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FORORD

Lokalplanen er udarbejdet pd baggrund af et gnske om at udvikle et nyt lastbilparkeringsanlaeg,
der kan udnytte den saerlige placering taet ved motorvej og det gvrige overordnede vejnet. Lokal-
planen omfatter et areal pa cirka 28 hektar hvor der foruden et lastbilparkeringsanleeg ogsa er
mulighed for at opfgre solenergi producerende anlaeg, en afskaermende vold og en helikopterlan-
dingsplads. I forbindelse med lastbilparkeringsanlaegget skal lokalplanen sikre mulighed for udlzeg
af arealer til blandt andet hotel, servicestation- og bygninger, restauration, administration og per-
sonalefaciliteter. Lokalplanen er beliggende i landzone, men overfgres til byzone ved den offent-
lige bekendtggrelse.

For at kunne realisere projektet udarbejdes en lokalplan og et kommuneplantillzeg, da projektet
ikke kan indeholdes i det nuvaerende plangrundlag. Anvendelserne er blandt andet ikke i overens-
stemmelse med kommuneplanens rammer.

Det er i forbindelse med udarbejdelsen af plangrundlagene gennemfgrt en screeningen efter mil-
jovurderingsloven. Af screeningen fremgar det, at plangrundlagene vurderes at kunne have en
vaesentlig indvirkning pa miljget. P& den baggrund er der udarbejdet en miljgrapport af planfor-
slagene, ifslge miljgvurderingsloven. Formalet med rapporten er at vurdere de pavirkninger af
miljget, som en realisering af lokalplanen og kommuneplantillzegget vil medfgre. Miljgrapporten
skal give myndighederne et godt beslutningsgrundlag, inden de afggr, om forslag til lokalplan og
kommuneplantilleeg skal vedtages.

Miljgrapporten sendes i offentlig hgring sammen med forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan i
perioden fra d. xx. xxxxxxx 2022 til d. xx. xxxxxxxx 2022.

Yderligere oplysninger kan findes p& Hedensted Kommunes hjemmeside: www.hedensted.dk.

Miljgrapporten er udgivet af Hedensted Kommune og udarbejdet af Rambgll.
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1.1

BILAG

Bilag 1 - Hgringsnotat, bergrte myndigheder, udarbejdet af Hedensted Kommune, 13.01.2022.
Bilag 2 - Visualiseringer, udarbejdet af Niras, december 2021.

Bilag 3 - Regnvandshdndtering udarbejdet af Niras d. 01.02.2022.

Bilag 4 - Spildevandshandtering udarbejdet af Niras d. 04.10.2021.

Bilag 5 - Lugtberegning - Annasmindevej 26, 8700 Horsens, udarbejdet af Niras, 03.09.2021

Bilag 6 - Notat, Ekstern stgj - EU lastbilparkering ved Exit 57 Horsens Syd, udarbejdet af Niras
for HM Entreprengr A/S , 02.05.2022.

Bilag 7 - Notatark, Hedensted Kommunes vurdering af stgjbelastningen i forhold til planlaegnin-
gen af et sikret lastbilparkerings- og rasteanlaeg med blandt andet hotel samt andre funktioner
(bilag til dette notat er stgjrapporten udarbejdet for omradet og projektet), 28.02.2022

Bilag 8 - Kapacitetsvurdering — EU lastbilparkering, E57, Horsens Syd, TSA57, udarbejdet af
Niras, 25.04.2022.

Bilag 9 - Vurdering af pylon i forhold til NBL § 21, udarbejdet af Hedensted Kommune,
04.11.2021.

IKKE-TEKNISK RESUME

Hedensted Kommune har igangsat planlaeagningsarbejdet for lokalplanforslag 1164, Lastbilparke-
ringsanlaeg ved afkgrsel 57. Kommunen har truffet afggrelse om, at der er pligt til at udarbejde
en miljgrapport for planforslagene. Lokalplanforslaget kan ikke rummes inden for de geeldende
rammer i kommuneplanen, hvorfor der laves et kommuneplantillaeg, som udlaegger to nye ram-
meomrader. Miljgrapporten omfatter derfor ogsd en vurdering af forslag til kommuneplantillaeg
nr. 2 til Hedensted Kommuneplan 2021-2033.

Lastbilparkeringsanlaeg ved afkgrsel 57

HM Entreprengr planlaegger at etablere et nyt lastbilparkeringsanlaeg ved afkgrsel 57 vest for mo-
torvej E45 med tilhgrende faciliteter til chauffgrer og gods samt hotel og en helikopterlandings-
plads. Behovet udspringer af EU-regler som kraever et ugentligt hvil for chauffgrerne pd sammen-
haengende 45 timer uden for lastbilen. Dette har resulteret i mangel p& parkeringsomrader til
lastbiler i Danmark. Pladsen skal veere med til at afhjeelpe problematikker omkring farlig og ulov-
lig parkering i byerne, og sikre, at chauffgrerne og godset har ordnede sociale og sikkerheds-
maessige forhold, ndr kgre-hviletidsreglerne skal overholdes.

Omradet omfatter et areal p8 cirka 28 hektar og er placeret pd arealet nord for Vestvejen pd

vestsiden af E45. Vandlgbet Korning Baek udggr lokalplanomradets graense mod nordgst, nord-
vest og vest. Lokalplanomradet fremstar pd nuveaerende tidspunkt som et dyrket landbrugsareal.
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MILJGRAPPORT

Figur 1-1. Oversigtskort over planomrade.

Planlaegningen har primaert til form&l at muligggre etableringen af et lastbilparkeringsanlaeg ved
afkgrsel 57 med tilknyttede faciliteter. Det kan blandt andet vaere anvendelser som helikopterlan-
dingsplads, offentlig samkgrselsparkering, nye vejanlaeg, hotel med tilhgrende faciliteter, restau-
rant, butik, publikumsorienterede serviceerhverv, kontor- og serviceerhverv, vaskehal, service-
stationer, veaerksteder med videre, der understgtter den primaere anvendelse som lastbilparke-
ringsanlaeg og rasteanlag.

Lokalplanen udlaegger omradet til teknisk anlaeg og erhvervsomrade i form af lastbilparkeringsan-
laeg med tilhgrende faciliteter. Der kan etableres anleeg og bebyggelse, der understgtter omra-
dets primaere anvendelse som parkerings- og rasteanlaeg med tankstation. De specifikke anven-
delser reguleres indenfor de enkelte delomrader. Lokalplanomradet er inddelt i fem delomrader,
der sikrer mulighed for udlzeg af blandt andet arealer til bebyggelse som hotel, servicestation- og
bygninger, restauration, administration og personalefaciliteter, arealer til lastbilparkeringsanlzeg,
vejanlaeg og helikopterlandingsplads. Endvidere har lokalplanen til form3l at sikre udlaeg af et
areal til en beplantet jordvold og anleeg til hdndtering af lokal afledning af overfladevand. Der
geelder forskellige bestemmelser hvad angdr hgjde-, etage- og areal eller bebyggelsesprocentbe-
stemmelser for de enkelte delomrader. I delomrade A reguleres bebyggelsens placering af fem
byggefelter. Omradet er i dag beliggende i landzone, men overfgres med lokalplanen til byzone.

I lokalplanforslaget er der blandt andet fokus p& udfordringerne forbundet med det visuelle ud-

tryk, overfladevand og stgj, idet anleegget etableres teet p& den eksisterende motorvej E45 samt
teet p& Korning Baek.
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1.2

1.2.1

1.2.2

Miljepavirkninger

P& grundlag af miljgvurderingerne vurderes det samlet set, at kommuneplantillaeg nr. 2 og lokal-
planforslag 1164 ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af miljget. Under miljgemnerne land-
skab, materielle goder og stgj vurderes nogle af emnerne at have en moderat pavirkning. For de
gvrige miljgpavirkninger, der er vurderet naermere, vurderes det, at pavirkningerne af miljget er
mindre eller ikke til stede.

Landskab (Visuelle forhold)

Der er i forbindelse med lokalplanforslaget udarbejdet visualiseringer for udvalgte fotostandpunk-
ter, som viser, at lokalplanforslaget medfgrer en visuel pavirkning af lokalomradet, hvor bygge-
riet med sin hgjde og volumen bidrager til en aendring af det landskabelige miljg. Byggeriets visu-
elle pavirkning reduceres af, at det opfgres i et omrade, hvor der allerede i dag er andre stgrre
tekniske anleeg, herunder @stjyske Motorvej E45, hgjspaendingstracé og vindmgller. I de nzere
omgivelser vurderes byggeriet at have en stor visuel pdvirkning, mens der p& afstand kun vil
veere en lille visuel pdvirkning. Samlet set vurderes lokalplanforslaget at have en moderat pavirk-
ning af landskabet og de visuelle forhold.

Lokalplanforslaget vil medfgre en gget lysforurening af dets naeromrader. Der tilfgres belysning i
et landbrugsomrdde som ellers ikke er szerlig oplyst, dog er planomradet og dets omgivelser alle-
rede pavirket at lysforurening fra @stjyske Motorvej E45 og andre stgrre veje i naeromradet. Lo-
kalplanen indeholder bestemmelser som sikrer at lysp8virkningen minimeres. Pavirkningen vur-
deres derfor at vaere mindre.

Lokalplanen indeholder bestemmelser vedrgrende bebyggelsens ydre fremtraeden som skal sikre
at byggeriet pa bedste vis tilpasses i landskabet.

Natur

Det naermeste Natura 2000-omrade, Bygholm Adal, ligger 2 kilometer fra planomradet. Planom-
rédet er forbundet til Bygholm Adal via udledning af regnvand fra planomradet til Korning Baek,
der er forbundet til @lsted &, der videre er forbundet til Bygholm A i Bygholm Adal. Natura 2000-
omradet er karakteriseret ved kun at vaere begraenset andret gennem tiden, hvorfor der i vand-
Igbene og tilstgdende omrader er forekomster af beskyttede arter, herunder blandt andet odder
og baeklampret.

Overfladevand fra planomradet vil over tid Igbe til Bygholm Adal, men forst efter at vaere blevet
renset, udledes vandet i vandlgbssystemet i en stgrrelse svarende til naturlig afstramningsdledes
vandet i Natura 2000-omradet, hverken er vaesentligt forurenet eller vandstanden stiger veesent-
ligt. Det vurderes derfor, at planerne ikke vil pdvirke Natura 2000-omradet, omend tilfgrslen af
renset overfladevand fra planomradet vil vaere permanent.

Planomradet bergrer et § 3 beskyttet moseomrdde. Det § 3 beskyttede moseomrade er i dag vur-
deret til at have en ringe tilstand. Med lokalplanens vedtagelse muligggres det at en del af det §
3 beskyttede omrade nedlaegges og inddrages til indkgrselsanleeg for planomradet. Planen udleeg-
ger samtidig et areal til erstatningsnatur. Det areal af mosen der ryddes, udggr 945 m2 af den i
alt 7.165 m2 store mose. Til erstatning udlaegges 2.080 m2 erstatningsnatur (mose) mod nord
som etableres inden den eksisterende mose ryddes. P& grund af terreenzendringer i omradet aen-
dres stremningsforholdene for overfladevand s8 der ikke laengere vil vaere en tilstremning af
overfladevand til mosen fra det opdyrkede areal og dermed mindskes naeringsstofbelastningen.
Det vurderes derfor samlet set at planernes pavirkning er moderat.
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1.2.3

1.24

Vand

Planomrédet er i dag karakteriseret ved aktiv landbrugsdrift. Det betyder, at overfladevandet
samles i naturlige lavninger og enten nedsiver lokalt eller via stramningsveje ledes til Korning
Baek. Korning Baek er et §3 beskyttet vandlgb, der har tillgb til @isted A og videre til Bygholm A.
Bygholm A er en del af Natura 2000-omradet Bygholm Adal. Miljgtilstanden i vandigbene er ka-
rakteriseret som vaerende god og moderat. Dertil er der ved vandlgbene mulige forekomster af
arterne baeklampret og odder, som begge er p& udpegningsgrundlaget for habitatomradet.

Planerne giver mulighed for at terreenregulere, befaeste store del af planomradet samt opfgre
flere bygninger. Det betyder, at der hvor regnvand tidligere sivede ned i markjorden, vil det i ste-
det Igbe pd overfladen af det befaestede areal, ned til grgfter, der omkranser parkeringsarealet og
leder vandet videre ned til regnvandsbassiner. Der etableres et regnvandsbassin ved parkerings-
anlaegget og ved til- og frakgrselsanleegget. Dertil foreskriver planerne, at der opfgres overdaek-
kede lastbilsparkeringspladser, og at der pa tagene af disse etableres grgnt tag, hvor regnvandet
kan forsinkes inden det Igber ud i det tidligere naevnte regnvandsbassin ved parkeringspladsen.

Der er risiko for at regnvandet bliver forurenet af spild fra lastbiler med videre inden regnvandet
ndr regnvandsbassinet. Derfor skal vandet renses inden det kan udledes til det omkringliggende
system af vandlgb, der blandt andet er §3-beskyttet og haenger sammen med et Natura 2000-
omréde. Planerne forskriver derfor at der etableres grgfter og regnvandsbassiner til rensning og
forsinkelse af nedbgr fra befaestede arealer. Helikopterlandingsbanen anlazegges med rgrbassin
som ligeledes sikrer at overfladevand forsinkes og renses. Derudover vil gvrige arealer naer tank-
anlaegget veere tilkoblet spildevandssystemet og overfladevandet pdvirker derfor ikke vandlg-
bene.

Det omkringliggende system af vandlgb t3ler ikke store maengder vand tilfgrt p& én gang. Det be-
tyder, at vandet der opstuves i regnvandsbassinerne kun ma udledes med en fastsat lav ha-
stighed. Lav udledningshastighed, samtidig med en stor maengde vand grundet planomradets
store befaestede areal kan betyde, at vandet kommer til at ligge i regnvandsbassinerne for laenge
og vandet bliver darligt. Lokalplanen indeholder mulighed for at Igsninger kan indarbejdes.

Samlet vurderes planernes pavirkning pa vandlgb til at veere mindre, da der i planerne er taget
hgjde for diverse afveergetiltag, der skal sikre den fremtidige vandkvalitet i de omkringliggende
vandlgb.

Planomradet er ikke omfattet af en gaeldende spildevandsplan. Lokalplanomradet aendres fra at
veere et landbrugsareal til at veere et befaestet areal med diverse bygninger som generer spilde-
vand, herunder blandt andet sanitaert spildevand fra bygninger, vand fra vaskehaller og visse
brugsarealer. Der etableres spildevandsledninger indenfor planomrédet. Spildevandet ledes til He-
densted Spildevand A/S. Med planens vedtagelse sker der en forgget tilledning af spildevand,
men den ggede belastning vurderes at kunne handteres inden for renseanlaeggets kapacitet.
Planernes vurderes derfor kun at have en begraenset til ingen pavirkning af spildevand.

Lugt

Planomradet er beliggende indenfor 900 meter af husdyrbruget Annasmindevej 26 som har en
miljsgodkendelse fra 1997 til slagtesvineproduktion. Virksomheders emission, for eksempel lugt,
kan veaere generende for boliger eller bebyggelse i naerheden. Miljggodkendelsen for Annasminde-
vej 26 er revurderet i 2009 og 2020 hvor lugtgeneafstanden til byzone blev beregnet til 900,8
meter.

Med lokalplanforslaget og kommuneplantillaagget overgdr omradet fra landzone til byzone og der-
for vil afstanden fra slagtesvineproduktionen og byzonen vaere mindre end 900,8 meter. Placering
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1.2.5

1.2.6

1.2.7

af byzonen teettere pa husdyrbruget vil begraense husdyrbrugets fremtidige udviklingsmuligheder.
Ejer af Annasmindevej 26 har dog i forvejen ansggt kommunen om at reducere husdybrugets
produktionsareal og tage staldanlaeg ud af drift.

I forbindelse med udarbejdelsen af planforslaget er der udarbejdet en lugtberegning af Annasmin-
devej 26, pa baggrund af deres nuvaerende stgrrelse, som viser at stgrstedelen af planomradet
kan benyttes til hotel med videre uden at blive pavirket af vaesentlige lugtgener. Der vurderes
derfor ikke at vaere nogen pavirkning som fglge af lokalplanforslagets vedtagelse.

Materielle goder

Lokalplanforslaget omfatter et areal der i dag primeert er landbrugsarealer i form af marker. En
stor del af arealet er i Hedensted Kommuneplan er udpeget til szerligt vaerdifuldt landbrugsom-
rade. Med lokalplanens vedtagelse sendres omradets anvendelse fra landbrugsarealer til lastbil-
parkeringsplads med videre. Det betyder derfor, at et stort areal med landbrugsdrift bliver ind-
draget til bymaessig bebyggelse i det bne land og der tages veerdifuld landbrugsjord ud af drift.
Forud for placeringen af lastbilparkeringsanleeg er der lavet en omfattende analyse over mulige
placeringer. Analysen konkluderede at placeringen ved afkgrsel 57 vil medfgre mindst mulig ne-
gativ pvirkning p& natur, landskab og kultur i nseromradet samtidig med at den vil vaere til
mindst mulig gene for de omkringboende naboer, herunder bade private og virksomheder.

Den aendrede arealanvendelse vurderes samlet set at have en moderat pavirkning.

Stgj

Lokalplanomradet er beliggende ud til den meget trafikerede @stjyske Motorvej E45, ved motor-
vejes afkgrsel 57 samt Vestvejen. Omradet er derfor allerede i dag pavirket af en del stgj. Der er
i forbindelse med lokalplanforslaget udarbejdet en stgjundersggelse, som viser, at graensevaerdier
for stgj pa de omkringliggende boliger som fglge af stgj fra anleegget vil veere overholdt. Pavirk-
ningen for menneskers sundhed, som fglge af stgj fra anlaegget, vurderes at vaere mindre.

Derudover er der lavet en stgjundersggelse af pdvirkningen af vejstgj p& planomradets planlagte
fremtidige anvendelse. Undersggelsen viser at stgrstedelen af planomradet er pavirket af stgj
som overholder miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i forhold til vejstgj. Lokalplanen indehol-
der bestemmelser vedrgrende placering og stgjreducerende tiltag som reducerer pdvirkningen og
som dermed sikrer at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser overholdes. I forbindelse med de-
tailprojekteringen af hotellet, ud mod motorvejen, skal der indarbejdes stgjreducerende tiltag i
facaderne. Lokalplanen udlaegger desuden arealer til etablering af en vold rundt om det nye par-
keringsanlaeg, sdledes at stgjen i omrddet mindskes. Pavirkningen for menneskers sundhed, som
fglge af vejstgj, vurderes at vaere moderat.

Trafik

Lastbilparkeringsanlaegget er placeret op ad motorvej E45 ved tilslutningsanlaeg 57. Der er alle-
rede i dag en del trafik idet vejnettet ved tilslutningsanlaegget, i hverdagsspidstimerne, benyttes
ved pendling pd motorvej E45. Parkeringsanlaagget, vil medfgre en stgrre belastning af vejnettet,
men det vurderes ud fra en kapacitetsberegning, at vejnettet har tilstreekkelig merkapacitet til at
kunne optage den ekstra belastning, uden store kadannelser eller forsinkelser. Omradet vurderes
derfor at kunne hdndtere den ggede trafikbelastning og den samlede pavirkning af trafikbelast-
ningen fra planomradet vurderes derfor at veere mindre. P8 baggrund af trafikanalysen vurderes
planforslaget heller ikke at veere til gene for trafiksikkerheden.

Vejdirektoratet gnsker sidelgbende (hvis muligt) at gennemfgre et projekt, hvor motorvej E45 ud-
vides, rampeanlaegget ved tilslutningsanlaeg 57 udvides og Vestvejen flyttes laengere mod nord.
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1.2.8

1.3

1.4

Klimatiske faktorer

Planomrédet er i dag karakteriseret ved aktiv landbrugsdrift og naturlige spredte lavninger. Det
betyder, at omradet i dag naturligt kan tilbageholde en maengde vand inden der sker overlgb til
de omkringliggende vandlgb. Beregninger viser at lavningerne i planomradet i dag kan tilbage-
holde vand svarende til cirka 2.755 m? fordelt pd en stor og lille lavning, hvilket svarer til en 5-
&rs haendelse.

Af planerne fremgar det, at stgrstedelen af lokalplanomradet skal befzestes enten med vej eller
aftryk i form af bygninger. Det betyder, at omradet ikke laengere har naturlige steder, hvor van-
det kan Igbe hen, blive forsinket og enten nedsive eller ledes videre ud i det omkringliggende
vandlgb.

Planerne foreskriver at der, for at imgdekomme handtering af de store maengder nedbgr, skal
etableres grgfter og regnvandsbassiner. Derudover foreskriver planerne, at der skal etableres sa-
kaldte grgnne tage over parkeringsarealerne. De grgnne tage kan medvirke til at forsinke regn-
vandet inden det ndr grgfterne og regnvandsbassinerne.

Inden for lokalplanens rammer kan grgfterne og regnvandsbassinerne dimensioneres pa en sadan
méade at de tilsammen kan tilbageholde cirka 12.650 m? vand svarende til en nedbgrsmaengde pa
82 millimeter indenfor en periode p& 12 timer. S8dan en volumen svarer til at der i planomrddet
kan tilbageholdes og forsinkes ekstrem regn svarende til mere end en 10-8rs haendelse, men
mindre end en 100-ars handelse. I tilfeelde af, at der skulle falde mere nedbgr end grgfterne og
regnvandsbassinerne kan tilbageholde, vil parkeringsarealerne blive oversvemmet, og derfra vil
vandet over tid Igbe i bassinerne og derfra videre til grgfterne. Arealer udenfor lokalplanomradet
vurderes ikke at blive p8virket.

Den samlede vurdering af planernes pavirkning fra ekstremregn vurderes at vaere mindre, da pla-
nerne muligggr foranstaltninger, der sikrer vandlgb mod forurening og gget afledning samtidig
med, at lokalplanen forebygger oversvesmmelse af arealer udenfor lokalplanomradet.

Lovgrundlag og planforhold

Det eksisterende plangrundlag for omradet giver ikke mulighed for at realisere projektet. Der er
derfor udarbejdet nyt plangrundlag i form af forslag til kommuneplantillaeg nr. 2 og forslag til lo-
kalplan 1164.

En lokalplan skal vaere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning. Omradet er ikke
omfattet af Hedensted Kommuneplan 2021-2033. Det er ikke i overensstemmelse med “indefra
og ud princippet” jeevnfgr planlovens §11a, stk. 9 at planlaegge uden tilknytning til eksisterende
by. Hedensted Kommune har derfor ansggt Erhvervsstyrelsen/Indenrigs og Boligministeriet om
en planleegningstilladelse den 1. oktober 2020. Hedensted Kommune modtog den 18. maj 2021
tilladelsen til at fravige planlovens byvaekstregler til parkeringsanlaeg p& den vestlige side af E45
ved afkgrsel 57, Horsens Syd.

Afveaergetiltag

Lokalplanens bestemmelser vedrgrende bebyggelsens ydre fremtraeden i forhold til stgj som skal
sikre, at der indarbejdes stgjdeempende foranstaltninger i bygningens facader. Der skal i forbin-
delse med detailprojekteringen af bebyggelsen i planomradet indarbejdes de ngdvendige stgj-
skaermende foranstaltningerne i facaderne i forhold til anvendelserne i bygningerne.
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1.5

Overvagning

I henhold til § 14 i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter skal
myndigheden overvdge de vaesentlige miljgpavirkninger af planens eller programmets gennemfg-
relse. Planforslagene vurderes ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger pd miljget, hvorfor der
ikke ivaerksaettes overvagningstiltag.
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2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

INDLEDNING

Baggrund for planforslagene
Hedensted Kommune har igangsat et omfattende planleegningsarbejde i forbindelse med et last-
bilparkeringsanlzeg ved afkgrsel 57.

HM Entreprengr planlaegger at etablere et nyt lastbilparkeringsanlaeg ved afkgrsel 57 vest for mo-
torvej E45 med servicefaciliteter til chauffgrer og gods samt hotel og en helikopterlandingsplads.
Behovet udspringer i EU-regler som kraever et ugentligt hvil for chauffgrerne med fri i 45 timer i
treek uden for lastbilen. Dette har resulteret i mangel pa parkeringsomrader til lastbiler i Danmark
og chauffgrerne ma derfor parkere pa usikre og ulovlige placeringer. HM Entreprengr gnsker der-
for at etablere et certificeret lastbilparkeringsanlaeg, der afhjaelper problemerne med ulovligt par-
kerede lastbiler, og som samtidig sikrer ordnede forhold for chauffgrer, ndr de holder hvil i hen-
hold til kgre-/hviletidsbestemmelserne.

Miljevurdering

Miljgvurderingspligt
Forslag til lokalplanforslag 1164 og kommuneplantillaeg nr. 2 er begge omfattet af miljgvurde-
ringsloven®.

Planforslagene fastleegger rammer for projekter, der er omfattet af bilag 2:
. Punkt 10, litra b — Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse af butikscentre og par-

keringsanlaeg

e Punkt 10, litra d - Anleeg af flyvepladser (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1)

. Punkt 10, litra g - Daemninger og andre anlaeg til opstuvning eller varig oplagring af
vand (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1)

. Punkt 3, litra a - Industrianlaeg til fremstilling af elektricitet, damp og varmt vand (pro-
jekter, som ikke er omfattet af bilag 1)

e  Punkt 3, litra b - Industrianlaeg til transport af gas, damp og varmt vand (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1).

Planforslagene er ikke omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 8, stk. 2 om, at projektet
kun medfgrer mindre andringer i gaeldende planer.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering af planforslagene, der indeholder de oplysninger, som
er naevnt i miljgvurderingslovens § 12 og bilag 4.

Vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade

Ifslge Habitatbekendtggrelsen> ma der ikke gives tilladelse, dispensation eller vedtages lokalpla-
ner, hvis det ansggte, kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt eller forstyrre og beskadige
yngle- og rasteomrader for dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV. Projekter og aktiviteter uden
for et Natura 2000-omrade skal ogsd vurderes i forhold til habitatreglerne, hvis der kan veere ri-
siko for pavirkning af omradet udefra.

Der er cirka 2 kilometer til naermeste Natura 2000-omrade, nr. 236 'Bygholm Adal’, som rummer
Habitatomrdde nr. 236. Habitatomradets udpegningsgrundlag er blandt andet "Vandlgb med
vandplanter’ og baeklampret.

! Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr. 1976 af
27/10/2021

2 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse af visse
arter, BEK nr. 2091 af 12/11/2021.
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2.3

Vandlgbet, Korning Baek, som passerer projektomradet, Igber til naevnte Natura 2000-omrade.

Hedensted Kommune vurderer, at lokalplanen sikrer, at der etableres anleeg til rensning og for-
sinkelse af tag-, vej- og overfladevand, og der indenfor lokalplanens omrade er tilstraekkeligt
areal til radighed til etablering af tilstreekkelig forsinkelse og rensning af tag-, vej- og overflade-
vand fra omradet til, at der ikke vil ske en pavirkning af det nedstroms beliggende Natura 2000-
omréde. Planlaegningen vurderes derfor ikke at medfgre en vaesentlig pdvirkning af Natura 2000-
omréders udpegningsgrundlag.

Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afggre, om planen er skadeligt for
omradets udpegningsgrundlag jeevnfer habitatbekendtggrelsens § 6.3

Natura 2000 er kort medtaget som et miljgemne i miljgrapporten, jeevnfgr kapitel 8.

Miljevurderingens faser

Miljgvurderingsprocessen som indeholder miljgvurdering af planlaegningen og miljgkonsekvens-
vurdering af projektet har kgrt sidelgbende, men er opdelt i to selvstaendige rapporter. Miljgvur-
deringsprocessen er derfor ens for de to og kan opdeles i fglgende faser:

Fase 1: Debatfasen
Forud for udarbejdelsen af miljgvurderingen og miljgskonsekvensrapporten har Hedensted Kom-
mune afholdt en debatfase i perioden 29. december 2021 til 12. januar 2022.

I debatfasen blev der udsendt et debatoplaeg, og med baggrund heri kunne myndigheder komme
med deres kommentarer, forslag til afgraensning af miljgvurderingernes emner og input til den
videre proces.

Der fremkom fem bemaerkninger fra bergrte myndigheder, der omhandlede arkaeologiske fund i
omradet, den visuelle pavirkning, klimatilpasning, overfladevand og stgj.

Bemaerkninger til miljgvurdering af planlaegningen, der fremkom i debatfasen, er behandlet i Ka-
pitel 5 om afgreensningen af miljgrapporten.

Fase 2: Afgraensning af miljgvurdering
Myndigheden foretager en afgraesning af hvilke emner, som skal medtage i miljgrapporten, jevn-
fgr Kapitel 5.

Fase 3: Miljgrapporten
Hedensted Kommune far udarbejdet miljgrapporten, der giver en samlet beskrivelse af planforsla-
gene og deres miljgpavirkninger.

Fase 4: Offentlig hgring
Miljgrapporten offentligggres sammen med forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan i 8 uger.

Fase 5: Beslutning

Efter den offentlige hgring behandles og vurderes indsigelser og bemaerkninger. Der udarbejdes
en sammenfattende redeggrelse*, som blandt andet forholder sig til hgringsindlaeggene. Resulta-
tet af hgringen vil indgd i myndighedernes beslutning om, hvorvidt plangrundlag skal vedtages.

3 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse af visse
arter, BEK nr. 926 af 27. juni 2016.

4 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr. 1976 af
27/10/2021, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/1976

| 14/77



2.4

Laesevejledning

Miljgrapporten og plandokumenterne findes kun som digitale versioner, der kan hentes p& Heden-
sted Kommunes hjemmeside. Miljgrapporten beskriver miljgpavirkningerne fra planen, og den in-
deholder fglgende kapitler:

¢ Ikke-teknisk resume er en sammenfatning af miljgrapporten, hvor de vigtigste oplysninger
og vurderinger er trukket frem for at give et hurtigt overblik over planerne og planlagnin-
gens miljgpdvirkninger.

e Beskrivelse af planforslag giver en detaljeret beskrivelse af planerne. Desuden beskrives
udviklingen i 0-alternativet, hvor planerne ikke realiseres.

¢ Metode til miljgvurdering beskriver den metode, der er anvendt for at kunne foretage en
systematisk vurdering af de miljgpavirkninger, som planforslagene medfgrer.

e Miljokapitlerne i kapitel 7 til 14 beskriver og vurderer de miljgpavirkninger, som planerne
vil medfgre for forskellige miljgemner (for eksempel landskab, luft, vand, natur og s& videre).

e« Sammenfatning af miljgpavirkninger opsummerer vurderingerne af planforslagenes mil-
jepavirkninger.

¢ Lovgrundlag og planforhold beskriver den relevante lovgivning og kravene til planlaegning
i forhold til planforslagene.

o Forslag til overvagning beskriver de miljgfaktorer, der bgr inddrages i et overvagningspro-
gram.

For at f8 et hurtigt overblik over miljgrapportens hovedindhold kan man eventuelt ngjes med at
lese det ikke-tekniske resumé og sammenfatningen af planens miljgpavirkninger.

Sidst i miljgrapporten findes en samlet fortegnelse over bilag og referencer. Referencerne frem-
gar ogsd i de enkelte kapitler som fodnoter pa de relevante sider. Hvor det er muligt, er der ind-

sat et link til referencen
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3.1

MILJGRAPPORT

BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG

For at kunne realisere projektet er der udarbejdet en ny lokalplan og et nyt kommuneplantillaeg,

hvis hovedindhold fremgar i det nedenstdende.

Kommuneplantilleeggets hovedpunkter
Planomradet er i dag ikke kommuneplanlagt, og det er derfor ikke omfattet af en kommuneplan-

ramme. Kommuneplantilleeg nr. 2 til Kommuneplan 2021-2033 for Hedensted Kommune udarbej-
des for at muligggre etableringen af et lastbilparkeringsanlaag pa den vestlige side af E45 ved af-
kgrsel 57, Horsens Syd. Med Kommuneplantilleegget fastlaagges to nye rammeomrader, ramme-

omrade 4.7.09 og 4.E.03.

..L‘egh.’nr

Ang
"“’S‘m.u,se,_
vej

Figur 3-1. Afgraensning af Kommuneplantilleeg 2, samt rammeomraderne 4.T.09 og 4.E.03.

Kommuneplanrammen 4.T.09 udlaegger omradet til teknisk anleeg i form af et parkeringsanlaeg
med tilhgrende faciliteter. Desuden kan der indenfor rammeomrade 4.T.09 etableres solenergian-
laeg, regnvands- og klimaanlaeg, landskabstekniske anlaeg, trafikanlaeg, vejanlaeg, parkeringsan-
leg, stianlaeg og naturomrade. Rammeomradet fastlaegger desuden hgjde- og bebyggelsespro-

centbestemmelser. Den fremtidige zonestatus er byzone.

Indenfor rammeomrade 4.T.09 gzlder:

e Etageantallet er maksimalt 2.
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3.2

. Bygningshgjden er maksimalt 9 meter.

e Der m& maximalt opfgres 75.000 m? bebyggelse, beregnet for omradet som helhed.

Kommuneplanrammen 4.E.03 udlaegger omradet til erhvervsomréde med det formal at under-
stgtte omrddets primaere anvendelse som parkerings- og rasteanlaeg. Der kan eksempelvis etab-
leres restaurant, hotel med tilhgrende faciliteter, vaskehal, vaerksted, kontor, toilet- og badefacili-
teter med videre. Indenfor rammeomrade 4.E.03 kan der desuden etableres butikker, der under-
stgtter omradets primaere anvendelse som parkerings- og rasteanlaeg med tankstation. Desuden
kan der etableres solenergianlaeg, regnvands- og klimaanlzeg, landskabstekniske anlaeg, trafikan-
leeg, vejanleeg, parkeringsanlaeg og helikopterlandingsplads. Den fremtidige zonestatus er by-
zone.

Indenfor rammeomrade 4.E.03 geelder:

. Etageantallet er maksimalt 4.

e  Bygningshgjden er maximalt 16 meter. Dog m& enkelte bygningsdele som eksempelvis
ventilationsanlaeg, udluftningskanaler og lignende tekniske installationer undtagelsesvis
overstige bygningshgjden. Der kan indenfor omradet ogsa etableres et hoteltdrn med en
maksimal hgjde p8 42 meter og maksimalt 10 etager. Der kan indenfor omrédet etable-
res en pylon med en hgjde p8 maksimalt 20 meter. Pylonen ma ikke opfgres fgr den re-
sterende bebyggelse er opfart.

e Der m& maximalt opfgres 45.000 m?2 bebyggelse, beregnet for omrédet som helhed.

e Omridet er stgjbelastet. Der skal arbejdes med stgjskaermende foranstaltninger i faca-

derne alt efter anvendelsen.

Lokalplanens hovedpunkter
Lokalplanforslag 1164 for Lastbilparkeringsanlaeg ved afkgrsel 57 muligggr opfgrsel af et lastbil-

parkeringsanlaeg med tilhgrende faciliteter samt at give mulighed for solenergiproducerende an-
laeg, en afskaermende vold og en helikopterlandingsplads. Derudover skal lokalplanen sikre mulig-
hed for udlaeg af blandt andet arealer til hotel, servicestation- og bygninger, restauration, admini-
stration og personalefaciliteter.

Endvidere har lokalplanen til formdl at sikre udlaeg af et beplantet grgnt areal med mulighed for
anlaeg til h&ndtering af lokal afledning af overfladevand.

Omradet bestar af en del af matrikel nummer 9q, 9r og 7000h alle Eriknauer By, Hatting. Desu-
den omfattes hele matrikel 3a, 90, 12f og 13e begge Eriknauer By, Hatting. Alle matrikler anven-
des i dag til landbrugsdrift i form af dyrkede arealer.

Omradet omfatter et areal p8 cirka 28 hektar og er placeret pd nordsiden af Vestvejen langs vest-
siden af E45. Omradet er i dag beliggende i landzone, men overfgres med lokalplanen til byzone.

Lokalplanen giver i alt mulighed for at opfgre omkring 76.500 m? bebyggelse.

Lokalplanen fastleegger 5 delomrader med tilhgrende byggefelter. Der gaelder forskellige bestem-

melser hvad angdr hgjde- og bebyggelsesprocentbestemmelser for de enkelte delomrader.
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MILJGRAPPORT
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Lokalplan 1164 - EU Lastbilparkering sees Lokaiplangraense Samkorselsparkering

Kortbilag 2 - Anvendelse
Dato: 22. april 2022

N

&

200em

55

1

Delomrddegrense
Byggefelt
Beskytte: natur
Vandlab
Vejadgang, princip
Fremtidig afkerse
Regnvandsbassn
Veid
Erstatningsnatur

T—
— Gasledning, princip
Sikkerhedszone, gasiedning, 40 m.,
Splidevandsledning, ny

Bufferzone, spildevandsiedning, 4 m

@ Pylon

=« Veibyggelinje

%\ Halkoptariandeplads
I Befestet plads
N Sikkerhedszone

Fremeidig matrikel

Figur 3-2. Lokalplangraense samt afgraensning af delomrdder og byggefelter.

Delomrade A:

Delomrade A er placeret leengst mod syd i lokalplanomrddet. Delomrddet graenser op til E45

mod gst. I delomrdde A m& der bygges butik tilkoblet trafikanlaeg, restaurant, hotel, fitness og
lignende publikumsorienterede serviceerhverv, kontorer til administrations- og personalefacilite-
ter og lignende kontor og serviceerhverv, el-ladestandere, vaerksted, vaskehal, benzinsalg og lig-
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nende anvendelse, der er knyttet til omrédets primaere anvendelse som parkeringsanlaeg. Desu-
den kan der etableres tekniske anlaeg som eksempelvis vejanlaeg, jordvold, parkering samt sol-
energiproducerende anlaeg og lignende. Det er ogsd muligt at placere brinttanke i delomréde A,
sa brintbiler pd sigt kan tanke p& servicestationen. I Delomrade A findes 5 byggefelter. Byggefel-
terne 1-5 er placeret parallelt med @stjyske Motorvej, sdledes at facaderne ses fra motorvejen.

. Byggefelt 1 ligger leengst mod nord og er p& nuvaerende tidspunkt tilteenkt som admini-
strationsbygning. I byggefelt 1 kan der etableres maksimum 900 m? bebyggelse i 2 eta-
ger med en hgjde pd maksimum 10 meter. Hgjden er afstemt, s8 hgjden ikke konflikter
med helikopterlandingspladsen i Delomrade E.

. Byggefelt 2 er tiltaenkt hotel, samt faciliteter koblet op til hotellet herunder restaurant,
mindre detailhandelsudsalg, kontorfaciliteter, konferencefaciliteter og mgdelokaler samt
fitness og lignende. I byggefelt 2 kan der etableres maksimum 16.800 m? bebyggelse i
maksimum 10 etager og en hgjde pa 42 meter, som delvist trapper ned mod nordgst fra
10 etager til 6 etager. Hotellet udformes med en trappeform grundet flysikkerheden
naermest helikopterlandingspladsen i Delomrade E. Dermed vil hotellet vaere henholdsvis
seks etager op mod helikopterlandingspladsen mod nordgst, og 10 etager laengst vaek
mod sydvest. Da omradet er stgjbelastet med vejstgj, skal der indarbejdes stgjreduce-
rende foranstaltninger i hotellets facade.

. Byggefelt 3 er pa nuveerende tidspunkt tiltaenkt restaurant. I byggefelt 3 kan der etable-
res maksimum 5.600 m? bebyggelse i maksimum 3 etager og en hgjde pa 12 meter.

e  Byggefelt 4 er p& nuvaerende tidspunkt tiltaenkt anvendelser som butik, restaurant, va-
skehal, toilet, baderum, chauffgrrum, administration, fitness, fysioterapeut, kiropraktor,
kontor og liberalt erhverv. I byggefelt 4 kan der etableres maksimum 4.200 m? bebyg-
gelse i maksimum 3 etage med maksimum hgjde p8 12 meter.

e Byggefelt 5 er tilteenkt benzinstation for personbiler og lastbiler samt vaerksteder. Der-
udover gas- og brintanlaeg til personbiler og lastbiler. I byggefelt 5 kan der etableres
maksimum 15.000 m? bebyggelse. Bebyggelsen ma etableres i 2 etager med en hgjde pa
maksimum 9 meter. Tankstationerne mé ikke placeres i OSD-omradet mod gst for at
sikre grundvandsinteresserne. Omradet til tankanlaeg for personbiler og lastbiler teenkes
placeret i den sydgstlige del af omr@det og omrédet med serviceanlaeg for lastbiler med
vaskehal, daekcenter, vaerksted med videre taenkes placeret i den nordgstlige del af om-
radet. Byggefeltet tillader dog at placeringerne af de forskellige bygninger kan ske pa
flere m&der. Der forventes, at der bliver bygget i alt 3 forskellige bygninger/overdaeknin-
ger i byggefelt 5.

. Der tillades desuden en 20 meter hgj og 7 meter bred pylon i Delomrade A. Placeringen

skal ligge udenfor vejbyggelinjen langs E45.

Delomréde B:

I Delomrade B kan der etableres et overdaekket parkeringsanlaeg (3bent i siderne) med solenergi-
producerende anlaeg p& tagene. Der tillades desuden bebyggelse til servicefaciliteter i form af toi-
letbygninger, bygningsanlaeg til ladning til kgletrailer og bygninger til fueltanke. Derudover kan
bygges anlaeg til ladning til hybridbiler med videre.

. Bebyggelsen i Delomrade B ma@ maks. vaere 2 etager og med en maksimal hgjde pa 9

meter inklusiv solenergi producerende anlaeg pé tagflader.

. Der kan etableres maks. 95 % bebyggelse af delomrédet som helhed.
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. Der ma etableres op til 7 bygninger til servicefaciliteter p& maks. 100 m?2 pr. bygning.

Delomréde C:

Der tillades ikke bebyggelse i delomrdde C. Delomrade C indeholder beskyttet natur og ma an-
vendes til afskeermende voldanlaeg og tekniske anlaeg i form af vejanlaeg. Den nye tilkgrselsvej
placeres, hvor der i dag er beskyttet mose og forudseetter rgrlaegning af et beskyttet vandlgb. Er-
statningsnatur skal udlaegges i delomrdde D, nord for det eksisterende beskyttede moseomrade.
Der skal endvidere etableres anlaeg til h&ndtering af regn- og overfladevand inden for delomrade
C.

Delomréde D:

Delomrdde D m& anvendes til erstatningsnatur, jordvold og arealer til lokal afledning af regnvand.
Dette areal skal fremstd beplantet.

I den nordgstlige del af delomrade D bibeholdes en eksisterende vejadgang, som tidligere var
koblet til rensningsanlaegget. Der kobles en ny intern vej derpd, som skal anvendes til rednings-

vej.

Delomré&de E:

I Delomrdde E ma der anlaegges en helikopterlandingsplads. Helikopterlandingspladsen etableres
pd et samlet areal pd cirka 900 m2. Omkring landingspladsen er fastlagt en flyveteknisk sikker-
hedszone, der er udformet som en cirkel med en diameter pf-i 30 meter. Sikkerhedszonen skal
henligge med klippet grees.

Der kan etableres anlaeg til hdndtering af regn- og overfladevand indenfor delomrade E.

Jordvold:

Arealet langs kanten af hele lokalplanomrddet er udlagt til en jordvold med en bredde p& maks.
15 m og op til 4 m i hgjden. Jordvolden vil straekke sig gennem alle delomrdderne, og skal be-
plantes. Beplantningens hgjde ma gerne overstige den ovenstdende angivne maksimale hgjde pd
voldanlaeg. Der ma ikke plantes buske og traeer pd den sydvestlige del af volden mod mosen. De
sydvendte dele af volden skal tilss med en hjemmehgrende urteblanding ifglge lokalplanens §
9.5. Den beplantede jordvold vil fungere som en blgd overgang til det omkringliggende landskab,

og skeerme for det solenergiproducerende anlaeg, parkeringsanlaegget og bebyggelsen.
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3.3

3.3.1

MILJGRAPPORT

Figur 3-3. Situationsplan for bebyggelsens beliggenhed.

Der ma terreenreguleres i hele lokalplanomradet fra minus 5 meter under eksisterende terraen til
plus 7 meter over eksisterende terraen. Derudover ma der terreenreguleres til etablering af bassin
og til etablering af et voldanlaeg i Delomrdde D. Volden ma vaere 15 meter bred og 4 meter hgj.

Alternativer til plangrundlaget

O-alternativet beskriver den situation, hvor lokalplanforslag nr. 1164 og kommuneplantillaeg nr. 2
ikke vedtages. 0-alternativet er dog ikke en beskrivelse af status quo, men en beskrivelse af den

situation, der forventes at eksistere i &r 2032. Det er samme &r, som planforslagenes miljgpavirk-
ninger vurderes for.

O-alternativet er blandt andet kendetegnet ved at:

e Omrédet er ikke kommuneplanlagt.
e Omrédet vil fortsat fungere som landbrugsjord, hvor der vil foregd landbrugsdrift.

Fravalgte alternativer

Forud for valget af placeringen ved afkgrsel 57 er der lavet en stgrre analyse af flere placerings-
muligheder op gennem Jylland. Placeringsmulighederne er vurderet i forhold til afstand fra lig-
nende anlaeg, tilgaengelighed, infrastruktur, rastepladser, tiltraekningskraft, landskab, natur, kul-
turhistorie, erhvervsomrdder, byomrader og drikkevandsinteresser. Placeringen ved afkgrsel 57
er valgt, da den vil medfgre mindst mulig negativ pavirkning p& natur, landskab og kultur i naer-
omradet samt vaere til mindst mulig gene for de omkringboende naboer, herunder bade private
og virksomheder.
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4.1

4.1.1

4.2

4.3
4.3.1

FORHOLD TIL ANDEN PLANLAEGNING

Kapitlet beskriver og vurderer forholdet til de gaeldende planforhold for planomradet.

Kommuneplanen

En lokalplan skal vaere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning. Omradet er ikke
omfattet af Hedensted kommuneplan 2021-2033. Idet der planlaegges uden tilknytning til eksiste-
rende by, hvilket ikke er i overensstemmelse med “indefra og ud princippet” ifglge planlovens
§11a, stk. 9, har Hedensted Kommune ansggt Erhvervsstyrelsen/Indenrigs og Boligministeriet om
en planlaegningstilladelse den 1. oktober 2020. Hedensted Kommune modtog den 18. maj 2021
tilladelsen til at fravige planlovens byvaekstregler til parkeringsanlaeg p8 den vestlige side af E45
ved afkgrsel 57, Horsens Syd.

Retningslinjer
Kommuneplanens retningslinjer er gennemgaet, og det vurderes overordnet set, at lokalplanfor-
slaget er i overensstemmelse med de retningslinjer, der er relevante for projektet.

Den eneste konflikt mellem planforslagene og kommuneplanens retningslinjer er i relation til en
retningslinje om stgrre sammenhangende landskaber. En meget lille del af omrédet er omfattet
af retningslinjen om stgrre sammenhangende landskaber - Bygholm A.:

. Retningslinje 11.1.1: De stgrre sammenhangende landskaber skal som hovedregel fri-
holdes for byggeri, anlaeg, stgj og menneskeskabt lys. Hvor byggeri eller anlaeg tillades,
skal byggeriet besidde en hgj arkitektonisk kvalitet og samspillet med landskabet priori-
teres hgijt.

. Retningslinje 11.1.2: Dette gaelder ogsa for byggeri og anlseg med videre, som etableres
uden for selve de stgrre sammenhaengende landskaber, men som far indflydelse herpd.

e Retningslinje 11.1.3: Uden for bymaessig bebyggelse skal de bevaringsvaerdige landska-
ber friholdes for stgj, menneskeskabt lys samt stgrre byggeri og tekniske anlaeg.

Omradet er indtil planlaegningen blevet anvendt til spildevandsanlaeg. Fremtidigt vil omrédet blive
anvendt til grent omrade med jordvold. Idet det drejer sig om en meget lille del af omrddet der
fremtidigt bliver grent omrade med jordvold, vurderes planlzegningen at vaere i overensstem-
melse med retningslinjen.

Lokalplaner
Planomradet er i dag beliggende i landzone og er ikke omfattet af andre eksisterende lokalplaner i
Kommuneplan 2021-2033. Der er derfor ikke behov for aendringer af eksisterende planlaegning.

@vrige planforhold

Den regionale vaekst- og udviklingsstrategi

Lokalplanforslag 1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2 er omfattet af den regionale vaekst- og ud-

viklingsstrategi for Region Midtjyllands. Strategien indeholder blandt andet malsaetninger om em-
nerne klima, miljg og ressourcer for at sikre en baeredygtig udvikling. Herunder szettes der fokus

pa baeredygtighed og gren energi samt grundvand og vandmiljg. Forslaget til lokalplanen og kom-
muneplantillaegget er ikke i strid med den regionale vaekst- og udviklingsstrategi.

5 Region Midtjylland, Udviklingsstrategi 2019-2030, https://www.rm.dk/siteassets/regional-udvikling/ru/tal-og-stra-
tegi/udviklingsstrategi-2019-30/udviklingsstrategi---dk---online_skarmvisning.pdf
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4.3.2

4.3.3

4.4

Vandomradeplan for Jylland og Fyn

Lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2 er omfattet af vandomradeplan for Jyl-
land og Fyns. Omrédet ligger i Hovedvandopland 1.9 Horsens Fjord. Lokalplanforslaget og Kom-

muneplantilleegget er i overensstemmelse med vandomradeplanen med tilhgrende bekendtggrel-
ser, da planerne ikke pavirker muligheden for malopfyldelsen.

Spildevandsplan
Lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2 er ikke omfattet af spildevandsplanen.
Der skal udarbejdes et tilleeg til spildevandsplanen.

Miljobeskyttelsesmal

Ifslge miljgvurderingsloven skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er relevante for
planforslagene samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til disse mal. Dette er blevet gjort
Isbende gennem miljgrapporten, de steder, hvor der er vurderet relevant.

& Miljgstyrelsen, Vandomradeplan for Jylland og Fyn, https://mst.dk/media/122170/revideret-jylland-fyn-d-
28062016.pdf
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5.1

AFGRASNING AF MILJORAPPORTEN

Myndigheden foretager en afgraensning af hvilke emner miljgrapporten skal indeholde ifglge mil-
jevurderingsloven § 11.

Miljgrapporten afgraenses, s& den kun indeholder emner, som vurderes at kan vaere vaesentlige.
Formalet med fokuseringen pd vaesentlige miljgemner i miljgrapporten er, at den offentlige debat
om projektet og den politiske beslutningsproces kommer til at handle om projektets vaesentlige
p&virkninger.

Afgraensningsnotatet har vaeret sendt til de bergrte myndigheder, der omfatter fglgende:
e  Arbejdstilsynet
e Evida
e Vejle Museerne
. Horsens Kommune
e Vejdirektoratet

Der er indkommet 5 bemaerkninger, ifglge bilag 1 fremg&r indholdet af hgringssvarene samt
hvordan de indgar i miljevurderingen.

Miljgemner, der medtages
Ud fra afgraensningsnotatet medtages fglgende miljgemner i miljgrapporten:

. Landskab (Visuelle forhold)

. Natur

e Vand

. Pavirkning af og fra landbrug
e Materielle goder

e  Stgj

e Trafik

. Klimatiske faktorer
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MILJGRAP

PORT

VURDERING AF MILJGPAVIRKNINGER

Vurderingerne af de potentielle miljgp&virkninger udfgres i flere trin. Der ses forst pa selve miljg-
forholdet og dets sdrbarhed og vaerdi inden for planomradet. Dernaest vurderes intensiteten, ud-
bredelsen og varigheden af pdvirkningen fra planen. Ved at sammenstille miljgforholdets sarbar-

hed med

karakteren af pavirkningen, kan man beskrive den samlede betydning af miljgp&virknin-

gen. De forskellige trin uddybes i det fglgende.

Vurdering af sdrbarhed - For at danne grundlag for vurderingen af pavirkninger, fore-
tages der indledningsvist en vurdering af sdrbarheden af det pageeldende omrade eller
miljgforhold, der pdvirkes af planen. Forskellige egenskaber anvendes til at bestemme
graden af sarbarhed, herunder blandt andet tilpasningsevne, sjeeldenhed, vaerdi og skrg-
belighed. Det vurderes, om sdrbarheden er lav, mellem eller hgj.

Intensitet - Pavirkningen kan have ingen/ubetydelig, lille, mellem eller stor intensitet
bestemt ud fra, om der kan forventes mindre pavirkninger eller om nogle af vaerdierne
helt eller delvist gar tabt.

Den geografiske udbredelse er ogsa af betydning for pavirkningsgraden, og det un-
dersgges derfor om pavirkningen er lokal, regional, national eller graenseoverskridende.
Endelig beskrives pavirkningens varighed, og om denne er kort, lang eller permanent.
Samlet pavirkning - Den samlede pavirkning er vurderet pa grundlag af evalueringen
af de enkelte kriterier behandlet ovenfor. Samlet set betegnes pavirkningerne enten “in-

aws

gen,

aws

'mindre”, “moderat”,

7

"vaesentlig” eller “positiv”.

Tabel 6-1 viser kriterierne for vurdering af den samlede p&virkning.

SAMLET PAVIRKNING

Ingen

Mindre

Ingen pavirkning.

Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgraensede, ukomplice-
rede og har en lille intensitet. En mindre pavirkning kan bade veere kortva-
rig og permanent.

Moderat Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller

langvarig karakter, sker med tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irreversible men helt lokale skader pa
eksempelvis bevaringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Vaesentlig Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil vaere mu-
lighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Positiv

Tabel 6-1

Der forekommer positive pavirkninger.

Kriterier for vurdering af den samlede pavirkning.
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7.1

7.2

LANDSKAB

I dette kapitel behandles pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold p& lokalt niveau i for-
bindelse med lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantilleg nr. 2.

Metode

Planforslagenes pavirkning af de visuelle forhold vurderes pa baggrund af visualiseringer (Bilag 2)
og bilag 9 vedrgrende vurdering af pylon i forhold til NBL § 21. De enkelte visualiseringer vurde-
res i forhold til det nuvaerende landskab ud fra parametrene synlighed og sammenhaeng.

e Synligheden omhandler hvilke anlaegsdele, der er synlige, og graden af synlighed fra det
forudbestemte visualiseringspunkt.

¢ Sammenhaengen til det omkringliggende landskab omhandler graden af tilpasning til om-
givelserne.

Realisering af lokalplanforslaget kan fa en vaesentlig pdvirkning p& landskabet i tilfselde, hvor der
er hgj grad af synlighed samt lav sammenhang med det omgivende landskab.

De visuelle pavirkninger vurderes ud fra lokalplanforslagets bestemmelser vedrgrende bebyggel-
sens omfang, placering, udformning, farve- og materialevalg samt beplantning.

Bygningerne skal etableres inden for fastlagte byggefelter, s& lokalplanforslaget indeholder en vis
rummelighed i forhold til disponering af omradet. Der vil blive taget hgjde for denne rummelighed
i vurderingen.

Visualiseringer
Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af projektet er placeret i

georefererede fotos af de eksisterende forhold. Visualiseringerne er udfgrt pa udvalgte fotostand-
punkter, som til sammen giver et repraesentativt billede af det mulige fremtidige byggeri. En lo-
kalplans bestemmelser giver rum for variationer af bebyggelsens udformning, hvorfor det ende-
lige byggeris materialer kan afvige fra de udarbejdede visualiseringer. Bebyggelsen kan dog hver-
ken veaere hgjere eller have et stgrre omfang end vist.

Fotostandpunkterne er udvalgt ud fra at projektet visualiseres fra naeromradet, og fra steder som
vurderes at veere repraesentativt for den samlede visuelle pavirkning, og som illustrerer projek-
tets fremtraeden, indvirkning og synlighed i landskabet.

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af landskabet og de visuelle
forhold er optimalt.

Eksisterende forhold

Planforslaget har et samlet areal pa cirka 28 hektar og er beliggende i Hedensted Kommune ved
afkgrsel 57, pa nordsiden af Vestvejen og pa vestsiden af E45. Projektomradet er yderligere om-
kranset af et beskyttet vandlgb, Korning Baek og beskyttede naturomrdder, Figur 7-1.

HM Entreprengr har opkgbt en ejendom syd for Vestvejen, da adgangsvejen til omradet skal
etableres i omradet for ejendommen. Nordvest for omrédet ligger der to ejendomme henholdsvis
160 og 220 meter fra projektomradet. Derudover ligger der to ejendomme henholdsvis 480 me-
ter syd for omradet og syd for E45 @stjyske Motorvej og 130 meter gst for omradet og E45 Jstjy-
ske Motorvej.
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MILJGRAPPORT

I den gstlige del af omradet p& matrikel 9o ligger et rensningsanlaeg, der nedrives, inden anlaegs-
arbejdet for den nye lastbilparkeringsplads igangseettes.

. unss
(] Overdrev
smnamg
s.

£\ 4 Kommunalt vandieh
Storre sammenhangende landskaber

[ store sammenhasngende landskab

e

Figur 7-1. Eoksisterende forhold i og omkring planomradet. Den rgde firkant markerer den omtrentlige placering
af planomradet.

Omradet er ikke udpeget som bevaringsvaerdigt landskab og skovrejsning er ugnsket, se Figur
7-1. Omradet er ikke beliggende i kystnaerhedszonen. Der er ikke bebyggelser eller kulturhistori-
ske elementer inden for projektomradet.

Et mindre hjgrne af omrddet er udpeget som del af et storre sammenhaengende landskab - Byg-
holm Adal.

Landskabet i og omkring planomradet bestar af marker, der i dag bruges til landbrugsdrift. In-
denfor planomradet ligger en stor mark med et let bglget terraen. Der er mulighed for udsigter pd
tvaers af planomradet, iseer mod nord hen over dalstrgget ved @lsted A.

Planomradet og dets omgivelser er delvist beliggende i et landbrugslandskab og delvist i et ho-
vedgdrdslandskab.

Landbrugslandskabet

Landbrugslandskabet er kendetegnet ved udsigter pd tvaers af landskabet, i et smabakket morze-
nelandskab, der er afspejlet ved blgde bakketoppe og sma lavbundsomrader. Der findes flere ste-
der sm3 dalstrgg, der blandt andet ogsd afgraenser omradet til flere sider.

Det eksisterende terreen i planomradet er skranende, med en lavning i midten og stejle skraenter
omkring planomrédet.

Landbrugslandskabet er preeget af intensivt dyrkede marker, som er et af de vaesentligste bae-
rende karaktertreek. Landskabet brydes dog flere steder af dalstrgget omkring @lsted A samt an-
dre mindre dalstrag og flere sm&sger, der bryder udtrykket med et ekstensivt praeg i form af
vandlgb, sger, enge, overdrev og sma moseomrader.

Der findes en hgj grad af smabevoksning omkring @isted A, hvor kratbevoksningen nogle steder
optreeder mere vildtvoksende end andre steder. Landskabets bevoksning udger ogsd andre sma
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7.2.2

7.2.3

lavbundsomrdder samt levende hegn omkring markerne, der dog ikke tegner en egentlig struk-
tur.

Omradets bebyggelse bestar af spredtliggende, overvejende middelstore garde, der hovedsageligt
stammer tilbage fra udskiftningstiden. I naerhed til planomradet ligger Hatting mod nordgst, Kor-
ning mod vest og Eriknauer mod sydgst som mere sammenhangende, bymaessige bebyggelser.

Landbrugslandskabet indeholder flere tekniske anlaeg. Seerligt @stjyske Motorvej E45, der skaerer
sig igennem landskabet lige gst for planomradet, opleves som et dominerende element i landska-
bet. Naesten parallelt hermed, cirka 1 km mod @st har jernbanen sit forlgb. Vest for projektomra-
det forlgber to hgjspaendingstraceer i en afstand pa henholdsvis 300 meter og 700 meter fra
planomradet. Cirka 1 km mod sydgst stdr desuden en vindmglle. Der er derfor en forholdsvis hgj
grad af teknisk praegning af landskabet omkring planomrédet.

Korning
i Sendermark

Figur 7-2. Oversigtskort over planomradet og dets omgivelser.

Hovedgdrdslandskabet

I hovedgardslandskabet, der udbreder sig sydvest for planomradet, adskiller landskabets struktu-
rer sig fra landbrugslandskabet ved, at de intensivt dyrkede marker er stgrre. Der er derved ogsa
kun et begraenset antal laehegn. Landskabets bebyggelse udggres af hovedgdrden, Ussinggdrd og
enkelte naerliggende, mindre gdrde. Bevoksningen udggres hovedsageligt af det mindre fred-
skovsareal, der er knyttet til hovedg&rden.

@stjyske Motorvej E45 og en hgjspaendingstracé skaerer begge igennem landskabet, og medvirker
derfor til en teknisk praegning af hovedgardslandskabet.

Lysforurening

Planomrédet graenser op til de to store veje Vestvejen og E45 @stjyske Motorvej og derfor er om-
radet allerede i dag udsat for en del lysforurening fra vejtrafikken og de tekniske anlaeg. Det om-
kringliggende abne landbrugslandskab er i lavere grad udsat for lysforurening.

| 28/77



7.3

7.4

7.4.1

O-alternativ
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzeldet, for-
ventes landskabet i og omkring projektomradet at forblive, som det er i dag.

Vurdering af pavirkninger
I det fglgende vurderes planens pdvirkninger pd landskabet ud fra fotostandpunkter. Fotostand-
punkterne fremgar af Figur 7-3.

Visuel pdvirkning

Visualiseringspunkterne er udvalgt for at vise den visuelle forandring i naeromradet. Fotostand-
punkterne er udvalgt med afsaet i analyser af kort, geodata og besigtigelser gennemfgrt af
NIRAS. Fotostandpunkterne er prioriteret med afsezet i, at der i den naermeste kontekst er seaerlige
landskabsinteresser, er omr&der med seerlig rekreativ eller boszetningsmaessig veerdi. Der er alle
steder lagt vaegt pa at illustrere den visuelle pavirkning fra omréder med offentlig adgang. Der er
sdledes ikke valgt fotostandpunkter fra private omrdder, herunder boliger.

Der er udarbejdet i alt 8 visualiseringer. Placeringen af visualiseringspunkterne er valgt for at illu-

strere pdvirkningen set fra naerzonen, standpunkt 1 og 2, fra mellemzonen, standpunkt 5 og 8,
samt fra fjernzonen, standpunkt 3, 4, 6 og 7. Visualiseringer fremgar af Bilag 1.

Standpunkt &

Standpunkt 7

Standpunkt 5
Standpunkt 4 Standpunkt @

Standpudkt 1

Standpunkt 3

Standpunkt 2

Figur 7-3. Kort med udpegning af fotostandpunkter for visualiseringerne.
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Visualisering 1 fra naeromrddet mod nord
Figur 7-4 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-5 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-5. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 1.

Billedet er taget fra @stjyske Motorvej E45 i sydg8ende retning cirka 200 meter fra lokalplanom-
radet. Landskabet er primaert et funktionslandskab bestdende af motorvejen. Det omkringlig-
gende landskab bestar af naturarealer og marker, uden synlig bebyggelse. Omradet har derfor en
mellem sdrbarhed overfor nyt byggeri. Den kommende lokalplan skaber en stor visuel forandring
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idet der ved de eksisterende forhold er frit udsyn ud over marker og natur, mens der ved lokal-
planens realisering opfgres dominerende bebyggelse som tager udsigten. Der opfgres samtidig en
20 meter hgj pylon som vil blive belyst og indeholde signalfarver. Pylonen er dog ikke et domine-
rende element i landskabet, da den etableres i tilknytning til virksomheden/erne. Afstanden fra
visualiseringspunktet til lokalplanomradet samt bebyggelsens volumen ggr at intensiteten af pa-
virkningen er stor. Den visuelle pdvirkning vurderes at veere vaesentlig.
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Visualisering 2 fra naeromradet mod syd

Figur 7-6 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-7 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-6. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 2.

Figur 7-7. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 2.

Der er cirka 800 meter fra visualiseringspunktet pd @stjyske Motorvej E45 til lokalplanomradet,
som ligger mod nord. Fra dette visualiseringspunkt er der frit udsyn ind over landbrugslandskabet
og hen mod planomradet. Omrédet er praeget af en hgj grad af teknisk anlaeg i form af motorve-
jen. Horisontlinjen fremstar primaert grgn og brydes ikke af andet end motorvejsanlaegget.
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Landskabet har en mellem s8rbart overfor nyt byggeri, idet landskabet naesten udelukkende be-
star af landbrugsjord og natur. Motorvejen bryder dog allerede det visuelle udtryk. Den visuelle
pdvirkning vurderes at vaere vaesentlig, idet planomradets bebyggelse med sin volumen vil have
en hgj grad af synlighed, i et omrdde som i dag fremst&r som dyrket landbrugsland. Den 20 me-
ter hgje pylon vil vaere synlig i landskabet, men den vurderes ikke at veere et dominerende ele-

ment i landskabet.
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Visualisering 3 fra fjernzonen mod sydvest

Figur 7-8 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-9 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-8. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 3.

Figur 7-9. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 3.

Visualiseringspunktet ligger cirka 1,7 kilometer sydvest for planomradet, pa Vestvejen. Fra dette
visualiseringspunkt er det igen det tekniske anlaeg af Vestvejen og de omkringliggende land-
brugslandskaber som dominerer det visuelle udtryk. Derudover bliver landskabet brudt af en
reekke hgjspaendingsmaster. Der er fra dette visualiseringspunkt frit udsyn ud over landskabet,
kun afbrudt af en raekke stgrre beplantningsbzelter. Horisontlinjen fremstar derfor primaert grgn.
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Landskabet har en mellem sdrbarhed overfor nyt byggeri. Den visuelle pavirkning vurderes at
veere mindre, idet synligheden er lille og hgjspaendingstracéet allerede pavirker landskabet med
et teknisk praeg.

Visualisering 4 fra fjernzonen mod vest

Figur 7-10 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-11 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-10. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 4.

<=

Figur 7-11. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 4.
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Visualiseringspunktet ligger cirka 1,3 kilometer vest for planomradet, ved den lille landsby Kor-
ning. Fra dette visualiseringspunkt er der udsyn ud over landbrugslandskabet med dets marker
og stgrre beplantningsbeelter. Landskabet brydes dog visuelt af et hgjspaendingstracé som raekker
op over alt og lgber pd tvaers gennem billedet. Landskabet har derfor en mellem sarbarhed over-
for forandringer.

Den visuelle pdvirkning vurderes at vaere mindre til naesten ingen, idet bebyggelsen fra lokalplan-
forslaget er skjult bag beplantning. Billedet er taget i sommersaesonen, hvor de fleste traeer star
med blade og derfor er bygningerne visuelt mindre fremtraedende. Synligheden ma forventes at
veere stgrre i vintersaesonen.
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Visualisering 5 mod nordgst
Figur 7-12 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-13 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-12. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 5.

Figur 7-13. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 5.

Billedet er taget p& bagsiden af lokalplanomridet, cirka 1 kilometer gst for planomrédet. Fra
dette fotostandpunkt er landskabet helt 8bent og landbrugsarealerne i form af marker, er domi-
nerende traek. Derudover er landskabet visuelt ogs8 domineret af en hgjspaendingsmast med til-
herende hgjspaendingsledninger. Det tekniske element star helt frit i landskabet og derfor har
landskabet en mellem sdrbarhed overfor ny bebyggelse. Yderligere kan man i horisonten ogsa
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skimte en raekke vindmgller. Den visuelle forandring som fglge af planens vedtagelse vurderes at
veere moderat, idet landskabet er s 3bent at forandringen syner stor. Den nye bebyggelse har
en darlig tilpasningsevne idet det omkringliggende landskab primaert bestdr af natur og marker.

Visualisering 6 fra fjernzonen fra Tamdrup Kirke

Figur 7-14 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-15 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-14. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 6.

Figur 7-15. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 6.
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Figur 7-16. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 6, hvor byggeriet er markeret med rgdt.

Fotostandpunktet ligger i fjernzonen, cirka 4,8 kilometer fra planomradet ved Tamdrup kirke. Fo-
tostandpunktet er omgivet af landbrugsarealer som brydes af laeshegn og beplantningsbaelter.
Dette fotostandpunkt ligger hgjt i landskabet og derfor er der frit udsyn ud over landskabet og
hen til planomrédet. Landskabet har derfor en hgj sdrbarhed overfor ny bebyggelse. Luftens sigt-
barhed har stor betydning for bebyggelsens synlighed over afstand. I klart vejr er sigtbarheden
yderst god, men de skiftende vejrforhold betyder, at der de fleste dage af aret vil veere delvis el-
ler vaesentlig nedsat sigtbarhed. P& grund af afstanden til planomradet er det tekniske anlaeg nze-
sten usynligt. Figur 7-16 er indsat for at markere bebyggelsens placering og fremtraeden idet den
naesten er usynlig pa Figur 7-15. Den visuelle forandring som falge af planens vedtagelse vurde-
res derfor at vaere mindre.
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Visualisering 7 fra fjernzonen mod nordgst

Figur 7-17 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-18 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-17. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 7.

Figur 7-18. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 7.

Visualiseringspunktet er beliggende i fjernzonen, cirka 3 kilometer nordgst for lokalplanomridet.
Landskabet er primaert et funktionslandskab med @stjyske Motorvej E45 og et broanlaeg ind over
motorvejen. I horisonten kan man ogsd skimte hgjspaendingsmaster og vindmgller som alle tilfg-
jer et yderligere teknisk preaeg til landskabet. Langs vejanlagget er der beplantning i form af
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stgrre og mindre traeer og buske. Omradet er ikke sdrbart overfor nyt byggeri og den kommende
bebyggelse i planomradet skaber en minimal til ingen visuel forandring i omradet.

Visualisering 8 mod nordgst
Figur 7-19 viser de eksisterende forhold, og Figur 7-20 viser de visualiserede fremtidige forhold.

Figur 7-19. Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 8.

Figur 7-20. Visualiseret fremtid ved fotostandpunkt 8.
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7.6

Visualiseringspunktet ligger cirka 1 kilometer nordgst for planomradet, pd den modsatte side at
@stjyske Motorvej E45. Fra dette visualiseringspunkt er udsynet til planomradet frit ind over land-
brugslandskabets marker. Horisonten fremstar grgn og naesten ubrudt. Dog kan man skimte tra-
fikken fra motorvejen som lgber p8 tvaers i billedet. Landskabet har en hgj sdrbarhed overfor for-
andringer, idet landbrugslandskabet stdr meget intakt og uforstyrret.

Den visuelle pvirkning fra planomradet er vaesentlig, idet bebyggelsen raekker op over dets om-
givelser og dominerer landskabet med et teknisk praeg.

Lokalplanen indeholder bestemmelser vedrgrende bebyggelsens ydre fremtraeden som skal sikre
at byggeriet p§ bedste vis tilpasses i landskabet.

Lokalplanen muligggr opfgrelsen af en op til 20 meter hgj og 7 meter bred Pylon, indenfor et defi-
neret byggefelt. Pylonen er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 21, der har til formal at fri-
holde det &bne land for reklameskiltning. Loven er med andre ord en forbudslov. Dog omfatter
forbuddet jf. §21, stk. 2 ikke virksomhedsreklamer, som opsaettes i umiddelbar tilknytning til
virksomheden, n8r de ikke virker dominerende i landskabet.

Der er i forbindelse med lokalplanen lavet en vurdering af pylonen i forhold til Naturbeskyttelses-
loven, bilag 9. Her vurderes det at lovens tilknytningskrav til virksomheden/erne er opfyldt.

Lyspavirkning

Realiseringen af lokalplanen medfgrer belysning fra bebyggelserne samt af veje, pladser og belys-
ning af skilte, hvilket medfgrer risiko for lysgener i det omkringliggende 8bne land. Det store
flade landskab med de lange kig ggr, at der ikke skal s& meget hgjde til for omr&dets lyspdvirk-
ning virker dominerende.

Planen muligggr etableringen af bebyggelse samt en 20 meter hgj pylon som vil blive opfgrt med
belysning. Da lokalplanen blandt andet muligggr et 10 etagers hgjt hotel som vil medfgre en
stgrre lysforurening dggnet rundt, vurderes lyspavirkningen fra pylonen at vaere mindre. Belys-
ningen fra hotellet og planomradets resterende bebyggelse vil szrligt vaere generende i aften- og
nattetimerne. Lokalplanomradet og de naere omgivelser er allerede pavirket af lysforurening fra
@stjyske Motorvej E45 og andre omkringliggende stgrre veje. Lokalplanen indeholder specifikke
krav om maksimal lyspunkthgjde, belysningskvalitet, farvegengivelse og lysspredning for at be-
graense lysforurening. Lokalplanen indeholder desuden specifikke krav til lysskilte. Pé’\virkningen
af lysforurening fra lokalplanen vurderes samlet set at vaere moderat.

I lokalplanens delomrade E etableres en helikopterlandingsplads. I forbindelse med Trafikstyrel-
sens godkendelse af landingspladsen, i fglge luftfartsloven, vil der blive taget endelig stilling til
behovet for afmaerkning af landingspladsen og omkringliggende bygninger og hindringer med
mere. Der forventes dog at blive etableret perimeterlys, lysfyr til guidning af indflyvende helikop-
tere, orienteringslys ved pladsen samt markeringslys pa udvalgte, szerligt hgjere, bygninger om-
kring pladsen. Alt lys aktiveres cirka 10 minutter fgr ankomst af en helikopter, og slukkes auto-
matisk cirka 30 minutter efter, at pladsen er forladt. Der forventes op til cirka 365 landinger per
&r med en helikoptertype p& op til 15 meter. Lyspavirkningen fra helikopterlandingspladsen vur-
deres derfor at veere i et mindre omfang.

Afveaergetiltag
Lokalplanens bestemmelser omkring omfang, placering og udseende bidrager til at minimere de
visuelle gener ved naboarealerne og sikre et byggeri, som passer ind i omradets skala og udtryk.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedtagelse af
planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til landskabet og den visuelle pavirkning.
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Sammenfattende vurdering

Omradet i og omkring planomrédet vurderes at have en mellem sdrbarhed i forhold til nyt byggeri
og forandringer. Landskabet bestdr primaert af landbrugsjord og naturarealer, men idet landska-
bet allerede er pavirket af @stjyske Motorvej E45 og andre tekniske elementer s& som hgjspaen-
dingstracé og vindmgller er landskabet allerede p8virket. Disse elementer har allerede zendret det
visuelle udtryk ved at tilfgre landskabet et teknisk preaeg. Lokalplanforslagets afledte byggeri vur-
deres i neeromradet at have en hgj intensitet. Derimod vurderes der kun at veere en lille visuel
pavirkning set fra fijernzonerne. Den geografiske udbredelse er begraenset til det lokale omrade.
Den samlede pavirkning vurderes at vaere moderat.

Lysforureningen i og omkring omradet gges, da planomradet i dag ikke rummer lyskilder, der
medvirker til en lysforurening af dets omgivelser. Planomradet og dets omgivelser er dog allerede
pavirket at lysforurening fra @stjyske Motorvej E45 og andre stgrre veje i naeromradet. Pavirknin-
gen vurderes at veere mindre.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til landskab (visuelle forhold) er beskrevet i

skemaet nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed
og samlet pavirkning er sammenfattet.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-
virkning udbredelse i

Visuel pa- Mellem Mellem Lokal Permanent Moderat
virkning

Lysforure- Mellem Lille Lokal Permanent Moderat

ning
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8.2.1

8.2.2

NATUR

Kapitlet beskriver pavirkningen af natur i forbindelse med lokalplanforslag nr. 1164 samt kommu-
neplantilleeg nr. 2.

Metode

De eksisterende forhold og planernes miljgpdvirkninger er beskrevet og vurderet pa baggrund af
eksisterende data vedrgrende den nuvaerende karakteristika for Natura 2000-omrade nr. 236
Bygholm Adal’ og den nuvaerende vandkvalitet for vandigb nedstresms Korning Baek, baseret p&
vurderingen af miljgtilstanden i henhold til vandomradeplanerne 2021 - 2027s.

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af natur er tilstraekkeligt.

Eksisterende forhold

Natura 2000

Der er cirka 2 kilometer til naermeste Natura 2000-omrade, nr. 236, Bygholm Adal.

Natura 2000-omradet er udpeget pa baggrund af sin ubergrte karakter, der er kendetegnet ved
forekomster af kalkoverdrev, kildeveeld, rigkaer og vandlgb samt de tilknyttede arter odder, baek-
lampret og vindelsnegle. Omradet er sdledes primaert karakteriseret ved skraenter med overdrev
og kildevaeld og &dalsbund med rigkaer.

Omradet er en snaever, skarpt nedskdret 8dal med smalle, ferske enge og kaer omkring Bygholm
A. Bygholm & har kun veaeret moderat reguleret, hvilket giver dalen et oprindeligt praeg.
Overordnet vurderes der ikke at vaere trusler mod arterne i omradet.

Natura 2000-omradet haenger sammen med planomradet i form af vandlgbsnetvaerket, der forlg-
ber nedstrgms fra planomradet ved Korning Baek til @lsted A og videre til Bygholm & i Bygholm
Adal.

8§ 3 beskyttede naturtyper

Planomradet udggres primaert af markarealer i omdrift. Projektomradet afgraenses af Vestvejen
mod syd og motorvej E45 mod sydgst. Et moseomrdde og et vandlgb, der begge er beskyttede
gennem naturbeskyttelsesloven § 3, afgreenser projektomradet pd de @vrige sider. Syd for det
beskyttede moseomrade ligger et regnvandsbassin, der administreres af Vejdirektoratet. Regn-
vandsbassinet er ikke registreret som beskyttet natur ifglge naturbeskyttelsesloven § 3. Det § 3
beskyttede vandlgb behandles yderligere under kapitlet Vand.

7 Miljgministeriet, 2021, Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 Bygholm Rdal, https://mst.dk/media/194041/n236-basis-
analyse-2022-27-bygholm-aadal.pdf

8 Miljgministeriet, 2021, Vandomradeplaner 2021-2027 https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/vandomraadepla-
ner/vandomraadeplanerne-2021-2027/vandomraadeplanerne-2021-2027/
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Figur 8-1. § 3 Beskyttet natur (farvet skravering og streg) omkring planomradet (bld afgraensning).

Mosen er besigtiget i juli 2018 i forbindelse med Vejdirektoratets VVM arbejde vedr. sendring af
motorvej E45°. Besigtigelsen er foretaget ekstensivt, og naturtilstanden er estimeret til moderat.
Hovednaturtypen er angivet som mose/kaer med rigkaer som undertype.

Moseomradet er beskrevet som et aflangt moseareal med vandlgb centralt og omgivet af marker i
omdrift. Domineret af hgjstaude- og graesdomineret vegetation, hovedsageligt rgrgraes. Et mark-
draen udmunder i mosekanten. Juvenile skrubtudser observeret i og langs vandlgbet. Der er tyde-
lig afvanding. Fugtigbundsplanter er pletvist til stede.

Fglgende arter er registreret: Ager-tidsel, angelik, eng-brandbaeger, foder-kulsukker, alm.
gaerde-snerle, horse-tidsel, kal-tidsel, knop-siv, manna-sgdgraes, stor neelde og tofrget vikke.
Det er i gvrigt angivet, at fglgende negative strukturer er udbredte: Ensartede bestande af tagrgr
eller andre hgje graesser; ensartede bestande af hgje naeringskreevende stauder samt jaevn, kul-
turpavirket bund uden terraenvariationer.

Ud fra besigtigelsesdata vurderes mosen at vaere naeringspavirket, afvandet, isoleret og domine-
ret af konkurrencestaerke arter. Mosen vurderes at vaere pdvirket af naeringsbelastning og afvan-
ding gennem en laengere periode.

Moseomradet er igen besigtiget d. 5. juli 2021 af NIRAS i forbindelse VVM arbejdet med Lastbil-
parkeringsanlaegget. Ved besigtigelsen blev der foretaget hgslaet pd arealet. Der star en smal ikke
sldet urte/graes breemme langs marken og vandlgbet. Breemmen langs marken fremstar naerings-
pévirket.

° Danmarks Miljgportal. § 3 besigtigelser, aktivitet ID 877485: https://naturereport.miljoeportal.dk/877485
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Figur 8-2. Billede af moseomradets nordvestlige ende. Billedet er taget fra nordvest mod sydgst. Bevoksningen
omkring det eksisterende rensningsanlaeg ses for enden af det sldede areal. NIRAS 5. juli 2021.

Der er registreret et mindre omréde med udbredelse af fugtigbundsplanter pa det afsldede areal
(lav ranunkel, bidende ranunkel og lysesiv). Der er ikke synligt blankt vand, men der er synlige
kgrespor, der vidner om mere blgd bund end p& det resterende areal.

Hedensted Kommune har pa baggrund af besigtigelsesdata vurderet, at det besigtigede omrade
ikke opfylder kravene til at veere omfattet af naturtyper ifglge naturbeskyttelsesloven § 3, da det
er ret smd omrader, der rummer vadbundsarter. Stgrrelsesmaessigt opfylder de ikke kravene i
forhold til beskyttelse jf. naturbeskyttelsesloven § 3.

O-alternativ
0-alternativet beskriver situationen i 2032, nér projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzeldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.

Vurdering af pavirkninger

Natura 2000

Overfladevand fra planomradet kan potentielt pavirke Natura 2000-omradet Bygholm Adal, der er
forbundet til planomradet via nedstroms tillgb fra Korning Baek, @isted A og Bygholm A. Dog fore-
skriver planerne, at der skal etableres regnvandsbassin, hvor overfladevandet fra planomradet
bliver renset inden det udledes. Dertil forsinkes overfladevandets udlgb til Korning Baek, s& der
ikke forekommer en tilstrgmning af vand stgrre end den naturlige tilstrgmning i hverken Korning
Baek eller nedstrgms tillgb. Sandsynligheden for at Natura 2000-omradet pdvirkes er dermed be-
graenset til mindre stigninger i vandstanden i vandigbene, der har tillgb til Bygholm Adal, samt
sjeeldne forekomster af koblede handelser, der kan forsage overlgb af overfladevandet fra regn-
vandsbassinerne og dermed meget sjeeldne midlertidige oversvemmelser i Natura 2000-omradet.
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8§ 3 beskyttede naturtyper

Lokalplanen muligggr etableringen af en permanent indkgrsel til projektomradet fra Vestvejen.
Indkgrselsanlaeg gnskes etableret hen over den sydlige del af den § 3 beskyttede mose. Det er
ikke muligt at anvende den eksisterende indkgrsel til projektomradet, der ligger mellem den § 3
beskyttede mose og Vejdirektoratets regnvandsbassin, da rampeforlgbet pd Vestvejen, Vestve-
jens forlgb og sterrelsen pa regnvandsbassinet sendres i forbindelse med udvidelse af motorvej
E45.

Etablering af den nye tilkgrselsvej og gennemfgrsel af ngdvendige terraenreguleringer forudsaetter
fjernelse af de sydligste 945 m? af den § 3 beskyttede mose. Nedlaegning af mosearealer kraever
en dispensation fra naturbeskyttelseslovens §3.

Der bevares 6.220 m? beskyttet mose og som en del af projektet udlaegges 2.080 m? erstatnings-
natur (mose), som udvider mosen mod nordgst og nord, op mod det nye voldanlaeg. Erstatnings-
arealet er dermed mere end dobbelt s& stort som det moseareal p8 945m?, der fjernes. Erstat-
ningsnaturen etableres, inden der fjernes noget af mosen. Erstatningsarealet er udvalgt efter dia-
log med Hedensted Kommune omkring naturpotentialet. Undersggelser viser at tabet af leveste-
der i moser med ringe naturtilstand kan kompenseres ved en hensigtsmaessig placering af erstat-
ningsarealer eller ved at gennemfgre en aktiv indsats for at nedbringe maangden af naeringsstof-
fer, genoprette hydrologiske processer (nogle naturtyper som eksempelvis kildeveeld afhaenger af
etablering af helt szerlige forhold) og assistere arternes spredning®. I det eksisterende beskyttede
moseareal er der i dag ikke tale om en hgj naturveerdi.

Jaevnfgr geldende kommuneplan og forslag til kommende kommuneplan for Hedensted Kom-
mune fremstar den sydlige del af moseomradet ikke som potentielt oversvemmelsesareal, da
denne del af mosen ligger terreenmaessigt hgjere end den resterende del af mosen. De naturlige
hydrologiforhold kan derfor ogsd vaere afggrende for den lavede naturvaerdi i denne del af mosen.
Ved de nuveaerende forhold er der tilstramning af naeringsholdigt vand til mosen fra de omkringlig-
gende dyrkede markjorder. Med lokalplanens vedtagelse muligggres realiseringen af projektet
som fjerner tilstrgmning af overfladevand til mosen fra det opdyrkede areal nordgst for mosen,
pga. de nye skraningsanlaeg og forventet gdelaeggelse af de eksisterende draen, men samtidig
mindskes tilfgrslen af naeringsholdigt vand vaesentlig. Det vurderes, at seerligt den mindskede
neaeringsstofbelastning bidrager positivt til udviklingen mod en hgjere naturtilstand i mosen.

Afvaergetiltag

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afvaergetiltag i planforslaget, da de
nedvendige afvaergemekanismer sdsom bassinstgrrelse, renseforanstaltninger der er udlagt ud
fra en vurdering af stgrrelse og udledningshastighed er indarbejdet i lokalplanen. Lokalplanen
muligggr blandt andet afveaergetiltag, sdsom bassiner og grgfter, pimpstenstag og sa videre.

Kumulative effekter

Vejdirektoratet udvider E45 og flytter Vestvejen ved planomradet, hvilket medfgrer, at vejdirek-
toratets regnvandsbassin taet ved planomrddets sydlige hjgrne skal udvides. En udvidelse af
regnvandsbassinet kan medfgre, at ggede maengder vand skal udledes fra bassinet til Korning
Baek, hvilket er samme baek, som overfladevand fra planomradet udledes til, hvorfor udlednings-
hastigheden skal afstemmes. Den ggede kapacitet i Vejdirektoratets regnvandsbassin forventes
derfor ikke at pavirke vandstanden og derved naertliggende Natura 2000-omrade vaesentligt.

10 Aarhus universitet, 2018. Erstatningsnatur - Erfaringer og muligheder. https://dce2.au.dk/pub/SR266.pdf
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Sammenfattende vurdering

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til natur er beskrevet i skemaet nedenfor,
hvor pdvirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet p8virk-
ning er sammenfattet.

Et Natura 2000-omrade er per automatik et udsat og sarbart omrade, hvor strenge miljgbeskyt-
telseskrav skal overholdes. Natura 2000-omr&det, Bygholm Adal er ogsd et omréde, hvor sdrbar-
heden er hgj, hvilket betyder, at der kun skal sma aendringer i det omkringliggende miljg farend
der kan forekomme en pdvirkning. Intensiteten af planernes pavirkning p& Natura 2000-omrédet,
vurderes til at veere lille, idet det kun er maengden og ikke sammensaetningen af vand, der a&n-
dres i begraenset omfang. Den geografiske udbredelse af pavirkningen fra planerne er begraenset
til at veere lokal, idet vandet tillgber Bygholm Adal, Natura 2000-omr&det, der ligger cirka 2,5 ki-
lometer fra planomrédet. Varigheden vurderes til at veere permanent, da det forventes at planer-
nes virkeligggrelse medfgrer etablering af anlaeg.

Planernes samlede pavirkning p& Natura 2000 vurderes til at vaere ingen, da vandstanden i Na-
tura 2000-omradet kun sjzeldent stiger og dermed ikke pdvirker udpegningsgrundlaget for habi-
tatomradet negativt. Dertil bliver miljgfremmede stoffer adskilt fra vandet indenfor planomradet,
hvilket ligeledes forhindrer negativ pavirkning af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Det § 3 beskyttede moseomrade er i dag vurderet til at have en ringe tilstand og derfor er sar-
barheden af omradet hgj. Med lokalplanens vedtagelse muligggres det at en del af det § 3 be-
skyttede omrade nedlaegges og inddrages til indkgrselsanlaeg for planomradet. Intensiteten af
planens pavirkning er derfor Stor. Den geografiske udbredelse er lokal idet pavirkningen sker in-
denfor planomradets udbredelse. Varigheden er permanent.

Med planernes vedtagelse muligggres det at en del af den § 3 beskyttede mose fjernes. Samtidig
udlaegges der et areal til erstatningsnatur og samtidig fjernes tilstremning af overfladevand til
mosen fra det opdyrkede areal og neeringsstofbelastningen mindskes. Det vurderes derfor samlet
set at planernes pavirkning er moderat.

Planforslagenes samlede miljgpdvirkninger i forhold til natur er beskrevet i skemaet nedenfor,
hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet pavirk-
ning er sammenfattet.

T ER Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pévirk-
virkning udbredelse

Natura Hgj Lille Lokal Permanent Ingen

2000

8§ 3 beskyt- Hgj Stor Lokal Permanent Moderat

tet natur
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9. VAND

Kapitlet beskriver pavirkningen af vand, herunder overfladevand og vandlgb samt spildevand i
forbindelse med lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2.

9.1 Metode
De eksisterende forhold og planernes miljgpdvirkninger er beskrevet og vurderet pa baggrund af
eksisterende data vedrgrende den nuvaerende vandkvalitet for vandlgb nedstrgms Korning Baek,
baseret pd vurderingen af miljgtilstanden i henhold til hgring af vandomrddeplanerne 2021 -
20271,

Dertil er data fra fglgende notater anvendt:
e  EU lastbilparkering, Horsens Syd - Regnvandshandtering udarbejdet af Niras den

01.02.2022. (Bilag 3)
e  EU lastbilparkering, Horsens Syd - Spildevandsh&ndtering udarbejdet af Niras den
04.10.2021. (Bilag 4)

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger pa vand er tilstraekkeligt.

9.2 Eksisterende forhold

9.2.1 Overfladevand og vandigb
De eksisterende forhold i planomradet i dag, er praeget af landbrug og landbrugsdrift. Det betyder
at overfladevand og regnvand nedsiver i jorden lokalt. Figur 9-1 viser, hvor regnvandet ledes hen

11 Miljgministeriet, 2021, Vandomradeplaner 2021-2027 https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/vandomraadepla-
ner/vandomraadeplanerne-2021-2027/vandomraadeplanerne-2021-2027/ - Vandomradeplanerne 2021-2027 er i hg-
ring. Gaeldende Vandomr8deplan p.t. er Vandomradeplanerne 2015-2021.
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9.2.2

9.2.3

9.3

MILJGRAPPORT

og samler sig inden for planomrddet ved en 5-8rs haendelse. Vandet samler sig primaert i en lav-
ning i midten af planomradet, hvorefter det finder vej til Korning Baek og herfra videre til @lsted

R.

(Vestve)en'Cius
S e e

anl

Figur 9-1. Bluespot kortlaegning af lokalplanomradet. Stromningsveje og bluespot ved 49 mm nedbgr, pd det
eksisterende terraen.

8§ 3 beskyttet vandigb

Korning Baek, der omkranser projektomradet, er registreret som et §3 beskyttet vandlgb. Ned-
strems Korning Baek ledes vandet til @isted & og videre til Bygholm &, der er mélsat jf. vandram-
medirektivet. Bygholm & og omkringliggende omréde indgar desuden i Natura 2000-omrade,
Bygholm Adal. Der er desuden forekomster af arter i vandlgbene odder og baeklampret, som
begge er pd udpegningsgrundlaget for habitatomradet.

I planens delomrade C forekommer et mindre §3-beskyttet moseomrade, der er placeret i forbin-
delse med tillgbet til Korning Baek. Vand fra Vejdirektoratets regnvandsbassin Igber til moseomra-
det. Moseomradet er beskrevet og behandlet i afsnit 8. Natur.

Spildevand

Planomradet er ikke omfattet af en gaeldende spildevandsplan. Dog er der placeret en spilde-
vandsledning inden for planomrddet, der forventes flyttet i forbindelse med realisering af pla-
nerne.

0-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i 2032, nér projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzeldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag.
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9.4 Vurdering af pavirkninger

9.4.1 Overfladevand og vandigb
Planerne giver mulighed for at befaeste og terraenregulere store dele af omrddet, hvorfor den ek-
sisterende lavning og aflgb herfra vil forsvinde. I takt med at omradet befzestes, vil regnvand kun
i meget begraenset omfang nedsive lokalt pd omradet. En gget befzestelsesgrad af omradet, vil
betyde at overfladevandet afstrammer hurtigere end ved naturlige lavninger. For at kunne hand-
tere overfladevandet, giver lokalplanforslaget mulighed for at etablere et stgrre regnvandsbassin i
delomrdde D, et mindre regnvandsbassin i delomréde C, ved tilkgrselsomrddet, som begge udggr
grofter hvor vandet i fgrste omgang ledes til inden det ledes hen til regnvandsbassinerne. Derud-
over kan der etableres grgnne tage, hvor vandet kan forsinkes og renses inden det nar regn-
vandsbassinet.

Overfladevandet bliver renset og forsinket i regnvandsbassinet, hvorefter det udledes til Korning
Baek. Med planforslaget sker der sdledes en aendring fra diffus afledning af nedbgr via jordmatri-
cen til tre punktkildeudledninger. Dette vil medfgre en mindre andring i udledningsmgnsteret,
men overordnet set vil det vaere den samme mangde vand, da der ikke a&ndres i oplandet. Plan-
forslaget vurderes derfor ikke at medfgre en gget vandstand i vandigbene.

I forbindelse med handteringen af overfladevandet indenfor lokalplanomrddet er det vigtigt, at de
rette rensningsforanstaltninger bliver etableret da der fra befaestede arealer med trafik kan fore-

komme en reekke miljgfremmede stoffer i overfladevandet. Maengden og typen af miljgfremmede
stoffer fra lastbilparkeringsanlaegget kan variere alt efter trafikmaengde, trafikkens karakter, kg-

retgjers vedligeholdelsestilstand, samt klimatiske forhold herunder maengden af nedbgr.

De stofgrupper der hyppigst er til stede i vejvand er:
e Tungmetaller (hovedsageligt kobber, bly og zink)
e Neeringssalte (N og P)
e Olieprodukter
e Organisk stof
e Midler til glatfgrebekeempelse, herunder vejsalt.

Miljgfremmede stoffer afsaettes pd befsestede arealer i forbindelse med vejtrafik og skylles heref-
ter videre fra vejarealet med regnvandet!2. Miljgfremmede stoffer i vejvand kan veere giftige
overfor bdde mikroorganismer, flora og fauna. Giftigheden beror i hgj grad pa, hvor meget af
stoffet, der er oplgst, men ogsa de partikelbundne stoffer kan vaere problematiske, hvis de bliver
udledt til en recipient, f.eks. et vandlgb, da stofferne kan ophobes i sedimentet?:.

Ud over de miljgfremmede stoffer udledes der ogs8 sm& maengder organisk stof, der er ilt-
forbrugende i vandlgb og sger. Naeringssalte sdsom fosfor og kvaelstof, der udledes med vejvan-
det, kan i store nok maengder ogsd resultere i iltsvind.

Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser som skal sikre, at forurenet overfladevand fra befae-
stede arealer ikke nedsives, da der er drikkevandsinteresser i omradet. P& indersiden af voldene
etableres grgfter, der leder overfladevand fra projektomradet til regnvandsbassiner med rense-
mekanismer. De dele af projektomradet der ligger indenfor omréder med seerlige drikkevandsin-
teresser (OSD), vil blive forbundet til et saerskilt udledningssystem med olieudskiller, sdledes det
ikke uhensigtsmaessigt nedsiver.

12 yejdirektoratet, 2009. Vejkonstruktioner, https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-v311-v4_afvan-
ding__pub_.pdf

13 Miljgstyrelsen, 2001. Biologiske effekter af toksiske stoffer i regnbetingede udlgb, https://www2.mst.dk/udgiv/publi-
kationer/2001/87-7944-581-0/pdf/87-7944-582-9.pdf
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Der afstrgmmer ikke overfladevand direkte fra parkeringsarealerne til mosen, vandlgbene eller
lavbundsarealerne, der ligger rundt om projektomrédet, da overfladevandet uanset aflgbsforhold
skal forbi et regnvandsbassin med rensemekanismer. Lokalplanen indeholder bestemmelser som
sikrer at overfladevand fra helikopterpladsen handteres gennem regnvandsbassin eller rgrbassin
der renser og forsinker vandet inden det udledes til vandigbet.

Ved udledning af vand fra regnvandsbassinet til Korning Baek skal miljgkvalitetskravene for over-
fladevand (BEK nr. 1625 af 19/12/2017 Bilag 2) overholdes, sdledes at udledningen ikke forringer
eller er til hinder for malopfyldelse af vandlgbenes eksisterende tilstande.

Regnvandsbassinet ved lastbilparkeringspladsen er dimensioneret til at kunne tilbageholde 9.373
m?3 vand, hvoraf 6.929 m?3 er forsinkelsesvolumen. Vejvandsbassinet ved til- og frakgrslen er di-
mensioneret til at kunne tilbageholde 664 m? vand, hvoraf 490 m? er forsinkelsesvolumen.
Sammenholdt med et aflgbstal til recipienten, Korning Baek, p& 7,83 I/s vil det stgrste bassin
have en tgmmetid p8 245 timer, svarende til 10,24 dage. Dette er en meget lang tgmmetid, da
det anbefales at tgmmetiden ligger mellem 24-72 timer. Men med den hgje befaestelsesgrad og
et relativt lavt aflgbstal pd 0,8 I/s/red. hektar, medfgrer det en lang temmetid. Konsekvensen af
dette er en risiko for hyppigere overlgb ved koblede haendelser. Overlgbet sker dog til parkerings-
arealet, og der vil derfor ikke ske nogen pavirkning af vandigbet og dermed vandkvaliteten.

Overfladevandet vil i fgrste omgang blive udledt til Korning Baek, som cirka 1 kilometer ned-
strgms har tillgb til @isted A. Blsted A Igber (cirka 3,4 kilometer nedstrgms) ud i Bygholm &, som
er en del af Natura 2000-omradet H236 Bygholm Adal. @isted A og Bygholm & er i hgringen af
vandomradeplaner 2021-20278 vurderet som havende henholdsvis hgj skologisk tilstand og mo-
derat gkologisk tilstand. Vandlgbene har mélsaetningen om god gkologisk tilstand. I Bygholm A-
systemet er der blandt andet mulige forekomster af odder og baeklampret som begge er pd ud-
pegningsgrundlaget for habitatomrdde H236 (Figur 9-2). Vandlgbene og arterne forventes ikke at
blive pdvirket betydeligt af den ggede maengde vand, der tilfgres vandlgbene, s&fremt overflade-
vandet bliver renset korrekt inden udledning og miljgkvalitetskravene for overfladevand overhol-
des. Det vurderes sdledes at planen ikke vil forringe den nuvaerende gkologiske status eller vaere
til hinder for malopfyldelse.

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 236
Maturtyper: Mazringsrig se (3150) Vandleb (3260)
Kalkoverdrev® (6210) Surt overdrev® (6230)
Tidvis vad eng (6410) Urtebreamme (6430)
Kildevaald*® (7220) Rigkaer (7230)
Ellz- og askeskov® (91E0)
iArter: Kildevaldsvindelsnegl (1013) Skeev vindelsnegl (1014)
Sumpvindelsnegl (1016) Baklampret (1096)
Odder (1355)
Tabellan viser naturyper ogleller arler pa udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradel. Tal | parentes henviser Ll de

talkoder, som benyttes for naturtyper og arler fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en prioriterat
naturtype ji. habitaldirektivel

Figur 9-2 Udpegningsgrundlag for H236 Bygholm Adal®*

Ved koblede regnhandelser og den derved forhgjede risiko for overlgb fra regnvandsbassinet,
forventes der ikke at ske en negativ pavirkning af recipienten, idet overlgbet sker til parkerings-
arealet. Den lange tgmmetid og dermed en lang opholdstid i bassinet kan dog medfgre en vee-
sentlig temperaturstigning af vandet og deraf mere iltfattigt vand. Bade ved den almindelige
droslede udledning samt ved overlgb i forbindelse med koblede regnhaendelser kan udledningen

4 Miljostyrelsen, 2020, Natura 2000-basisanalyse 2022-2027. Bygholm Adal Natura 2000-omréde nr. 236. Habitatom-
rdde H236
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9.4.2

9.4.3

9.5

9.6

af iltfattigt vand til Korning Baek og videre ned gennem vandlgbssystemet veere fatalt for den ilt-
fglsomme fauna. Lokalplanen indeholder mulighed for at afbgdende Igsninger af indarbejdes.

Ud fra en antagelse om proportionalitet mellem afstrgmning og oplandstilvaekst er der anvendt
karakteristiske afstrgmninger fra den hydrometriske malestation i Gesager A (DDH 28.03) til at
belyse vandfgringen i Korning Baek. Der er beregnet en arsmiddelvandfgring ved regnvandsbassi-
nets udlgb i Korning Baek pé cirka 39 I/s og en median minimums vandfgring pa cirka 6 I/s. I for-
bindelse med befzestning af store dele af projektomradet, vil den diffuse tilledning af vand fra
arealet stoppe og overfladevand i stedet ledes gennem regnvandsbassinet inden kontrolleret ud-
ledning til Korning Baek. Der kan saledes forventes en mindre aendring i udledningsmgnstret, men
overordnet med den samme mangde vand, da der ikke andres pa oplandet.

§ 3 beskyttet vandigb

Lokalplanforslaget muligggr etableringen af en ny tilkgrselsvej. Etablering af den nye tilkgrselsvej
forudseetter, at en mindre del af det § 3 beskyttede vandlgb rgrlaegges. Rarlaegning af en del af
det beskyttede vandlgb kraever en dispensation fra Hedensted Kommune efter naturbeskyttelses-
loven. Lokalplanen udlaegger arealer til erstatningsnatur.

Spildevand

Inden for planomradet etableres spildevandsledninger. Sanitzert spildevandet fra bygningerne,
vand fra vaskehaller og visse brugsarealer eksempelvis belaegningen ved tankstationen skal ledes
til Hedensted Spildevands A/S’ spildevandssystem.

Af notatet om spildevand:s fremgar det, at der i planomradet bliver genereret spildevand sva-
rende til 2310 PE. Det betyder, at den samlede maksimale spildevandsmaangde, der skal ledes til
spildevandssystemet er 11,4 |/s.

En del af lokalplanomradet udlaegges til spildevandskloakeret. Spildevandet pumpes til Hedensted
Renseanlzaeg. Det er vurderet jf. Bilag 4, at den ggede belastning kan hdndteres inden for rense-
anlaeggets kapacitet.

Afveaergetiltag

For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i grgfterne inden for OSD-om-
rade, vil blive forbundet til et sserskilt udledningssystem med olieudskiller, saledes det ikke uhen-
sigtsmaessigt nedsiver, kan der integreres membran i grgfterne.

Det bgr overvejes, hvorvidt der skal etableres separat afledning af regnvand fra grgnne tage til
regnvandsbassinet, sdledes regnvandet ikke bliver forurenet med miljgfremmede stoffer inden
det ndr rensningsforanstaltningerne i regnvandsbassinet.

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afveergetiltag i planforslaget, da
planlzegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i relation til planomra-
det. Eventuelle p%virkninger vil blive handteret i forbindelse med den konkrete udledningstilla-
delse.

Kumulative effekter
I forbindelse med at Vejdirektoratet udvider E45 og flytter Vestvejen, skal det eksisterende regn-
vandsbassin nzer planomradet sydgstlige hjgrne udvides. Som falge af udvidelsen, ma det forven-

15 DMU, 2000, Afstremningsforhold i danske vandlgb. Faglig rapport fra DMU nr. 340
16 Niras, 2021, EU lastbilparkering, Horsens Syd - Spildevandshandtering
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9.7

tes, at der skal udledes stgrre maengder vand til Korning Baek. Det kan potentielt pavirke aflgbs-
tallet fra regnvandsbassinet i planomrédet til Korning Baek. Aflgbstallet er i forvejen lavt, og tem-
metiden er lang, hvilket kan pdvirke vandkvaliteten i regnvandsbassinet.

Sammenfattende vurdering

Projektomrddets omkringliggende vandigb er overordnet set vurderet til at vaere i god gkologisk
tilstand samt de Igber til Natura 2000-omradet Bygholm Adal, hvor der er flere forekomster af
fredede og beskyttede arter. Disse er meget srbare overfor miljgfremmede stoffer, der ved kob-
lede haendelser kan forekomme fra planomradet. Dog vurderes dette at forekomme sjaeldent med
de i planerne angivne dimensioner pa regnvandsbassinerne. Intensiteten af overfladevandets pa-
virkning p& vandlgb vurderes til at vaere lille, da planerne foreskriver, at der skal etableres di-
verse rensemekanismer for i videst muligt omfang at undga forurening af vandet, der tillgber det
neertliggende Natura 2000-omrdde. Den geografiske udbredelse af planernes pavirkning p& vand-
Igb begraenser sig til at vaere lokalt, da pavirkningen maksimalt vil kunne bergre Natura 2000-
omrédet der ligger cirka 2 kilometer fra planomradet. Varigheden af pavirkningen vurderes til at
vaere permanent, da overfladevandet fra parkeringsanlaegget vil vare ved, sa laenge det regner.
Den samlede pdvirkning af vandlgb vurderes til at vaere mindre.

Planernes pavirkning pa spildevand vurderes blandt andet ud fra spildevandets sdrbarhed. For in-
devaerende planer vurderes sdrbarheden til at vaere lav, da spildevandet bliver behandlet separat
fra anden handtering af vand genereret indenfor planomradet. Det betyder, at der er separat spil-
devandsh8ndtering omkring omr8der, hvor der er gget risiko for spild af miljgfremmede stoffer.
Det betyder ogs8 intensiteten af miljgp8virkningen er lille - i kraft af at den behandles separat.
Den geografiske udbredelse begraenser sig til planomradet og de spildevandsrgr, der forbinder
planomrader med det gvrige spildevandssystem. Pavirkningens varighed vurderes til at vaere per-
manent, grundet planernes form&l om at opfgre et varigt parkeringsanlaeg.

Den samlede pavirkning af spildevand vurderes til at vaere ingen, i kraft af at den rgrfgres med
det samme.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til vand er beskrevet i skemaet nedenfor,
hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet pavirk-
ning er sammenfattet.

T ER Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pévirk-
virkning udbredelse

Vandlgb Hgj Lille Lokal Permanent Mindre
Spildevand Lav Lille Lokal Permanent Ingen
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10.

10.1

10.2

MILJGRAPPORT

LUGT

Kapitlet beskriver pavirkningen af og fra landbrug, herunder begraensninger og gener for land-
brug og dyrehold i forbindelse med lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2.

Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet p8 baggrund af:

¢ Eksisterende viden fra undersggelser, rapporter og hjemmesider.

e Lugtberegning - Annasmindevej 26, 8700 Horsens, udarbejdet af Niras for Hedensted Kom-
mune, 03/09/2021 (Bilag 5).

e Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for lugt

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pdvirkninger af og fra landbrug er optimalt.

Eksisterende forhold

Sydgst for lokalplan omradet ligger et eksisterende husdyrbrug, Annasmindevej 26, 8700 Hor-
sens. Annasmindevej er det naermeste hursdyrbrug i forhold til lokalplanomrddets placering?’.
Slagtesvineproduktionen ligger i tilknytning til landsbyen Eriknauer. Den korteste afstand mellem
husdyrbruget og lokalplanomradet er cirka 540 meter.

Annasmindevej 26 har en miljggodkendelse fra 1997 til slagtesvineproduktion med en arligpro-
duktion af slagtesvin (30 - 105 kg) pa 11.373 stk., svarende til 286 dyreenheder (DE).

Figur 10-1. Oversigtskort over placeringen af slagtesvinproduktionen pa Annasmindevej 26 markeret med
orange ring i forhold til afgraensningen af planomrédet markeret med bl kant.

7 Miljg- og Fgdevareministeriet. Miljegis, Jordbrugsanalyser. https://miljoegis.mim.dk/cbkort?profile=jordbrugsanalyse
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10.3

10.4

Miljggodkendelsen for Annasmindevej 26 er revurderet i 2009 og 2020. I forbindelse med revur-
deringen i 2009 er lugtgeneafstanden til byzone beregnet til 900,8 m 8. Ubehagelige og gennem-
treengende lugte fra virksomheder kan vaere generende for boliger eller bebyggelse i naerheden.
Lugt fra virksomheder reguleres ved hjeaelp af greenseveerdier for virksomhedens bidrag til lugt i
omgivelserne og krav til virksomhedens drift. Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graensevaer-
dier for lugt i boligomrader, industriomrader og abne landomrader.

I forbindelse med revurderingen i 2020 har Hedensted Kommune vurderet, at der er truffet til-
straekkelige foranstaltninger for at forebygge og begraense forurening ved anvendelse af bedst
tilgaengelige teknik, og at husdyrbruget i gvrigt kan drives pa stedet med uzendret eller reduceret
pavirkning af omgivelserne, det vil sige p& en made, som er forenelig med hensynet til naboer,
landskab og miljg.

I november 2021 har husdyrbruget pd Annasmindevej 26 ansggt om at reducere husdyrbrugets
produktionsareal. Safremt projekt gennemfgres som ansggt, er det via det digitale ansggningssy-
stem 'husdyrgodkendelse.dk’ beregnet, at konsekvenszonen for lugt er 578 meter fra husdyrbru-
get pd Annasmindevej 26. Den faktiske afstand, vejledende opmalt pa digitalt kortmateriale, fra
husdyrbruget p& Annasmindevej 26 til projektomrddet omfattet af Forslag til Lokalplan 1164 er
ca. 590 meter.

Konsekvenszonen er den afstand fra husdyrbruget, hvor omkringboende m3 tale, at der forekom-
mer lugt. Den lugt, der opleves i omradet, der er beliggende i en afstand leengere vaek end hus-
dyrbrugets lugtgeneafstand i forhold til enten enkelt bolig pd ejendom uden landbrugspligt, sam-
let bebyggelse eller byzone, og indenfor lugtkonsekvenszonen, er i henhold til geeldende regler og
beregninger, ikke til vaesentlig gene.

Lokalplanlaegning for projektomradet vil sdledes ikke vaere uforeneligt med husdyrbrugets pro-
duktion, som ansggt ultimo 2021.

O-alternativ
0-alternativet beskriver situationen i 2032, ndr projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfeldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring lokalplanomradet at forblive, som de er i dag.»

Vurdering af pavirkninger

Med lokalplanforslaget og kommuneplantillaegget overgdr omrédet fra landzone til byzone. S8le-
des vil afstanden fra slagtesvineproduktionen og byzonen vaere mindre end 900,8 meter. Place-
ring af byzone teettere p& husdyrbruget vil begraense husdyrbrugets fremtidige udviklingsmulig-
heder.

Ifslge planlovens § 15b, ma en lokalplan kun udlaegge arealer, der er belastet af lugt, stgv eller
anden luftforurening fra produktions- virksomheder, transport- og logistikvirksomheder og hus-
dyrbrug til boliger, institutioner, kontorer, rekreative formal med videre, hvis lokalplanen med be-
stemmelser om bebyggelsens hgjde og placering kan sikre den fremtidige anvendelse mod en sa-
dan forurening.

Hotel, restaurant og lignende anvendelser skal derfor placeres udenfor lugtgeneafstanden. Me-
dens de gvrige (ikke-lugtfalsomme) lastbilaktiviteter godt kan ligge indenfor denne afstand.

18 Hedensted Kommune, 2009. Revurdering af Miljggodkendelse af slagtesvinproduktionen p& Annasminde,
https://mst.dk/luft-stoej/luft/saerligt-for-borgere-om-luftforurening/hvem-kan-og-skal-goere-noget-ved-lugtgener/
9 Miljgstyrelsen. Hvem kan og skal ggre noget ved lugtgener, https://mst.dk/luft-stoej/luft/saerligt-for-borgere-om-
luftforurening/hvem-kan-og-skal-goere-noget-ved-lugtgener/

20 Hedensted Kommune, 2009. Revurdering af Miljggodkendelse af slagtesvinproduktionen p8 Annasminde,
https://mst.dk/luft-stoej/luft/saerligt-for-borgere-om-luftforurening/hvem-kan-og-skal-goere-noget-ved-lugtgener/
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Der er i forbindelse med udarbejdelsen af planforslaget udarbejdet en lugtberegning af Annasmin-
devej 26. Lugtberegningen viser at hele omradet udenfor cirklen, dvs. hele matriklen 9q, kan be-
nyttes til hotel og gvrige aktiviteter uden at blive pvirket af vaesentlige lugtgener fra svinebruget
Annasmindevej 26.

0 0.15 0.3km ©'SDFE

Figur 10-2. Lugtgeneomradet for byzone pa 566 meter.

Ejer af Annasmindevej 26 har i november 2021 ansggt om at reducere husdyrbrugets produkti-
onsareal ved at tage stald 1+2 og stald 3+4 ud af deres produktion. Saledes zndres deres pro-
duktionsareal markant. Hedensted Kommune har modtaget en ansggning d. 15/11/21 om redu-
cering af produktionsareal ved nedlukning af stalde p& husdyrbruget p& Annasmindevej 26. Her
oplyses det, at staldene vil vaere permanent udtaget af produktionen inden ibrugtagning af lokal-
planen, og at bade lugt- og ammoniakemissionen vil veere veesentlig nedsat i forhold til nuvae-
rende drift.

Afvaergetiltag

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afveergetiltag i planforslaget, da planlzegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af landbrug og dyrehold. Derudover tager planlaeg-
ningen hgjde for mulige pdvirkninger pa hotel med videre.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedtagelse af
planforslaget vil forveerre situationen i forhold til lugtgener.

Sammenfattende vurdering

Planomradet omfatter et omrade, som i dag bestar af landbrugsarealer. Med planforslagenes ved-
tagelse aendres byzonen saledes, at den kommer taet pa husdyrbruget Annasmindevej som har
en miljggodkendelse fra 1997 til slagtesvineproduktion. Placering af byzone teettere pa husdyr-
bruget vil begraense husdyrbrugets fremtidige udviklingsmuligheder. Annasmindevej har ansggt
om dog i forvejen at reducere produktionsareal og anlaegget og derfor vurderes sérbarheden at
vaere mellem. P& baggrund af lugtgeneberegninger fra Annasmindevej 26 vurderes det at intensi-
teten af pavirkningen i lokalplanomradet er lille, idet lugtgenekriteriet er overholdt. Den geografi-
ske udbredelse er begraenset til det lokale omrade. Der forekommer ingen pavirkning som fglge
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af lokalplanforslagets vedtagelse, hverken ved slagtesvineproduktionen p& Annasmindevej 26 el-
ler i planomradet.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til lugtgener er beskrevet i skemaet nedenfor,
hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet pavirk-
ning er sammenfattet.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-

virkning udbredelse
Lugtgener Mellem Lille Lokal Permanent Ingen
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MATERIELLE GODER

Kapitlet beskriver pavirkningen af materielle goder for de arealer der bliver inddraget i forbindelse
med lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantilleeg nr. 2.

Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

¢ Eksisterende viden fra andre anlaegsprojekter
e OIS ejendomsregister

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere pavirkningen af materielle goder er tilstraekkelige.

Eksisterende forhold

Lokalplanomradet udggres i dag primeert af landbrugsarealer bestdende af markarealer i omdrift.
landbrugsarealet ejes af en privat lodsejer. Omradet afgraenses af Vestvejen mod syd og @stjyske
Motorvej E45 mod sydgst. Et moseomrade og et vandlgb afgraenser projektomradet pa de gvrige
sider.

En stor del af lokalplanomradet er udpeget til saerligt veerdifuldt landbrugsomrdde i kommunepla-
nen 2021-2033 for Hedensted Kommune.

-

Sarlig vaerdifuldt landbrugsemrade
[ seetiig veerdituict landbrugsomrade

apriomnat A4

Figur 11-1. Udpegning af veerdifuldt landbrugsomrade for Hedensted Kommune. 2

O-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfseldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag. Arealet vil fort-
sat fungere som dyrket landbrugsareal.

21 Udviklings og Forenklings Styrelsen, OIS, Din genvej til ejendomsdata
22 Hedensted Kommune. Digitale kort, https://drift.kortinfo.net/Map.aspx?Site=Hedensted&Page=Borgerkort&ShowCon-
flictTools=0&ShowOverview=0
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Vurdering af pavirkninger

Med lokalplanforslaget vil omradets anvendelse sendres fra landbrugsarealer til en lastbilparke-
ringsplads med videre. Det vil derfor betyde, at et stort areal med landbrugsdrift bliver inddraget
til bymaessig bebyggelse i det &bne land. Da en stor del af omradet er udpeget til seerligt vaerdi-
fuldt landbrugsomrade i kommuneplanen, vil der blive taget et stort areal af vaerdifuld landbrugs-
jord ud af drift. Inddragelsen omfatter cirka 28 hektar jord.

Placeringen af lokalplanforslaget er valgt p& baggrund af placeringsanalyser af potentielle
lokationer med naerhed til motorvej for at finde den mest hensigtsmaessige placering i forhold
til naboer, natur, landskab og kultur. Afkgrsel 57 vurderes at medfgre mindst mulig negativ pa-
virkning p& natur, landskab og kultur i nseromradet og vil samtidig vaere til mindst mulig gene for
de omkringboende naboer, herunder bade private og virksomheder.

Afvaergetiltag
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af materielle goder.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med vedtagelse af
planforslaget vil forvaerre situationen i forhold til de materielle goder.

Vejdirektoratet gnsker at gennemfgre et projekt, hvor motorvej E45 skal udvides og Vestvejen
skal flyttes la&engere mod nord. Udvidelsen af E45 og flytningen af Vestvejen vil udfylde mellem-
rummet mellem vejene og Exit 57, s8 der ikke fremstdr ubenyttede arealer, der er afskaret fra de
omkringliggende arealer pga. Exit 57 og de to vejanlaeg. P& den m&de kan markarealet syd for
Vestvejen forgges og der skabes en bedre sammenhaang i omradet.

Sammenfattende vurdering

En stor del af arealet indenfor lokalplanforslagets afgreensning fungerer i dag som landbrugsarea-
ler bestdende af markarealer i omdrift. Disse arealer er i Hedensted Kommuneplan udpeget til et
seerligt vaerdifuldt landbrugsomrade, og derfor vurderes sarbarheden at vaere hgj. Ved lokalplan-
forslagets vedtagelse inddrages arealerne permanent til en anden anvendelse og derfor vurderes
intensiteten af pdvirkningen at veaere stor. Inddragelsen er begraenset til lokalplanomradet og der-
for er den geografiske udbredelse lokal. Den a&ndrede arealanvendelse vurderes samlet set at
have en moderat pavirkning.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til materielle goder er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet
pavirkning er sammenfattet.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-
virkning udbredelse i

Arealind- Hgj Stor Lokal Permanent Moderat
dragelse
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Kapitlet beskriver pavirkningen af stgjforholdene i og omkring lokalplanomradet i forbindelse med
lokalplanforslag nr. 1164 samt kommuneplantilleeg nr. 2.

Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

e Eksisterende viden om stgj fra undersggelser, rapporter og hjemmesider. Blandt andet an-
vendes litteratur og undersggelser udarbejdet af WHO, Miljgstyrelsen og Europa Kommissio-
nen.

e Notat, Ekstern stgj - EU lastbilparkering ved Exit 57 Horsens Syd, udarbejdet af Niras for HM
Entreprengr A/S, 02/05/2022 (Bilag 6).

¢ Notatark, Hedensted Kommunes vurdering af stgjbelastningen i forhold til planlaegningen af
et sikret lastbilparkerings- og rasteanleeg med blandt andet hotel samt andre funktioner (bi-
lag til dette notat er stgjrapporten udarbejdet for omrédet og projektet), 28/02/2022 (Bilag
7)

e Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj og vejtrafikstgj

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pdvirkninger af stgj er optimalt.

Eksisterende forhold

Lokalplanomradet bestar i dag af landbrugsarealer. Omradet er beliggende ud til den meget trafi-
kerede @stjyske Motorvej E45, ved motorvejes afkgrsel 57 samt Vestvejen. Omradet er derfor al-
lerede i dag pavirket af en del stgj. Lokalplanomradets eksisterende funktioner indbyder ikke til
laengerevarende ophold pa arealerne, som kan medfgre en effekt p& sundheden.

Lokalplanomradet er omkranset af landbrugsarealer, naturarealer og enkeltstdende mindre gard-
bebyggelser. Naermeste by er Hatting, som befinder sig cirka 1 kilometer fra omradet. Lige syd
for planomradet findes en eksisterende parkeringsplads, som planlaegges nedlagt. Der findes ikke
stgjfalsom anvendelse i eller i umiddelbar naerhed til omradet i dag.

Miljgstyrelsen har fastsat en raekke vejledende stgjgraenser som Miljgstyrelsen vurderer, er miljg-
maessigt og sundhedsmaessig acceptabel. De vejledende stgjgraenser ifglge Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 5% er vist i Figur 12-1 som funktion af tidsrum og omradetype.

2 Miljgstyrelsen, 1984. Ekstern stgj fra virksomheder - Vejledning fra miljgstyrelsen. https://www2.mst.dk/udgiv/publi-
kationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf
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T Dagperiode Aftenperiode Natperiode
T ‘
g Tidsrum Mandag — fredag Mandag - fredag Alle dage
.
T 07.00-18.00 18.00-22.00 22.00-07.00*
T
\"\_\ Lardag
T lerdag 14.00-22.00
T
T 07.00-14.00 sen- og helligdage
s T

Omradetype . 07.00 — 22.00

1. Erhvervs- og industriomréder 70 70 70

2. Erhvervs- og industriomrader med forbud mod 60 &0 0
generende virksomheder

3. Omréder for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, e R e
centeromrader (bykerne) > s 4063)
4. Etageboligomrader 50 45 40 (55)
5. Boligomrader for &ben og lav boligbebyggelse 45 40 35(30)
6. Sommerhusomrader og offentligt tilgeengelige 40 35 35 (50)
rekreative omrader. Seerlige naturomrader

7. Kolonihaveomrader' Se fodnote i tabel
8. Det dbne land (indl. Landsbyer og landbrugsarealer)® Se fodnote | tabel

1) Vejledning referere til tekstens afsnit 2.2.3 som skriver det athaenger af hvilket omrade koloni

n ligger i nzrhaden af.

) Vejledning referere til tekstens afsnit 2.2.3. Hvor der blandt andet star: Det er en vurderingssag fra gang il gang, men som regel er det rimeligt at tage

udgangspunkt | omradetype 3.

*} Tal i parentes angiver krav til maksimalvaerdien

Figur 12-1. Vejledende stgjgraenser jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5%

Miljgstyrelsen har ogsa fastsat graensevaerdier for trafikstaj som er beskrevet i “Stgj fra veje” -
Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 42, Trafikstgj er angivet som en Leen vaerdi. Leen €r en 8rsdggn-
middelveerdi og beskriver stgjniveauet i dag, aften og nat (day-evening-night) perioden. Ved be-
stemmelse af Lden Vaegter stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om da-
gen, da folk har en hgjere fglsomhed overfor stgj i disse perioder.

De vejledende graenseveaerdier for vejtrafikstgj er angivet i Figur 12-2.

__7___7___*———7—__,___ Graensevaerdier Vejstaj
Omradetype 7___7__7___7———7——_7___7___7

Rekreative omréder i det dbne land (sommerhusomrader, grenne omrader, campingpladser) 53 dB
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler ol 58 dB
Desuden kolonihaver, udendars opholdsarealer og parker

Liberale erhverv myv. (hoteller, kontorer mv.) 63 dB

Figur 12-2. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj?®

Som udgangspunkt m& vejtrafikstgjen ved liberale erhverv for eksempel hoteller og kontorer ikke
overstige 63 dB. I "Stgj fra veje” - Vejledning fra Miljgstyrelsen? stdr fglgende: "Campingpladser
betragtes som seerligt stgjfglsomme og bor ikke udlaeegges, hvor stgjniveauet er hgjere end 53

dB. Derimod kan campingpladser, som ligger i et byomr8de naer transportmidler og byens gvrige
faciliteter, samt de seerlige campingpladser, der placeres langs motorveje, og hvor der kun er ind-
og udkgrsel fra motorvejen, udleegges ved hgjere niveauer. Det bgr tilstraebes, at de ikke udleeg-
ges hvor stgjen er hgjere end 58 dB, men i situationer, hvor der ikke findes alternative place-
rings-muligheder, kan der accepteres niveauer helt op til 68 dB.”

24 Miljgstyrelsen, 1984. Ekstern stgj fra virksomheder - Vejledning fra miljgstyrelsen. https://www2.mst.dk/udgiv/publi-
kationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

25 Miljgstyrelsen, 2007. Stgj fra Veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4. https://mst.dk/media/180448/vejstjvejled-
ning3.pdf

2 Miljgstyrelsen, 2007. Stgj fra Veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4. https://mst.dk/media/180448/vejstjvejled-
ning3.pdf

27 Miljgstyrelsen, 2007. Stgj fra Veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4. https://mst.dk/media/180448/vejstjvejled-
ning3.pdf

| 62/77



12.3

124
124.1

Selvom ovenstdende naevner campingpladser, m& de samme betragtninger gaelde for hoteller og
kontorer, hvis funktion kraever en placering taet p& motorvejen. Overnatningen i telt, camping-
vogn eller lignende kan byggeteknisk ikke deempes i facaderne, hvorimod det vil veere muligt i
facaderne pa et hotel og andre liberale erhverv. P& campingpladser foregar de fleste af aktivite-
terne udendgrs, opholdene er ofte leengere, og der er meget f& muligheder for at stgjdeempe. I
hotellet foregdr aktiviteten indenders, opholdene er af kortere karakter og facaderne kan stgj-
daempes.

Det naevnes dog ogsé i vejledning "Ekstern stgj i byomdannelsesomrdder” fglgende: "Hoteller
betragtes som udgangspunkt som boliger, og der benyttes de vejledende stajgraenser for omr§-
detype 3, 4 eller 5. Nogle hoteller eller moteller er anlagt taet ved transportmidler, hvor der er en
haj belastning af trafikstaj, og hvor hotellet derfor har szrlig hgj isolering mod stgj. I s8danne
tilfeelde kan det derfor overvejes at benytte et mere lempeligt grundlag, ndr man skal vurdere
ulemperne for hotellet i form af stgj fra virksomheder.” Ud fra det ovenstdende citat, kan der ac-
cepteres lempeligere greenseveerdier end normalt, da hotellet netop ligger ved motorvejen som
en integreret del af det samlede sikrede lastbilparkeringsanlzeg.

O-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i 2032, nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfzeldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som de er i dag. Omradet vil fort-
sat vaere belastet af stgj fra de omkringliggende meget trafikerede veje.

Vurdering af pavirkninger

Vejstgj

Hedensted Kommune vurderer, at omradet skal defineres som omradetype 1 ifglge Miljgstyrel-
sens vejledning om ekstern stgj fra virksomheder nr. 52; "Omr8detype 1 omfatter omr&der, der
primeert er udlagt til eller skal udlaegges til og anvendes af virksomheder, for hvilke det er van-
skeligt eller meget bekosteligt at reducere den frembragte stgjforurening”.

Omradets primaere anvendelse er lastbilparkeringsanlaeg med dertilhgrende ngdvendige faciliteter
og funktioner. Det betyder ogsa, at omradet er beregnet til tung transport med dertilhgrende ak-
tiviteter.

Hotellet er et motorvejshotel, der skal vaere med til at sikre, at lastbilchauffgrerne kan overholde
kere-hvile-tids-bestemmelserne pa de 45 timer, hvor de ikke ma vaere i lastbilen. Desuden skal
hotellet vaere tilgaengelig for andre rejsende pa det overordnede vejnet, der har behov for et kort
ophold inden de kgrer videre. Det vil sige, at karakteren af hotellet er transithotel/motorvejsho-
tel, hvor korttidsophold vil vaere den dominerende overnatningstype, og hvor der ikke er uden-
dgrs opholdsarealer eller gvrige rekreative arealer i tilknytning hertil.

Der er i forbindelse med planlaegningen af lastbilparkeringsanlaegget udfgrt en stgjundersggelse
som fremgar af bilag 6. Stgjberegningerne viser, at der er en stgjpavirkning pa op til 73 dB pa
facaden og gavlenderne af hotellet og de gvrige bygninger mod motorvejen. Bagsiden af hotellet
og de gvrige bygninger er lavere og ligger p& omkring de 56 dB, og overholder dermed de vejle-
dende stgjgraenser i forhold til vejstgj. Stgjpavirkningen ved hotellet og de gvrige bygninger kan
og skal rent byggeteknisk daempes i facaden. Lokalplanen indeholder bestemmelser som skal
sikre at der indarbejdes stgjdeempende foranstaltninger i bygningens facader. Bebyggelsen er

28 Miljgstyrelsen, 2003. Ekstern stgj i byomdannelsesomrdder - Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 3.
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2003/87-7972-771-9/pdf/87-7972-771-9.pdf

2 Miljgstyrelsen, 1984. Ekstern stgj fra virksomheder - Vejledning fra miljgstyrelsen. https://www2.mst.dk/udgiv/publi-
kationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf
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desuden placeret parallelt med og ud mod motorvejen for at saenke stgjniveauet i lastbilparke-
ringsomradet, hvor chauffgrer, der afholder deres korte hvil, kan overnatte i lastbilerne. Lokalpla-
nen udlaegger desuden arealer til etablering af en vold rundt om det nye parkeringsanlaeg, sdle-
des stgj og synlighed mindskes i forhold til de omkringliggende omrader.

Det er undersggt om, det er muligt at indarbejde yderligere stgjdaempende foranstaltninger langs
motorvejen, men det vurderes ikke vaere rentabelt i forhold til det udbytte p8 1 dB stgjreduktion
pa de nederste etager.

Stgj fra virksomheder og tekniske anlaeg

Stgj pavirker beboere og ansatte i virksomheder beliggende naer stgjbelastende virksomheder.
Der er gennem arene gennemfart talrige undersggelser med konklusioner om, at stgj over et vist
niveau er sundhedsskadeligt. Miljgstyrelsen har derfor fastsat vejledende graenseveerdier for stgj
fra virksomheder, Tabel 12-1. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder
mv.

Mandag - fredag kl. Mandag - fredag kl. Alle dage kl. 22-07

07-18, lgrdag ki. 18-22, Igrdag kl.
07-14 14-22, sgn- og hel-
ligdag kl. 07-22.
1. Erhvervs- og indu- 70 dB 70 dB 70 dB
striomrader
2. Erhvervs- og indu- 60 dB 60 dB 60 dB

striomr&der med for-

bud mod generende

virksomheder

3. Omréder for blan- 55 dB 45 dB 40 dB
det bolig- og er-

hvervsbebyggelse,

centeromrader (by-

kerne)

4. Etageboligomrader 50 dB 45 dB 40 dB
5. Boligomrader for 45 dB 40 dB 35dB
dben og lav boligbe-

byggelse

6. Sommerhusomra- 40 dB 35dB 35dB

der og offentligt til-
geengelige rekreative
omrader

Tabel 12-1. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder mv. *

Undersggelser har vist, at de sundhedsmaessige aspekter af stgj kan vaere alvorlige. Stgj kan
blandt andet gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb.3* Hos mennesker, der udsattes for
en vedvarende stgjbelastning, er det muligt at male forhgjet blodtryk og puls samt gget produk-
tion af stresshormoner. Ved leengerevarende pavirkning kan disse midlertidige effekter blive af-
Igst af permanente helbredskonsekvenser sdsom forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme. 3 3
Der er desuden pavist en negativ sammenhaeng imellem stgj og mental sundhed samt ydeevne
hos bdde voksne og bgrn. 3 3 Effekter af stgj registreres i serdeleshed, ndr lyden ikke hgrer
hjemme i omgivelserne.

30 Miljgstyrelsen. Graenseveerdier for virksomheder, https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/graensevaerdier-virk-
somheder/

31 Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kreever handling

32 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

33 World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantification
of healthy life years lost in Europe, 2011

34 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

35> World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantification
of healthy life years lost in Europe, 2011
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Der er i forbindelsen med udarbejdelsen af planforslaget udarbejdet en stgjundersggelse, som vi-
ser, at det maksimale stgjbidrag pa 55 dB fra anlaegget er overholdt i alle beregningspunkter. Det
kan konkluderes p& baggrund af stgjberegningerne, at greensevaerdier for ekstern stgj pd de om-
kringliggende boliger vil vaere overholdt. Stgjundersggelsen medtager blandt andet stgj fra kgle-
aggregater pa lastbiler samt lastbilkgrsel pd omradet.

Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser som muligggr opfgrelsen af en afskeermende vold
rundt om parkeringsanlaegget. Beregningerne for ekstern stgj og vejtrafikstgj er derfor foretaget
med en stgjvold. Der er beregnet med en 4 m hgj stgjvold over terraen.

Som fglge af de sundhedsmaessige konsekvenser forbundet med stgj over vejledende stgjgraen-
ser, fremgar det af Planlovens § 15a, at der kun m& planlaegges for stgjfalsom arealanvendelse
inden for stgjbelastede omrdder, hvis det sikres, at det etableres afskeermningsforanstaltninger,
der kan sikre anvendelsen mod stgjgener.* P8 den baggrund er der indarbejdet bestemmelser i
Lokalplanforslaget, som sikrer, at det fremtidige byggeri skal overholde vejledende stgjgraenser
pd bebyggelsen samt pa parkeringsarealer. Det fremgar stgjundersggelsen jf. bilag 6 at det mak-
simale stgjbidrag p& 55 dB(A) fra virksomheden er overholdt i alle beregningspunkter ved de
naermeste boliger.

Afvaergetiltag

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afveergetiltag i planforslaget i for-
hold til omgivelserne, da planlaegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af stgjforhol-
dene i omradet.

Kumulative effekter

I forbindelse med vedtagelsen af lokalplanforslaget er det vurderet, at stgjen fra omradet ikke gi-
ver et betydeligt bidrag til de kumulative effekter. Grunden er, at stgjen fra motorvejen vil ma-
skere stgjen fra lastbilerne pd parkeringspladsen. Der er i stgjundersggelserne regnet med om-
kring 200 lastbiler til eller fra lokalplanomradet per dag. Der kgrer over 70.000 biler i dggnet pa
motorvejen, og den ekstra trafik som planforslaget vil medfgre vil aendre stgjen fra motorvejen
under 0,1 dB og dermed ikke have en vaesentlig betydning.

Sammenfattende vurdering

Omradet i og omkring planomradet vurderes at have en mellem sarbarhed i forhold til stgj, idet
planforslagene muligger stgjfelsom anvendelse i form af et hotel. Omr8det er i dag dog allerede
staerkt pavirket af stgj fra de omkringliggende veje. Der findes ingen andre sarbare anvendelse i
umiddelbar naerhed til planomradet. Lokalplanforslagets afledte stgjbidrag vurderes i naeromradet
at have en lille og ubetydelig intensitet. Den geografiske udbredelse er begraenset til det lokale
omréde. Den samlede pavirkning vurderes at vaere mindre i og med at greensevaerdier for ekstern
stgj pd de omkringliggende boliger vil vaere overholdt.

Vejstgj fra de overordnede veje pavirker de fremtidige liberale erhverv i omradet. Lokalplanen in-
deholder bestemmelser vedrgrende placering og stgjreducerende tiltag som medfgrer at store
dele af omrddet overholder de vejledende stgjgraenser i forhold til vejstgj. Intensiteten af pavirk-
ningen vurderes derfor at vaere mellem. Den geografiske udbredelse er lokal og varigheden er
permanent. Samlet set vurderes pavirkningen af vejstgj at vaere Moderat.

36 Erhvervsministeriet, Bekendtggrelse af lov om planlagning, LBK nr. 1157 af 11/07/2020, https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/lta/2020/115
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Planforslagenes samlede miljgp8virkninger i forhold til virksomhedsstgj er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet

pavirkning er sammenfattet.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-
virkning udbredelse i

Stgj fra Mellem Lille/ubety- Lokal Permanent Mindre
virksom- delig

heden og

tekniske

anlaeg

Vejstgj Mellem Mellem Lokal Permanent Moderat
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13.1

13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

TRAFIK

Kapitlet beskriver pavirkningen af trafikbelastningen i forbindelse med lokalplanforslag nr. 1164
samt kommuneplantillaeg nr. 2.

Metode

I forbindelse med udarbejdelsen af plangrundlagt for lastbilparkeringsanlaegget har Niras udarbej-
det en kapacitetsvurdering af anlaeggets pdvirkning pd det omkringliggende vejnet, herunder
seerligt de to rampekryds ved TSA57 og E57’s tilslutning p8 Vestvejen.

Trafikanalysen er baseret pa beregninger og simuleringer i programmerne DanKap og Vissim. Der
er undersggt fire scenarier, herunder anlaeggets byggefase, situationen ved det fuldt udbyggede
anlaeg i &r 2023 og 2037, samt 0-scenariet hvor anlaegget ikke opfgres. Derudover har flere bag-
grundsmaterialer vaere med til at danne baggrund for vurderingen. Mastraudtraek for TSA57 og
Vestvejen i &r 2021 og 2022 samt Teknisk baggrundsrapport i forbindelse med miljgkonsekvens-
vurdering for udbygning af E45 @stjyske Motorvej, udarbejdet af Rambgll, december 2019. Tra-
fikanalysen fremgar af bilag 8.

Hedensted Kommune har derudover ogsé udarbejdet en vurdering af stgjbelastningen i forhold til
planleegningen af et sikret lastbilparkerings- og rasteanlaeg med blandt andet hotel samt andre
funktioner, 28/02/22 (Bilag 7).

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger pa trafik er tilstraekkeligt.

Eksisterende forhold

E57

Hverdagsdggnstrafikken vurderes at vaere den stgrste trafik i omradet, da vejnettet ved TSA57, i
hverdagsspidstimerne, benyttes meget ved pendling p& E45. Derfor omregnes fra ADT (8rsdggn-
trafikken) til HDT (hverdagsdggntrafik) for trafikken genereret af E57. Ved omregning til HDT ta-
ges der udgangspunkt i den gennemsnitlige merbelastning for HDT, i de 10 mest belastede uger
pa aret.

TSA57
P& baggrund af Mastraudtraek fra trafikteelling ved TSA57 i 8r 2022, aflaeses HDT til fglgende veer-
dier:

. Frakgrsel 57, nord: HDT 4.362
e Tilkgrsel 57, nord: HDT 5.067
. Frakgrsel 57, syd: HDT 2.739
e Tilkgrsel 57, syd: HDT 2.626

Vestvejen
P& baggrund af Mastraudtreek fra trafiktaelling p& Vestvejen i &r 2021, aflaeses HDT til fglgende
veerdier:

¢ Vestvejen, vest for motorvej: HDT 11.801
¢ Vestvejen, gst for motorvej: HDT 13.234
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0O-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i 2032 ndr projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfseldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at vaere forvaerret en anelse i forhold til i dag
grundet trafikfremskrivningen som forudseettes at forlgbe med en lineaer fremskrivning.

Vurdering af pavirkninger

E57 lastbilparkeringsanlaegget tilsluttes Vestvejen i et rampeanlaeg med sammenfletningsstraek-
ninger i til- og frafarter. Den sydlige rampe fgres niveaufrit over Vestvejen. Tilslutningspunktet
placeres cirka 400 meter vest for TSA57. Det fuldt udbyggede anlaeg forventes faerdigt i ar 2023.
I byggefasen, som planlaegges udfgrt 8r 2022 - 2023, vil adgangsvejen til E57 blive tilsluttet
Vestvejen i kanaliseringsanleeg, i samme punkt som adgangen til det fuldt udbyggede anlaeg.
Skitseprojekt for E57 parkeringsanleegget kan ses af Figur 13-1.

Figur 13-1. E57 parkeringsanlaeg, skitseprojekt af fuldt udbygget parkeringsanlaeg.

Med henblik p8 at analysere trafiksituationen i &r 2023 og &r 2037, fremskrives trafiktallene fra
afsnit 13.2, med en &rlig trafikvaekst frem mod de respektive analyse &r. Trafikvaeksten forudsaet-
tes at forlgbe med linezer fremskrivning, tilsvarende trafikvaeksten i Rambglls tekniske bag-
grundsrapport.

Arsdggnstrafikken (ADT) til/fra parkeringsanlaegget er beregnet til 5815 personbiler, 646 tunge
keretgjer under 12,5 meter og 570 tunge kgretgjer over 12,5 meter. Den samlede ADT fra E57
parkeringsanlagget er derfor 7031 i 2023.

Med henblik pd at analysere den mest belastede situation pa vejnettet, findes trafikintensiteten i
morgen- og eftermiddagsspidstimen for E57, TSA57 og Vestvejen, i 8r 2023 og 2037. Med hen-
blik p8 et repraesentativt analyseresultat, opdeles trafiktallene og spidstimeandelen ogs3 i
kgretgjstyper. Herunder personbiler, tunge kgretgjer under 12,50 meter i leengde, og tunge kgre-
tojer over 12,50 meter laengde. Tallene fremgar af bilag 8.
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Lokalplanen indeholder bestemmelser som muligggr etableringen af en midlertidig vejadgang
etableret fra Vestvejen ind til Vestvejen flyttes af Vejdirektoratet.

Der er udarbejdet en kapacitetsvurdering for fire scenarier, med henblik pa at belyse den trafikale
situation, under byggefasen, ved det fuldt udbyggede anlaeg, samt i den fremtidige situation i &r
2037, b&de med og uden E57 parkeringsanlaegget.

Kapacitetsberegningerne for de fire scenarier viser, at alle scenarier vil kunne trafikafvikles til-
fredsstillende, uden kapacitetsproblemer. Serviceniveauerne og de gennemsnitlige kglaengder
vurderes tilfredsstillende for alle vejgrene, i alle fire scenarier. Alle scenarier har ét eller flere
svingspor, hvis leengde overskrides af den maksimale kglaengde. De gennemsnitlige kgleengder
for de pageeldende svingspor indikerer dog, at situationerne ikke vil forekomme med hgj fre-
kvens.

Da scenariet i ar 2037 nar anlaegget er fuldt udbygget har tidstyret signalprogram og scenarie 0
(0-alternativet) har trafikstyret signalprogram, dannes der ikke grundlag for direkte sammenlig-
ning mellem resultaterne. Mertilfgjelsen af trafik til/fra E57 parkeringsanlaegget, vil uden tvivl
medfgre en stgrre belastning af vejnettet, men det vurderes ud fra kapacitetsberegningerne, at
vejnettet har tilstraekkelig merkapacitet til at kunne optage den ekstra belastning, uden utilfreds-
hed fra trafikanterne. Signalprogrammet vil kunne optimeres, hvorfor trafikafviklingen vurderes
at kunne blive bedre end hvad kapacitetsberegningerne antyder.

I trafikanalysen fremgar det ligeledes at der for den vestlige flettetraekning ved indkgrsel til E57
parkeringsanlaegget kan opstd kgdannelse. Da kgdannelse p3 flettestraekningen kan medvirke til
uheld, er det undersggt hvorfor kgdannelsen opstar, og om det er en situation der vurderes at
kunne opsta i praksis.

Ved feerdigt anlaeg vil skilte- og afmaerkning skulle udformes, s trafikanterne i tilstraekkelig tid,
kan placere sig korrekt. Planforslaget vurderes derfor ikke at veere til gene for trafiksikkerheden,
pd baggrund af ovenstdende situation.

Afvaergetiltag
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afveaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af trafikbelastningen i omradet.

Kumulative effekter

Der er i det ovenstdende taget hgjde for at Vejdirektoratet gnsker at gennemfgre et projekt, hvor
motorvej E45 udvides, rampeanlaegget ved TSA57 udvides og Vestvejen flyttes leengere mod
nord.

Der er ikke kendskab til andre vedtagne planer eller projekter, der i samspil med planforslagene
vil betyde, at pavirkningerne forsteerkes i forhold trafikafviklingen.

Sammenfattende vurdering

Vedtagelsen af plangrundlaget for lastbilparkeringsanlaegget ved E57 forventes at medfgre en
gget trafikbelastning af Vestvejen og TSA57. Lastbilparkeringsanlaegget er placeret op ad motor-
vej E45 ved TSA57 hvor der i dag allerede foregar en del hverdagsdggntrafik idet vejnettet ved
TSA57, i hverdagsspidstimerne, benyttes meget ved pendling pa E45. Sarbarheden vurderes der-
for at veere lav. Parkeringsanlaegget, vil uden tvivl medfgre en stgrre belastning af vejnettet, men
det vurderes ud fra kapacitetsberegningerne, at vejnettet har tilstraekkelig merkapacitet til at
kunne optage den ekstra belastning, uden store kgdannelser eller forsinkelser. Planforslaget vur-
deres ligeledes ikke at vaere til gene for trafiksikkerheden. Intensiteten af pdvirkningen vurderes
at veere lille. Den geografiske udbredelse er afgraenset til omrédet omkring planomradet og
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TSA57 og er derfor lokal. Varigheden af pavirkningen er permanent. Omradet vurderes at kunne

handtere den ggede trafikbelastning og derfor vurderes det samlet set at pdvirkningen af trafik-
belastningen i omradet er mindre.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til trafik er beskrevet i skemaet nedenfor,

hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet pavirk-
ning er sammenfattet.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-
virkning udbredelse

Trafikbe- Lav Lille Lokal Permanent Mindre

lastning
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14.4.1

KLIMATISKE FAKTORER

Kapitlet beskriver pavirkningen af klimatiske faktorer i forbindelse med lokalplanforslag nr. 1164
samt kommuneplantillaeg nr. 2.

Metode

De eksisterende forhold og planernes miljgpdvirkninger er beskrevet og vurderet pa baggrund af
eksisterende data vedrgrende de nuvaerende pavirkninger fra global opvarmning. Dertil er fgl-
gende notat vedrgrende regnvandsh&ndtering, udarbejdet i forbindelse med miljskonsekvensrap-
porten for projektet, blevet anvendt som baggrundsmateriale:

e  EU lastbilparkering, Horsens Syd - Regnvandshandtering udarbejdet af Niras den
01.02.2022 (Bilag 3).

Vurdering af viden og data
Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af klimatiske faktorer er til-
straekkeligt.

Eksisterende forhold

Planomrédets afgreensning overlapper med omrader udpeget af Hedensted Kommune som klima-
tilpasningsomréder i Kommuneplan 2021-2033, hvor det af retningslinjerne for planleegning af
tekniske anlaeg ved klimatilpasningsomrader fremgar af punkt 8.2.4.%, at anlaegget skal udformes
sa det ikke hindrer eller begreenser omradets funktion til hdndtering af store vandmaengder. An-
laegget skal i s3 fald indrettes, s& det kan tle periodevise oversvgmmelser.

P& planomradet, der i dag er barmark, handteres klimatiske faktorer og falger af global opvarm-
ning ved at vandet samler sig i lavninger og enten nedsiver eller Igber videre til naermeste reci-
pient i form af Korning Baek. Planomradet kan i dag tilbageholde cirka 2755 m3 vand fordelt pa to
lavninger. Ved ekstreme regnhaendelser kan Korning Baek ga over sine bredder og derved over-
svgmme omrader teet pa baekkens forlgb. Strgmningsveje og bluespot i dag i omrddet ved 49 mm
regn er vist pa Figur 9-1.

O-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i 2032 nar projektet ikke realiseres. Hvis det er tilfeeldet, for-
ventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at vaere forvaerret en anelse i forhold til i dag
grundet klimaforandringerne og de hyppigere forekomster af ekstreme regnhaendelser.

Vurdering af pavirkninger

Ekstrem regn

Af plangrundlaget for omradet fremgar det, at der skal etableres to regnvandsbassiner, der kan
handtere stgrre maengder regnvand; et i delomrade C og et i delomrdde D. Fgrstnaevnte har til
formal at skulle handtere alt vand fra delomrade A, B og D, mens sidstnaevnte regnvandsbassin
skal hdndtere vand fra delomrdde C. Derudover indeholder lokalplanen bestemmelser vedrgrende
h&ndtering af regnvand for helikopterlandingspladsen i omrade E. Der skal etableres et regn-
vandsbassin, rgrbassin eller lignende anlaeg til rensning og forsinkelse af regnvandet inden det
udledes.

Som grundlag for naervaerende vurdering er der udarbejdet et regnvandshandteringsnotat. Som
beregningsgrundlag for at vurdere planernes evne til at sikre tilbageholdelse af tilstraekkelig
mangde vand ved ekstreme regnhandelser, er der anvendt en nedbgrsmaengde svarende til en

37 Hedensted Kommune, Klimatilpasningsomrader, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4087
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100-8rs haendelse fratrukket det kloaksystemet kan hdndtere (fem&rshaendelse). Det vil sige, at
der skal handteres 49 millimeter regn. Lokalplanen foreskriver, at der etableres grgnne tage, hvor
vandet ved ekstreme regnhaendelser kan forsinkes og renses inden det ledes videre til regn-
vandsbassinerne. Dette er forudsat det ikke lige har regnet i en mangde, som har maettet de
grgnne tage.

Langs planomradets afgraensning skal der etableres jordvolde, der bl.a. har til formal at sikre
mod at planomradet oversvgmmes i tilfeelde af at Korning Baek g&r over sine bredder ved eks-
treme regnhaendelser og samtidig sikre, at forurenet overfladevand fra planomradet ikke Igber
urenset ud i vandlgbene.

For at bassinet og grgfterne skal kunne h8ndtere at have kapacitet til servicevand og skybruds-
vand for lastbilparkeringen med tilhgrende bygninger, skal det samlede volumen vaere 12.650

m3. Nedenstdende Figur 14-1, viser det fremtidige terraeen samt det areal, der vil stuve vand
pg, ndr der skal magasineres 12.650 m3. Heraf ses det, at vandet kun vil stuve i bassinet og de
nordgstlige grgfter, og at der ikke er stremningsveje, der forveerrer risikoen for oversvgmmelse af
omkringliggende omrader. Der vil ikke st& vand pa terraen, hvilket betyder at der i fremtidigt ter-
reen er indpasset et volumen til bade service- og skybrudsvand. P& den made er det analyseret
og sikret, at den nuvaerende situation ikke forveaerres efter projektets gennemfgrelse.

Figur 14-1 Stuvningslokationer i planomradet

Derudover viser beregningerne, at planomradet med indarbejdet terreen som ovenfor kan tilbage-
holde op imod 82 millimeter nedbgr, hvilket er mere end en 10-3rs haendelse, men mindre end en
100-3rs haendelse.

S8rbarheden for at klimatiske faktorer pavirker miljget i planomradet vaesentligt vurderes at veaere
lav, da der i planerne er mulighed for at terraenregulere som angivet ovenfor, hvor ekstremregn
kan handteres op til 82 millimeter nedbgr, og der farst ved kraftigere maengder nedbgr kan ske
oversvgmmelse af befaestede arealer. Intensiteten vurderes til at veere lav, da der kun i sjeeldne
tilfeelde vaere vand pa uhensigtsmaessige arealer. Ved ekstremregn er det kun planomradet, der
vil blive pavirket, hvorfor den geografiske udbredelse vurderes til at vaere lokal. Varigheden af
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pdvirkningen vurderes til at vaere meget kort, da bade udlagte arealer og uhensigtsmaessige are-
aler til oversvgmmelse, kun vil blive oversvgmmet i en meget begraenset tidsperiode og kun ved
sjeeldne forekomster.

Planernes samlede pavirkning pd oversvgmmelse vurderes til at veere mindre, da planerne tilsig-
ter at kunne tilbageholde samme maengder nedbgr og mere end tilfseldet for omradet i dag og
omradet derfor kun i sjeeldne og periodevise tilfelde vil opleve oversvgmmelse.

Afvaergetiltag
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afveergetiltag i planforslaget, da planlzegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af de klimatiske faktorer i omradet.

Kumulative effekter

I forbindelse med at Vejdirektoratet udvider E45 og flytter Vestvejen, skal det eksisterende regn-
vandsbassin nzer planomradet sydgstlige hjgrne udvides. Som fglge af udvidelsen, m& det forven-
tes, at der skal udledes stgrre maengder vand til Korning Baek. Dog vurderes det ikke at have en
vaesentlig pavirkning, da vandigbene kan hdndtere en lille stigning i maengden af vand i en kor-
tere periode.

Sammenfattende vurdering

Den sammenfattede vurdering af planernes pavirkning af oversvgmmelse ved ekstrem regn, ta-
ger fgrst og fremmest afszet i en vurdering af miljgemnets sdrbarhed. Oversvgmmelse ved eks-
trem regn er vurderet til at have lav sarbarhed, da planerne muligger terraenregulering, der sikrer
foranstaltninger, der kan afvaerge oversvgmmelse ved ekstremregn. Planerne sikrer at der kan
tilbageholdes nedbgrsmaengder svarende til mere end en 10-3rs haendelse. Pavirkningens intensi-
tet vurderes ligeledes til at vaere lille, da vandet kun i sjaeldne tilfeelde ikke kan h&ndteres i de
dertil indrettede arealer i planernes randomrader. Den geografiske udbredelse af planernes pa-
virkning p& oversvgmmelse er begraenset lokalt til at kunne h&ndteres indenfor lokalplanomradet.
Varigheden af pavirkningen vurderes til at vaere kort, da vandet kun i kort tid vil befinde sig pa
arealerne hvorefter det vil afstramme til grgfter og regnvandsbassin og efterfglgende blive videre
udledt indenfor en kort periode. S&fremt vandet, i sjeeldne tilfselde, samler sig pd befaestede are-
aler, vil der i nogle tilfaelde opstd lange temmetider af regnvandsbassinerne pa op mod cirka 10,5
dage. Det vurderes dog ligeledes at vandet hurtigt vil afstramme fra planomradets arealer til
grgfter og regnvandsbassiner.

Samlet vurderes pavirkningen til at vaere mindre i kraft af planernes mulighed for at terreenregu-
lere og indrette regnvandsbassiner til at tilbageholde stgrre maengder ekstrem regn.

Planforslagenes samlede miljgpavirkninger i forhold til oversvémmelse er beskrevet i skemaet ne-
denfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, intensitet, geografiske udbredelse, varighed og samlet
pz'%virkning er sammenfattet.

T ER Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pévirk-
virkning udbredelse i

Oversvgm- Lav Lille Lokal Kort Mindre

melse
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15.1

SAMMENFATNING AF MILJOPAVIRKNINGER

P& grundlag af miljgvurderingerne i kapitel 7-14 vurderes det samlet set, at lokalplanforslag nr.
1164 samt kommuneplantillaeg nr. 2 vil medfgre en moderat p&virkning af miljget. Der vil ikke
forekomme meget vaesentlige eller vaesentlige pavirkninger, som pakalder sig saerlig opmaerksom
hed. P3 forskellige omrader vil der forekomme moderate pavirkninger. Langt de fleste miljopa-
virkninger vurderes at vaere mindre eller ingen.

Samlet vurdering
For 3 miljgemner vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil vaere moderat:

e Landskab herunder lysforurening
e Materielle goder herunder arealinddragelse
e  Stgj herunder vejstgj

For de gvrige miljgpavirkninger, der er vurderet naermere, vurderes det, at pvirkningerne af mil-
joet er mindre eller ikke til stede. De samlede vurderinger er opsummeret i skemaet herunder.

Miljopa- Sarbarhed Intensitet Geografisk Varighed Samlet pavirk-
virkning udbredelse

Lysforure- Mellem Mellem Lokal Permanent Moderat
ning

Lysforure- Mellem Lille Lokal Permanent Mindre
ning

Natura Hgj Lille Lokal Permanent Ingen
2000

Vandlgb Hgj Lille Lokal Permanent Mindre
Spildevand Lav Lille Lokal Permanent Ingen
Lugtgener Mellem Lille Lokal Permanent Ingen
Arealind- Haj Stor Lokal Permanent Moderat
dragelse

Stgj fra Mellem Lille Lokal Permanent Mindre
virksomhe-

den og tek-

niske an-

laeg

Vejstgj Mellem Mellem Lokal Permanent Moderat
Trafikbe- Lav Lille Lokal Permanent Mindre
lastning

Oversvgm- Lav Lille Lokal Meget kort Mindre
melse
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16.1

16.1.1

16.1.2

16.1.3

16.1.4

16.1.5

16.1.6

16.1.7

16.1.8

AFVAERGETILTAG

De afvaergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere for pavirkningen af miljget, er opli-
stet i det nedenstdende.

Miljgemner

Landskab
Lokalplanens bestemmelser omkring omfang, placering og udseende bidrager til at minimere de
visuelle gener ved naboarealerne og sikre et byggeri, som passer ind i omradets skala og udtryk.

Natur

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afvaergetiltag i planforslaget, da de
nedvendige afvaergemekanismer sdsom bassinstgrrelser, renseforanstaltninger og maksimale ud-
ledningshastigheder fra regnvandsbassiner er indskrevet i planerne.

Vand
For at undgd at overfladevand med miljgfremmede stoffer nedsiver i grgfterne inden for OSD-om-
rade, kan der integreres membran i grgfterne.

Det bgr overvejes, hvorvidt der skal etableres separat afledning af regnvand fra grgnne tage til
regnvandsbassinet, sledes regnvandet ikke bliver forurenet med miljgfremmede stoffer inden
det ndr rensningsforanstaltningerne i regnvandsbassinet.

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde yderligere afveergetiltag i planforslaget, da
planlaegningen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i relation til planomra-
det. Eventuelle pévirkninger vil blive handteret i forbindelse med den konkrete udledningstilla-
delse.

Pavirkninger af og fra landbrug
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af landbrug og dyrehold.

Materielle goder
Der vurderes ikke at veere behov for, at indarbejde afveaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af materielle goder.

Stoj

Stgjberegningerne viser, at der er en stgjpavirkning pa op til 73 dB p& facaden og gavlenderne af
hotellet og de gvrige bygninger mod motorvejen. Stgjpavirkningen ved hotellet og de gvrige byg-
ninger kan og skal rent byggeteknisk deempes i facaden. Lokalplanen indeholder bestemmelser
som skal sikre at der indarbejdes stgjdeempende foranstaltninger i bygningens facader.

Trafik
Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af trafikbelastningen i omradet.

Klimatiske faktorer

Der vurderes ikke at vaere behov for, at indarbejde afvaergetiltag i planforslaget, da planlaegnin-
gen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af de klimatiske faktorer i omradet.
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18.

MANGLEDE VIDEN OG USIKKERHEDER

Formé&let med miljgvurdering er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at h&ndtere de
miljsmaessige pavirkninger, inden der gives tilladelse til projektet.

Grundlaget for vurderingerne er beskrevet i de enkelte kapitler. Det har vaeret et godt grundlag
for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes generelt, at der ikke
er vaesentlige mangler i oplysningerne.

FORSLAG TIL OVERVAGNING

Ifslge miljgvurderingsloven skal der oplistes et overvagningsprogram af de vaesentlige indvirknin-

ger pa miljget.

Idet miljgvurderingen ikke indeholder nogle vaesentlige pdvirkninger pa miljget, er der ikke opli-
stet et overvégningsprogram.

| 76/77



19.

REFERENCER

Referencerne fremgdr samlet i det efterfglgende i alfabetisk reekkefglge.

Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM), LBK nr. 1976 af 27/10/2021, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/1976

Bekendtggrelse om miljgregulering af dyrehold og om opbevaring af ggdning, BEK nr. 2243 af 29.
november 2021.

Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrdder samt
beskyttelse af visse arter, BEK nr. 2091 af 12/11/2021.

DMU, 2000, Afstrgmningsforhold i danske vandlgb. Faglig rapport fra DMU nr. 340

Erhvervsministeriet, Bekendtggrelse af lov om planlaegning, LBK nr. 1157 af 11/07/2020,
https://www.retsinforma-tion.dk/eli/lta/2020/115

Faglig rapport vedr. en ny lugtvejledning for husdyrbrug, Skov- og naturstyrelsen, december
2006.
Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kraever handling

Hedensted Kommune, 2009. Revurdering af Miljggodkendelse af slagtesvinproduktionen pa An-

nasminde, https://mst.dk/luft-stoej/luft/saerligt-for-borgere-om-luftforurening/hvem-kan-og-
skal-goere-noget-ved-lugtgener/

Hedensted Kommune, Klimatilpasningsomrader, https://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4087

Hedensted Kommune. Digitale kort, https://drift.kortinfo.net/Map.aspx?Site=Heden-
sted&Page=Borgerkort&ShowConflictTools=0&ShowOverview=0

Miljgministeriet, 2021, Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 Bygholm Adal, https://mst.dk/me-
dia/194041/n236-basisanalyse-2022-27-bygholm-aadal.pdf

Miljgministeriet, 2021, Vandomr%deplaner 2021-2027 https://mst.dk/natur-vand/vandmil-
joe/vandomraadeplaner/vandomraadeplanerne-2021-2027/vandomraadeplanerne-2021-2027/

Miljgstyrelsen, 1984. Ekstern stgj fra virksomheder - Vejledning fra miljgstyrelsen.
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

Miljgstyrelsen, 2001. Biologiske effekter af toksiske stoffer i regnbetingede udigb,
https://www2.mst.dk/udgiv/publi-kationer/2001/87-7944-581-0/pdf/87-7944-582-9.pdf

Miljgstyrelsen, 2003. Ekstern stgj i byomdannelsesomrdder - Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 3.
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2003/87-7972-771-9/pdf/87-7972-771-9.pdf

Miljgstyrelsen, 2007. Stgj fra Veje — Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4. https://mst.dk/me-
dia/180448/vejstjvejledning3.pdf

Miljgstyrelsen, 2020, Natura 2000-basisanalyse 2022-2027. Bygholm Adal Natura 2000-omréde
nr. 236. Habitatomrade H236

Miljgstyrelsen, Vandomradeplan for Jylland og Fyn, https://mst.dk/media/122170/revideret-jyl-
land-fyn-d-28062016.pdf

Miljgstyrelsen. Graensevaerdier for virksomheder, https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraen-
ser/graensevaerdier-virksomheder/

Miljgstyrelsen. Hvem kan og skal ggre noget ved lugtgener, https://mst.dk/Iuft-stoej/luft/saerligt-
for-borgere-om-Iluftforurening/hvem-kan-og-skal-goere-noget-ved-lugtgener/

| 77/77



Niras, 2021, EU lastbilparkering, Horsens Syd - Spildevandshandtering

Region Midtjylland, Udviklingsstrategi 2019-2030, https://www.rm.dk/siteassets/regional-udvik-
ling/ru/tal-og-stra-tegi/udviklingsstrategi-2019-30/udviklingsstrategi---dk---online_skarmvis-
ning.pdf

Udviklings og Forenklings Styrelsen, OIS, Din genvej til ejendomsdata

Vejdirektoratet, 2009. Vejkonstruktioner, https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-
v311-v4_afvan-ding__ pub_.pdf

WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organi-
zation

World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental
noise, Quantification of healthy life years lost in Europe, 2011

| 78/77


https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-v311-v4_afvan-ding__pub_.pdf
https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-v311-v4_afvan-ding__pub_.pdf

REFERENCER | 79/79



Hgringsnotat - bergrte myndigheder

HEDENSTED
KOMMUNE

Notatark

Sagsnr. 01.02.00-P16-3181-21

Sagsbehandler
Christina Duedal Nielsen

10.3.2022

Bergrt myndighed

Resumé

Kommunens bemaerkninger

Til rapporter

Arbejdstilsynet

Ingen bemaerkninger

Ingen aendringer

Evida

Ingen bemaerkninger

Ingen andringer

VejleMuseerne

Store dele af projektarealet er
arkaeologisk undersggt og der
er fundet omfangsrige fortids-
minder. Museet har udpeget
70.500 m2 til egentlig arkaeolo-
gisk udgravning. P3 baggrund
af dette anbefales det at der
udfgres arkaeologisk forunder-
sggelse af det resterende pro-
jektareal.

Taget til efterretning.

Ingen andringer idet fortids-
minderne undersgges og ud-
graves.

Horsens Kommune

A) Visuel pavirkning pa lokalt
plan.

Horsens Kommune mener, at
de visuelle forhold ikke blot
skal undersgges pa lokalt plan,
men for et stgrre omrade -
herunder visuel pavirkning i
Horsens Kommune.

Ad. A) Visualiseringspunkterne
afstemmes med Horsens Kom-
mune.

Ad. B) Regnvandssystemet er
opbygget bag et stgrre voldan-
laeg, der sikrer en tilbagehol-
delse af vandet. Vurderingen af
héndtering af overfladevand

Undersggelsen af de visuelle
forhold skal afstemmes med
Horsens Kommune.

Vurderingen af handtering af
overfladevand bade hverdags-
og klimahandelser inddrages i
vurderingerne.
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Dette skyldes, at der ifglge pro-
jektet skal kunne opfgres rela-
tivt hgjt byggeri lige op af kom-
munegraensen. Det kunne veere
i form af visualiseringer set fra
Horsens Kommune, f.eks. set
fra Hatting, Tamdrup Kirke,
E45 og andre udvalgte vej-
straekninger, som Horsens
Kommune naturligvis gerne vil
vaere behjalpelige med at ud-

pege.

B) Klimatilpasning.
Lokalplansomradet er en del af
vandoplandet til Byholm A.
Horsens Kommune har en risi-
koudpegning nedstrgms i sy-
stemet ved Horsens By. Sa-
fremt der ved ekstrem regn til-
ledes mere vand til Bygholm A
systemet end i dag, skal der
redeggres for konsekvenserne
heraf. Saerligt bekymringspunkt
kan vaere langvarig vinterregn
og tgbrud.

Eksisterende lavningsvolumen
der vandfyldes op til T100 skal
som udgangspunkt oprethol-
des. Det fremgar af Hedensted
Kommunes screening, at det
der planleegges for ekstra stuv-
ningsvolumen (ca. 2.000 m3) i

bade hverdags- og klimahaen-
delser inddrages i vurderin-
gerne.

Der sikres ekstra stuvningsvo-
lumen (ca. 2.000 m3) i forbin-
delse med regnvandsbassin sa-
ledes, at der kompenseres for
eksisterende lavning.

Ad C) Rgrlaegning af en mindre
del af Korning Bzek ifbm. pro-
jektet beskrives naermere i
konsekvensrapport og miljgvur-
dering.

Ad D) Det skal beskrives, hvor-
dan overfladeafstrgmning og
erosion/materialetransport til
vandlgb (Korning Baek mm.)
hindres gennem hele anlzegsfa-
sen. Dette medtages i Miljg-
konsekvensrapporten (VVM).

Det skal beskrives og vurderes
hvilke stoffer, vandet kan veere
forurenet med. Og om disse
stoffer bortrenses i tilfredsstil-
lende omfang i regnvandsbas-
sin fgr udledning til Korning
Baek samt nedstrgms liggende
vandlgbssystemer. Dette skal
medtages i begge rapporter.

Rgrlaegning af en mindre del af
Korning Baek i forbindelse med
projektet beskrives naermere i
konsekvensrapport og miljgvur-
dering.

Det skal beskrives, hvordan
overfladeafstrgmning og ero-
sion/materialetransport til
vandlgb (Korning Baek mm.)
hindres gennem hele anlzaegsfa-
sen. Dette medtages i Miljg-
konsekvensrapporten (VVM)

Det skal beskrives og vurderes
med hvilke stoffer, vandet kan
vaere forurenet. Og om disse
stoffer bortrenses i tilfredsstil-
lende omfang i regnvandsbas-
sin fgr udledning til Korning
Baek samt nedstrgms liggende
vandlgbssystemer
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forbindelse med regnvandsbas-
. o

sin saledes at der kompenseres

for eksisterende lavning.

C) Rgrlaegning.

Der naevnes flere steder rgr-
laegning af en mindre del af
Korning Baek ifbm. projektet.
Dette er dog ikke beskrevet
nermere, herunder laengden af
det straek, som gnskes rgrlagt,
heller ikke i projektbeskrivel-
sen. Generelt er rgrleegning af
vandlgb ugnsket, og bl.a. vand-
omradeplanerne arbejder sale-
des med abninger af rgrlaagnin-
ger. Er en rgrlaagning umulig at
undgd, og skgnnes den talelig,
bgr den udfgres pa en bestemt
made, med vandlgbsbund hele
vejen gennem rgret, korrigeret
rgr osv. Der opfordres til, at
den gnskede rgrleegning af Kor-
ning Baek beskrives grundigt og
dernzest konsekvensvurderes i
miljgrapport og miljgkonse-
kvensrapport.

D) Overfladevand.

I afgraensningsnotatet for mil-
jokonsekvensrapport star vedr.
overfladevand: "I anlaegsfasen
nedsiver regnvand...” Jeg skal
bemaerke, at vi har erfaring
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med omfattende overfladeaf-
strgmning og materialetrans-
port fra byggegruber, nar det
regner i en anlaegsfase, hvilket
medfgrer sandvandring og gde-
laeggelse i vandlgb. Man kan
ikke paregne, at vandet bare
nedsiver. Det bgr derfor beskri-
ves i miljgrapport og miljgkon-
sekvensrapport, hvorledes
overfladeafstrgmning og ero-
sion/materialetransport til
vandlgb (Korning Baek mm.)
hindres gennem hele anlaegsfa-
sen. Vi har haft nogle projek-
ter, hvor dette sikredes vha.
midlertidige, langsgaende volde
pa terraen, tidlig etablering af
regnvandsbassiner, som sa an-
vendtes til sedimentation og
blev tgmt for sediment fgr pro-
jektafslutning osv.

I projektbeskrivelsen star:
"Overfladevandet fra de befee-
stede arealer p& pladsen og fra
helikopterlandingspladsen kan
veere forurenet, som derfor
ikke ma& nedsives, da der er
drikkevandsinteresser i den
nordlige del af omradet. Plad-
sen etableres derfor med fast
belaegning med kanter med
fald ned mod grgfter rundt om
pladsen p3 indersiden af skrd-




Bergrt myndighed

Resumé

Kommunens bemarkninger

Til rapporter

ningsanlaegget, der leder over-
fladevand fra de befaestede
arealer til et regnvandsbassin i
det nordvestlige del af omra-
det.” Det bgar, i miljgrapport og
miljgkonsekvensrapport, be-
skrives og vurderes med hvilke
stoffer, vandet kan vaere foru-
renet. Og om disse stoffer bort-
renses i tilfredsstillende omfang
i regnvandsbassin fgr udledning
til Korning Baek samt ned-
streams liggende vandlgbssyste-
mer.

Vejdirektoratet

A) Fuldt udbygget forventer
Vejdirektoratet, at anlaegget vil
generere en vaesentlig gget tra-
fik pa Vestvejen, herunder i til-
slutningsanlaeg 57, Horsens S.
Da en veasentlig ggning i trafik-
belastningen kan medfgre mil-
jgmaessige konsekvenser, skal
der i miljgvurderingen indga en
neermere redeggrelse for om-
fanget af den forventede trafik-
belastning og evt. afledte kon-
sekvenser heraf.

Vejdirektoratet er ikke umid-
delbart enig i vurderingen af, at
trafikken pa Vestvejen og i til-
slutningsanleeg 57, Horsens S
ikke vil blive pavirket. Det er
Vejdirektoratets vurdering, at

Ad A) Redeggrelse og vurdering
af trafikbelastning af Vestvejen
og tilslutningsanlaegget til E45
medtages i vurderingerne. Der
redeggres for omfanget af den
forventede trafikbelastning,
evt. afledte konsekvenser
heraf, trafikkens pavirkning pa
treengsel, fremkommelig og
trafiksikkerhed pa Vestvejen og
i tilslutningsanleeg 57, Horsens
S.

Ad B) Stgj er udpeget som pa-
rameter, der vurderes pa i
begge rapporter, hvor Miljgsty-
relsens vejeledende stgjkrav og
udtagelser naturligvis inddra-

Der skal beskrives og vurderes
med hensyn til gget trafikbe-
lastning af Vestvejen og tilslut-
ningsanlagget til E45. Der re-
deggres for omfanget af den
forventede trafikbelastning,
evt. afledte konsekvenser
heraf, trafikkens pavirkning pa
traengsel, fremkommelig og
trafiksikkerhed pa Vestvejen og
i tilslutningsanleeg 57, Horsens
S. Dette medtages i begge rap-
porter.

Der beskrives og vurderes i
rapporternes afsnit omkring
stgj, hvordan Miljgstyrelsens
vejledende stgjkrav for vejtra-
fikstgj for liberale erhverv, her-
under hotel, kan overholdes,
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en meget stor del af de lastbi-
ler og personbiler, der skal be-
nytte parkeringsanlaegget,
kommer fra motorvejen, og
derved vil denne trafik pavirke
bade tilslutningsanlaeg 57 og
Vestvejen. Vejdirektoratet me-
ner derfor, at trafikkens pavirk-
ning pa treengsel, fremkomme-
lig og trafiksikkerhed p& Vest-
vejen og i tilslutningsanlzaeg 57,
Horsens S bgr indga i miljgkon-
sekvensrapporten.

B) Vejdirektoratet vurderer
endvidere, at det bgr fremga af
miljgvurderingen, hvordan Mil-
jostyrelsens vejledende stgj-
krav for vejtrafikstgj for liberale
erhverv, herunder hotel, kan
overholdes, herunder bade i
forhold til en 10-arig fremskriv-
ning af trafikken pa statsve-
jene, men ogsa i forhold til den
interne vejtrafikstgj fra parke-
ringspladsen og helikopterlan-
dingspladsen i samme periode.

Vejdirektoratet forventer, at
trafikken bade uden for pro-
jektomradet og inden for pro-
jektomrddet inddrages i rap-
porterne, ligesom der ikke kun
vurderes pa stgjens betydning
for omgivelserne uden for om-

ges i vurderingerne. Der vurde-
res pa miljgforholdene inden
for og uden for omradet.

herunder bade i forhold til en
10-8rig fremskrivning af trafik-
ken pa statsvejene, men 0gsa i
forhold til den interne vejtrafik-
stgj fra parkeringspladsen og
helikopterlandingspladsen i
samme periode. Der vurderes
pa@ miljgforholdene inden for og
uden for omradet. Dette med-
tages i begge rapporter.
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radet, men ogsa inden for om-
radet, herunder seerligt i for-
hold til de liberale erhverv
(f.eks. hotel) i omradet.
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Forord

Der er for Afkgrsel 57 udarbejdet en visualiseringsrapport.
Denne illustrerer de visuelle pavirkninger ved

etableringen af lastbilparkeringsanlaeg med tilhgrende
helikopterlandingsplads og serviceareal i form af vaerksted,
hotel, kiosk og restaurant.

Rapporten indeholder indledning, metodebeskrivelse og
visualiseringer.

Visualiseringerne er udarbejdet fra fotostandpunkter, der
er udvalgt af NIRAS med input fra Hedensted kommune

og Vejdirektoratet ud fra en betragtning om at illustrere
synligheden fra det omkringliggende landskab ved Afkgrsel

57.

Visualiseringsrapporterne fungerer som baggrundsrapporter
for den samlede miljgkonsekvensvurderingen for projektet.

Rapporten og visualiseringerner er udarbejdet af NIRAS for
HM Entreprener i perioden September 2021 - December 2021.

Projekt ID: 10408657

Aindret: 31.03.2022

Revision: 2

Udarbejdet af: JOKJ/JEBY/HASK
Kontrolleret af: JEBY

Godkendt af: ASRO

Figur 1: Placeringen af Lastbilparkering, Horsens Syd
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Projektbeskrivelse

Projektet tager udgangspunkt i den tekniske
projektbeskrivelse og CAD tegninger for etablering af
Afkgrsel 57, se Figur 2. Lastbilparkeringsanlaegget er
placeret Sydvest for byen Hatting, ca. 9 km Sydvest for
Horsens.

For projektet er udarbejdet visualiseringer for 2 scenarier
henholdsvis med Pylon pa20 m og pylon pa 30 m. Projektet
indeholder 7 fotostandpunkter, se figur 3.

Figur 2: Situationsplan for udvidelsen af afkersel 57

NIRAS



Standpunkt 5

Standpunkt 4

Standpunkt 3

Figur 3: Oversigtkort fotostandpunkter, Afkersel 57

NIRAS

Standpunkt &

A

tandpunkt 2

Standpunkt 8

Standpunkt 7

Fotostandpunkter

D

Fotostandpunkterne er udvalgt med afsaet i analyser af kort,
geodata og besigtigelser af gennemfort af NIRAS.

Fotostandpunkterne afspejler dels en prioriteret, faglig
vurdering af ngdvendige fotostandpunkter i forhold til
at illustrere og understotte vurderingen af de visuelle
pavirkninger for ”Landskab og kulturmiljg” samt ”Rekreative
forhold”.

Fotostandpunkterne er prioriteret med afsaet i, at der i den
narmeste kontekst er saerlige landskabsinteresser er omrader
med seerlig rekreativ eller bosaetningsmaessig vaerdi. Der er
alle steder lagt vaegt pa at illustrere den visuelle pavirkning
fra omrader med offentlig adgang. Der er saledes ikke valgt
fotostandpunkter fra private omrader, herunder boliger.



Fotoregistrering

Fotos er optaget med kamera pa stativ, saledes at billedet svarer
til en omtrentlig gjenhgjde pa 1,6-1,7 meter over terraen. Der er
benyttet libelle pa stativ samt kameraets interne vaterpas, for
at sikre en vandret horisont. Alle fotos er taget med full-frame
kamera med en optik svarende til 35-40mm. For alle fotos
er opmalt kamera samt en raekke referencepunkter i billedet
ved brug af RTK-GNSS GPS. Referencepunkterne bestar af
eksisterende elementer som skilte og steorre genkendelig
objekter samt landmalerstokke, som efterfalgende redigeres
vaek i Photoshop. GPS maler punkterne med en hgj praecision,
der sammen med en raekke kendte punkter i fotografiet er med
til at give en stor sikkerhed for praecision i visualiseringerne.
For hvert enkelt fotostandpunkt er taget en serie fotografier til
hver side, disse fotos benyttes ydermere til at matche nye 3D
elementer i de optagede fotos til eksisterende elementer.

I projektet er benyttet en let vidvinkel pa 35-40 mm (47-52
grader) for at vise projekterne i deres helhed uden brug af
panoramafotos. Det menneskelige gje er i stand til at opfatte
et bredt panorama, et normalt synsfelt har ca. 180 grader,
samtidigt med at gjet kan stille skarpt pa enkelte genstande.
Vores syn er ikke skarpt i hele synsfeltet pa 180 grader - men
kuni et udsnit centreret omkring det vi stiller skarpt pa. Derfor
vil 180 graders visualiseringer vare misvisende i forhold til

den made vi oplever omverdenen pa selv om gjet opfatter
synsindtryk indenfor 180 grader.

@jet i stand til at fokusere pa et lille omrade meget klart. Den
fokuserede oplevelse ville kunne genskabes ved anvendelse
af et teleobjektiv, men herved mistes oplevelsen af projektet
rumligt og i sin kontekst. Fotografier vil derfor aldrig kunne
gengive den individuelle menneskelige synsopfattelse af
et projekt fordi vi som mennesker oplever vores omverden
rumligt, men den her valgte lgsning er den, som mest realistisk
vil gengive den visuelle oplevelse af et projekt i sin kontekst.

Det er ikke muligt at gengive eksisterende forhold 100%
korrekt, da mange faktorer spiller ind i fotograferingen;
eksempelvis lukketid, iso-indstillinger, f-stop og andre
fototekniske indstillinger pa kameraet. Derfor vil fotos altid
veere en efterligning af eksisterende forhold og ikke en 100%
virkelighedstro kopi. Ydermere er det ikke muligt at gengive
saerlige lysforhold, hvor der over kort tid kan vare store
forskelle i oplevelsen af de enkelte omrader. Fotografierne
repreesenterer en gengivelse af omradet pa ét tidspunkt.
Henover dage og maneder er der stor forskelle pa hvordan et
givent omrade tager sig ud da lysforhold og sigtbarhed endrer
sig konstant henover tid.

Alle fotografier er efterredigeret, for at give sa retvisende en
gengivelse af de eksisterende forhold.

Visualiseringerne opleves bedst pa en printet A3 version
af denne rapport, med den korrekte betragtningsafstand.
For visualiseringerne er den optimale betragtningsafstand
svarende ca. til bredden af visualiseringen. Printet i korrekt
skala svarer den til ca. 40 cm, ved visning pa skeerm i fuld
skeerm svarer betragtningsafstanden ca. til bredden af
visualiseringerne pa skaermen. Ses visualiseringerne pa stgrre
afstand vil projektets visuelle pavirkning syne mindre, mens
den pa kortere afstand vil forstaerkes.

Der er for hvert enkelt foto foretaget en geometrisk opretning,
da der altid vil vere ungjagtigheder i kameraets optik.
Opretningen er med til at sikre preecisionen i hvert enkelt
fotomatch.

NIRAS



3D visualiseringer, metodebeskrivelse

Figur 4: Screenshot fra 3D model for afkarsel 57

NIRAS

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, hvor en serie
fotografier mathes op med en georeferet 3D model, ved hjzelp
af opmalinger med GPS. Metoden sikrer en hgj preecision
i gengivelsen af projektet. Visualiseringerne har som mal
at gengive projektet sa preecist som muligt. For projektet
er udarbejdet en georefereret 3D model, hvori projektet er
placeret i korrekte koordinater.

Sammen med GPS-opmalingerne er benyttet data fra
kortforsyningen i form af ortofotos, tekniske grundkort,
Danmarks hgjdemodel samt punktskyer. Disse data er
benyttet til at matche fotografier op med opmaélinger og
eksisterende forhold, for derved at sikre kvaliteten af hvert
enkelt fotostandpunkt.

For hvert enkelt fotostandpunkt er kompenseret for jordens
krumning i visualiseringerne. Jordens krumning har stor
indflydelse pa synligheden af elementerne over afstand.

Ved gennemlesning af rapporten skal laseren veere
opmarksom pa at visualiseringerne kan opleves forskelligt
da rapporten ofte vil blive leest pad en skeerm der ikke er
farvekalibrerede. Det samme gor sig geeldende ved print, da
de fleste printere ikke er farvekalibrerede.



Kvalitetssikring

Alle visualiseringer er kvalitetssikret internt, ved en fuld
gennemgang af hvert enkelt fotostandpunkt, fra foto
og opmaling over 3D-modeller til efterbehandling. I
kvalitetssikringen er indhentet terreenmodeller og grundkort
til at verificere placeringen af kameraer, opmalte punkter og
referencepunkter i fotografierne. og 3D modeller af disse, med
en kompensation af hgjden fra hvert enkelt standpunkt til
brug for savel fotomatch som kvalitetssikring.

Figur 5: eksempel pa opmadl af punkter og referencepunkter fra Rebild

f
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2.1

Indledning

Neerveerende notat beskriver afledning af regnvand fra EU lastbilparkering ved
EXIT 57 ved E45. Omradet er i dag et markareal, der pataenkes omlagt til en last-
bilparkeringsplads med hotel, restaurant og butikker.

Regnvandet fra arealet skal ledes til bassiner, hvor det forsinkes og renses, inden
det ledes til @lsted A. Projektomradets placering kan ses af nedenstdende Figur 1.

Stensballe

Horsens

Korning Hatting —

Torsted

Sej

Ulstrup
Lesning Skov

Stenderup

Hede_nsted

Figur 1: Projektomrddets placering ses markeret med blat.

Regnvandshandteringsplanen er udarbejdet pd baggrund af MicroStation filen
"F2_E57_K20_S1_VEJ_H1" (2021.12.02)

Formalet med vandh&ndteringsplanen er at sandsynligggre, at der er plads til
regnvandet i plansituationen, samt at nuveaerende forhold ikke forvaerres for omra-
der op- og nedstrgms projektomradet.

Beregningsmaessige forudsaetninger
Regnvandshandteringsplanen er udarbejdet i overensstemmelse med Hedensted
Kommunes spildevandsplan?.

Efter aftale med Hedensted Kommune ledes regnvandet til regnvandsbassiner, der
udleder til @lsted A.

Oplandsplan

Stort set hele arealet planlaegges fuldt befaestet, derfor er det valgt at overdaekke
noget af lastbilparkeringen. Det ggres med en Igsning, hvor tagkonstruktionen op-
bygges i pimpsten og kan forsinke og fordampe en del af regnvandet.

L https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/10#/7243 (04.10.2021)



https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/10#/7243

Produktet hedder LetVext? og far udtryk som et grgnt tag. Der findes flere forskel-
lige typer af dette tag, som hver iszer kan tilbageholde forskellige maangder vand.
Da det pa& nuveerende tidspunkt ikke er fastlagt, hvilken type tag der anlaegges, sa
er det valgt at g& videre i beregningerne med en middelvaerdi, hvilket svarer til en
aflgbskoefficient pa 0,4 for det overdaekkede areal.

De samlede arealer, der ledes til regnvandsbassinerne, samt deres befaestelse er
opsummeret i de to nedenstdende tabeller og kan ses pa Figur 2.

Den fgrste tabel angiver de arealer der skal hdndteres i et bassin der anlaegges i
det nordgstlige hjgrne af projektomrddet. Den anden tabel angiver et areal der
skal handteres i et vejvandsbassin sydvest for projektomradet.

Zfeb;é ?I; Je’;‘r ealer og befee- Totalt areal Aflgbskoeffi- Befastet
opgjort i MicroStation p§ bag-

grund af
"F2_E57_K20_S1_VEJ_H1” Vej nordvest 4,45 4,45
(2021.12.02)
Overdakket parkering 3,37 0,4 1,35
Vej sydgst 3,79 1 4,50
Bygninger 1,19 1 1,19
Grgnne omrader 0,93 0,1 0,09
Total 13,73 - 10,87

Totalt areal Aflgbskoeffi- Befaestet

ILEY cient [ha]

Vej (separat bassin) 0,77 1 0,77

2 https://www.byggros.com/da/letvext (06.10.2021)
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2.2

Tabel 2.2: Beregningsforud-
saetninger for bassindimensio-
nering

Figur 2: Arealopgarelse for projektomrddet: Markegrd — vej nordvets, lysegrd — vej sydast, orange — bygninger, lysegran —
overdcekket parkering, markegran — grenne omrdder, lyserad — helikopterplads, brun vejareal, der ledes til selvsteendigt
bassin. Billedet er et udklip fra MicroStation-filen "F2_E57_K20_S1_VEJ_HT".

Vejarealet inde i den r@de cirkel, planlaegges at blive ledt til et saerskilt bassin.

Arealet inde i den bl8 cirkel er en helikopterlandeplads, vandet herfra ledes til spil-
devandssystemet, evt. kan det ledes til et rgr bassin og forsinkes inden det ledes
til spildevandssystemet.

Beregningsforudsaetninger for regnvandsbassin
Regnvandsbassinerne dimensioneres pa baggrund af Spildevandskomitéens regne-
ark version 4.1 fra Skrift 30, hvilket er i overensstemmelse med Hedensted Kom-
munes spildevandsplan.

Fglgende forudseetninger er anvendt.

Koordinater 545.960 ; 6.189.290
Arsmiddelnedbgr 747 mm

Gentagelsesperiode 10 ar



2.3

Sikkerhedsfaktor 1,2
Hydrologisk reduktionsfaktor 0,9
Aflgbstal [I/s/red. ha] 0,8

Vv&dvolumen til rensning skal vaere 200-300 m3/red. ha, Jf. Fakta blad om dimen-
sionering af vdde regnvandsbassiner. Der veelges et vddvolumen p& 250 m3/ red.
ha., hvilket benyttes i den videre dimensionering.

Recipient
Den naermeste recipient er Korning Baek med udigb til @lsted A, som ligger pa
graensen mellem Hedensted og Horsens Kommune.

Den tilladte afledning fra projektomr%det er 0,8 I/s/red. ha. Arealerne beskrevet i
afsnit 2.1 er anvendt til beregning af udlgb fra bassinet. Med beskrevne forudsaet-
ninger bliver udlgbet pa 7,83 I/s for det store bassin og pa 0,56 I/s for vejbassinet.

Regnvandshandtering til serviceniveau

Den overordnede vandstrategi for regnvand til serviceniveau bygger p3, at regn-
vandet ledes til et regnvandsbassin i den nordlige del af omrddet, hvor det forsin-
kes og renses, inden det ledes til @isted A.

Det vand, der falder p3 tagene for den overdaekket parkering, samt det vand, der
falder pa de @vrige bygninger, ledes i rgr ned til regnvandsbassinet.

Terraenet anlaegges med fald ud mod grgfter, der anlaegges stort set rundt om
hele projektarealet, vandet transporteres enten pa terraen eller via rgr ud til grgf-
terne. Grgfterne har alle fald ned mod regnvandsbassinet og bruges til at trans-
portere regnvandet ned til bassinet. Nedenstdende Figur 3 viser de overordnede
terreenhzaeldninger, indenfor projektomradet.



3.1

3.1.1

Regnvandsbassin

IR

Figur 3: Princip for handtering af regnvand, samt placering af bassiner.

Regnvandsbassiner
Det ngdvendige bassinvolumen fastlaegges p8 baggrund af de i afsnit 2.2 be-
skrevne forudsaetninger.

De ngdvendige volumener for lastbilparkeringspladsen er beregnet til fglgende:

e Rensevolumen: 2.447 m3
e Forsinkelsesvolumen: 6929 m3
e Samlet volumen: 9.376 m3

De ngdvendige volumener for vejvandsbassinet er beregnet til fglgende:

e Rensevolumen: 174 m3
e Forsinkelsesvolumen: 490 m3
e Samlet volumen: 664 m3

Rensning

Fgr indlgb til bassinerne ledes vandet igennem et forbassin eller sandfangsbrgnd
for at fjerne stgrsteparten af de grovere sedimenter. Endvidere sikrer forrensnin-
gen at bassinernes levetid forlaenges i forhold til sedimentophobning.

Sandfangsbrgndene eller forbassinerne skal driftes, og driftshyppigheden tilpasses
efter anlaeggenes stgrrelse. S3ledes skal et mindre anlaeg driftes hyppigere end et
stgrre anlaeg, da det mindre anlaeg hurtigere fyldes op.

Udlgbene placeres sdledes, at vandet skal igennem b&de forbassin/sandfang og
forsinkelsesbassinet, inden det ledes til udigbet.



3.1.2

3.2

Endeligt zoneopdeles bassinerne for at sikre bedst muligt sedimentation og tilba-
geholdelse af ugnsket stoffer.

Tommetid

Ved et aflgbstal pd 7,83 I/s og et forsinkelsesvolumen p8 6.929 m3 vil det starste
af bassinerne have en tgmmetid p8 245 timer, svarende til 10,24 dage. Dette er
en meget lang tgmmetid, det anbefales at tgmmetiden ligger i intervallet 24-72 ti-
mer. Den hgje befzestelsesgrad og et relativt lavt aflgbstal pa 0,8 I/s/red. ha med-
fgrer en lang temmetid. Konsekvensen af dette er risiko for hyppigere overlgb ved
koblede haendelser, samt darlig vandkvalitet da vandets opholdstid vaesentligt
overstiger den anbefalede. Der skal vaere en dialog med Myndigheden om dette,
da det er en uhensigtsmaessig lang temmetid.

Grgfter

Grgfterne, der leder vandet til bassinet, er placeret som vist pd nedenstdende Fi-
gur 5. I afsnit 5.2, analyseres grafternes kapacitet, og det sikres, at de kan hand-
tere de ngdvendige meengder vand.

Figur 5: Grefternes placering er markeret med gult.

Rensning i grofter

I render og grgfter som er grgnne, de kan evt. ogsd opbygget af sand/grus, vil der
ske en hvis rensning af regnvandet, b&de ndr det strgmmer over rendens/grgftens
overflade og, hvis det tillades, ndr vandet siver ned igennem jordmatricen. Rens-
ningen vil ske ved at de forurenede stoffer optages i greesser og anden beplant-
ning, binder sig til sand, jord og lsegger sig p& bunden af grgften. For at



opretholde en renseevne skal grgften vedligeholdes og de gverste lag udskiftes,
hyppigheden afhaenger af vandets forureningsgrad3.

Nedenstdende Figur 4, viser drikkevandsinteresset i og omkring projektomradet,
den lysebld farve indikere omrader med drikkevandsinteresse, mens den mgrkebl3d
markering indikere omrader med szerlige drikkevandsinteresser. Indenfor omrader
med seerlige drikkevandsinteresse skal det sikres at der ikke sker nedsivning af

beskidt overflade vand.
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Figur 4: Lysebld markering: omrader med drikkevandsinteresser, markebld: omrader med scerlige drikkevandsinteresser.

Spildevand

Der skal etableres spildevandsledninger i projektomradet. Spildevandet fra bygnin-
gerne, beleegningen ved tankstationen, samt arealerne ved helikopterlandepladsen
skal ledes til spildevandssystem, det samme galder vandet fra lastbilvaskehallen.
Herefter ledes spildevandet til Hedensteds spildevands pumpestation i det sydgst-
lige hjgrne af projektomradet.

Skybrudshandtering

I naervaerende afsnit beskrives situationer med regnhandelser, der er stgrre end
serviceniveau (T=5).

3 https://www.aarhus.dk/media/9354/lar-04-render-og-groefter-03.pdf (25.01.2022)
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Tabel 5.1: Beregningsforud-
saetninger til fastlaeggelse af
eksisterende skybrudsvolu-
men, ved en varighed p§ 12
timer.

5.1

I situationer med skybrud skal det indtaenkes, hvordan det afstremmende overfla-
devand handteres. Herunder skal det sikres, at projektet ikke medfgrer gget risiko
for oversvgmmelse af omkringliggende omrader. Principielt m& der ikke ledes
mere vand ud af omradet i fremtiden end i status. Dette kan forhindres ved, at det
volumen, der er i terreenet i dag, ogsa skal vaere der i fremtiden. Ligeledes m3
&ndring af stremningsvejene ved terraenregulering og lignende ikke forvaerre
oversvgmmelsesrisikoen for nedstrgms omrader eller medfgre oversvgmmelse an-
detsteds.

Skybrudsanalysen laves i programmet SCALGO Live. Det eksisterende volumen
fastlaegges ud fra en 100-3rs haendelse fratrukket en 5-3rs haendelse, som er den
haendelse kloaksystemet kan handtere.

Nedenst3ende Tabel 5.1 viser beregningsforudsaetningerne for skybrudsanalysen.

(-1 [mm]

5-3rs haendelse 1,3 50

100-3rs haendelse 1,4 99

Regndybde anvendt i analysen (T100-

T5) 49

Analysen laves med en varighed p& 12 timer. Denne varighed veelges, da det
stemmer godt overens med den nuvaerende afstremning til grgftesystemet pa
baggrund af eksisterende terreen. Under nedbgr vil vandet strgmme til en store
lavning midt i omrddet, og farst ved store haendelser vil lavningen fyldes og van-
det strgmme til grgftesystemet, ellers forsinkes det i lavningen inden det ledes til
grgfte systemet.

Skybrudshandtering - status
Strgmningsveje og bluespot i omradet ved 49 mm regn er vist p& nedenstdende
Figur 4, for de eksisterende forhold.
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Figur 4: Stramningsveje og bluespot ved 49 mm nedber, pd det eksisterende terrcen.

Af figuren ses det, at der er en stgrre lavning i midten af projektomradet, hvor der
naturligt opstar et stort bluespot, der kan magasinere ca. 2.415 m3 ved 49 mm
nedbgr. N&r lavning er fyldt Isber vandet ud i Korning Baek, hvilket ogs8 ses af
stromningsvejen. Af strgmningsvejene ses 0gsd, at de fleste opstdr lokalt indenfor
projektomraddet, og langt de flest strammer til lavningen og ud af omrddet mod
nordvest, mens en mindre stremningsvej stremmer ud af omrddet i nordgst. Der-
udover ses en lavning pad 340 m3 sydvest for den store lavning.

Skybrudshandtering - plan
Generelt gzelder det for omradet, at det skal udformes sadan, at de bygninger, der
anlaegges, ikke pavirkes af skybrudsvand.

Da stort set hele omrddet bliver befzestet, kan skybrudssikringen ske ved at skabe
fald vaek fra bygningerne og lede vandet pa vejene ud til grgfterne. Terraenet an-
laegges med fald ud mod grgfterne.

De eksisterende lavninger pd samlet 2.755 m3 bliver udjeevnet i terraenet, derfor
skal dette volumen findes i det planlagte terraen. De grgfter, der leder vandet til
serviceniveau ned i det bassin, der anlaegges i det nordlige hjgrne, kan ved en
skybrudshaendelse bruges til magasinering af skybrudsvand.

Det planlagte terraen importeres i SCALGO, hvorefter terraenet analyseres. Det
samlede volumen, bassinet og grefterne skal kunne hdndtere for b8de at have ka-
pacitet til servicevand og skybrudsvand for lastbilparkeringen med tilhgrende byg-
ninger, er 12.650 m3. Herudover handteres vandet fra det sydvestlige vejareal i et
separat bassin, dette er ikke importeret til SCALGO, men ved anlaggelse skal det
sikres at bassinet kan handtere 664 m3,

Nedenstaende Figur 5, viser det fremtidige terraen samt det areal, der vil stuve
vand p&, ndr der skal magasineres 12.650 m3. Heraf ses det, at vandet kun vil

10



stuve i bassinet og de nordgstlige grgfter, og at der ikke er strgmningsveje, der
forvaerre risikoen for oversvgmmelse af omkringliggende omrader. Der vil ikke std
vand pa terreen, hvilket betyder at der i fremtidig terraen er indpasset et volumen
til bade service- og skybrudsvand,. P& den m&de er det analyseret og sikret, at
den nuveerende situation ikke forveerres efter projektets gennemfgrelse.

, - 4 £ way y

> { / ; A LEi]

Figur 5: Planlcegte terrcen analyseres med 82 mm nedber, da det resultere i et volumen pd 12.695 m?, de bld markeringer er
de steder hvor der vil stuve vand.

11
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EU lastbilparkering, Horsens Syd
Spildevandshandtering

Dato: 4. oktober 2021

Indhold

1 g o] 1=T o7 o oo PP P TP 1
2 FOrudsaetNiNgEr OQ MESUITALET ........cciu ettt ettt ettt sttt sneaen 1
1 Indledning

Neerveerende notat beskriver spildevandsmaengder fra EU lastbilparkering i Horsens syd. Notatet beskriver de
anvendte forudsaetninger, som er anvendt til beregning af det samlede antal personaekvivalent og dermed samlet
spildevandsmaengde.

2 Forudsaetninger og resultater

Udleveret skitse (Figur 1) viser, at der anlaegges en administrations bygning pa 3 etager, et hotel pa 10 etager, en
restaurant pa 3 etager, en butik med toiletter, kontor samt en bistro, derudover anlaegges der en toiletbygning pa
pladsen samt et lastbilvaerksted.

Projekt ID: 10408657
Dokument ID: SXM3ETZK32WR-645697530-362

Udarbejdet af: MLMH Kontrolleret af: JGJ Godkendt af: CWI
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Figur 1: Skiteseplan for lastbilparkeringen { Horsens Syd.

Administration

Grundplan 300 m?
keelder depot 300 m?
Stueplan +1 etage kontor 600 m?
ialt 900 m?
Hotel 10 etager
Grundplan 1800 m?
Stueplan Restaurant 1800 m?
1-9 etage Hotel 16200 m?
ialt 18000 m?

Projekt ID: 10408657
Dokument ID: SXM3ETZK32WR-645697530-362
Udarbejdet af: MLMH Kontrolleret af: JGJ Godkendt af: CWI
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Restaurant bygning

Grundplan 1400 m?
Stueplan, 1 0g 2 Restaurant 4200 m?
ialt 4200 m?

Butik, toilet osv. 3 etager + keelder

Grundplan 1400 m?
kaelder bad, toilet 1400 m?
stueplan butik og bistro 1400 m?
1,2 kontor og opholdsrum 2800 m?

ialt 1400 m?

Det antages at halvdelen af stue planens areal gar til butik og den anden halvdel til bistro. Ligeledes antages det at
3/4 af 10g 2 etage gar til kontor mens den resterende del gar til opholdsrum.

Toiletbygninger pé plads

Grundplan 3x 64 m?
toiletter toilet 192 m?
ialt 192 m?

Lastbilveerksted
e Personalefaciliterer til ca. 10 medarbejder.

Opdelingen af arealfordelingen er som falgende:
e Hotel: 16.200 m?
e Restaurant/bistro: 6.700 m?
e Kontor: 2.700 m?
e Butik: 700 m?
e Toilet/bad: 1.592 m?
e Depot: 300 m?
e Opholdsrum: 700 m?
e Lastbilveerksted: 10 medarbejder

Antagelserne ift. beregning af PE er lavet pd baggrund af beregningsforudseetninger fra NK-forsyning', for mere
preecise spildevandsmeengder kraever det mere viden om den fremtidige bebyggelsesplan.

T https://www.nk-forsyning.dk/media/Beregningforuds%C3%A6tninger for dimensionering af .pdf (04.10.2021)
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Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for hotel:
e Hotel areal: 16.200 m?
e lveerelse pr.20m?
e 810 veerelser
e 1 PEpr. veerelse
e PE=810PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for restaurant:
e Restaurant areal: 6.700 m?
e Det antages at halvdelen af restauranters kvm har siddende gaester
e Det antages at en siddeplads er 2 m?
e 1/5PE pr. spiseplads
e PE=335PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for kontor:
e Kontor areal: 2.700 m?
e 20 m? pr. medarbejder
e 135 medarbejdere
e 1/5 PE pr. medarbejder
e PE=27PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for butik:
e Butik areal: 700 m?
e 1/5PE pr. kvm
e PE =140 PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for toilet:
e Toilet/bad areal: 1.592 m?
e 05PEprm?
e PE =796 PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for depot:
e Depot areal: 300 m?
e 1/5PE pr. kvm
e PE=60PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE for opholdsrum:
e opholdsareal: 700 m?
e 1/5PE pr. kvm
e PE =140 PE

Falgende antagelse er lavet ift. til beregning af PE lastbilveerksted
e 10 medarbejder
e /5 PE pr. medarbejder
e PE=2PE

Projekt ID: 10408657
Dokument ID: SXM3ETZK32WR-645697530-362
Udarbejdet af: MLMH Kontrolleret af: JGJ Godkendt af: CWI
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Samlet antal PE for lastbilparkeringspladsen: 2310 PE.

Hver PE forventes at vaere pa 120 I/dggn

Tilledning forventes at vaere over 24 timer, det forventes at der kan veere stgrre tilledning i spidsbelastningerne derfor
seettes timefaktor til 1,3k

Dette giver en tilledning pa 10,4 I/s

Udover PE fra administration, hotel, restaurant, kontor, butik og toilet er det ogsa antaget, at der udledes 11/s
processpildevand fra vaskehal til spildevandssystemet.

Den samlet maximale spildevandsmaengde der skal ledes til spildevandssystemet er: 11,4 1/s

Projekt ID: 10408657
Dokument ID: SXM3ETZK32WR-645697530-362
Udarbejdet af: MLMH Kontrolleret af: JGJ Godkendt af: CWI
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Annasmindevej 26, 8700 Horsens 03.09.2021
Hedensted Kommune
LUGTBEREGNING

| henhold til Hedensted Kommunes Notat om lugt fra 1. juli 2021, vedrgrende lokalplan for projekt
”Lastbilparkering”

Oplysninger om stalde og husdyrhold fra Revurderingen 24.3.2020 (via DMA)

Samt oplysnhing om udtagning af Stald 1+2 (Jeppe Christensen 1.9.2021)

Og eventuel fremtidig udtagning af Stald 3+4 (HC Support ApS HC Thorup Thomsen 3.9.2021)

Annasmindevej 26. Luftfoto fra husdyrgodkendelse.dk med stalde og lagre

I forbindelse med revurderingen har ejer opmalt produktionsarealet som samilet udger
2.366 m2. Produktionsarealet er indsat i det digitale ansegningssystem ‘husdyrgodken-
delse.dk’ i skema nr. 208343.

Produktionsareal fordelt pd de enkelte stalde:

Staldnavn | Staldens Gulvtype Produktionsareal,
grundareal, m? m?2

14+2%* 401 | Delvist spaltegulv, 50-75 % fast 245
gulv 280
Fastgulv

3+4 869 | Draenet gulv og spalter 33/67% 533

5 627 | Draenet gulv og spalter 33/67% 486

6 545 | Draenet gulv og spalter 33/67% 390

7 623 | Draenet gulv og spalter 33/67% 432

I alt 2.366

* Der er to etager i bygningen

@st for det samlede anlaeg er der tre gyllebeholdere, uden fast overdaekning. Gyllebehol-
derne har et samlet areal pd 934 m2,

Ved udtagning af Stald 1+2 og Stald 3+4 bliver produktionsarealet pd 1.308 m?2.
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Scenarieberegning i husdyrgodkendelse.dk, skema 229301

Der er ikke korrektion for placering af landbruget nord for boligerne, da det ligger sydgst for boligerne.

Der er ikke korrektion for kumulation med andre husdyrhold, da der ikke er andre husdyrhold indenfor 300
m fra lokalplanens kant hele vejen rundt; ifglge Jordbrugsanalysernes CHR-data (2019).

Malepunkterne er placeret hhv. 570 m fra staldmidten (kant) og 710 m fra staldmidten (serviceomrade) i
henhold til Notat om lugt fra Hedensted Kommune af 1. juli 2021.

Lokalplanomradet bliver overfgrt til byzone. Ifglge husdyrbrugloven skal lugtkriteriet overholdes ved
lokalplanens kant, uanset hvilken benyttelse, der er i lokalplanens omrade, dvs. uanset hvor lastbiler og
hotelfaciliteter placeres indenfor lokalplanen. Dette er kravet, hvis det var husdyrbruget, der gnskede at
udvide.

Men projektet er omvendt, sa det er planlovens tekst, der skal opfyldes:

§ 15 b. En lokalplan md kun udlaegge arealer, der er belastet af lugt, stgv eller anden luftforurening fra produktions-
virksomheder, transport- og logistikvirksomheder og husdyrbrug til boliger, institutioner, kontorer, rekreative formal
m.v., hvis lokalplanen med bestemmelser om bebyggelsens hgjde og placering kan sikre den fremtidige anvendelse
mod en sddan forurening.

Hotel, restaurant og rekreative formal skal derfor placeres udenfor lugtgeneafstanden. Medens de gvrige
(ikke-lugtfglsomme) lastbil-aktiviteter godt kan ligge indenfor denne afstand.

Pa kortet herunder er vist kanten af lokalplanomradet, samt serviccomradet, hvor hotel, restaurant mm
gnskes placeret.
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Lugtberegningen viser, at lugtgenekriteriet nu kan overholdes:

Samlet resultat af lugtberegning @ €@

Bebyggelse Kumulation Model Ukorrigeret Korrigeret Veegtet Genekriterie
geneafstand  geneafstand (m) gennemsnitsafstand overholdt
(mj) {m}
= kant LP 0 NY 565,28 565,8 578,7 Ja ~
= caryiceomride 0 NY 565,8 565,8 7176 Ja ~

Konsekvenszone: 578 m

Da der ikke skal korrigeres, vil lugtgeneomradet veere cirkelformet i retningen nordvest for Annasmindevej
26. Lugtgeneomradet vises her:

———— Y
if| \ 015 0.3km © SDFE

Copyright Miljgportalen

Cirklen viser lugtgeneafstanden for byzone pa 566 m.
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Konklusion

Omradet udenfor cirklen, dvs. hele matriklen 99, kan benyttes til hotel og rekreative aktiviteter uden at
blive pavirket af vaesentlige lugtgener fra svinebruget Annasmindevej 26.

Hvis stald 1+2 samt 3+4 skal udtages af lugtberegningen, skal &ndringen anmeldes til Hedensted Kommune
v) Rikke Berg iht. § 25 i husdyrggdningsbekendtggrelsen (nr. 1451/2021). Det kan her oplyses, at staldene
vil vaere permanent udtaget af produktionen inden ibrugtagning af lokalplanen, og at bade lugt- og
ammoniakemissionen vil vaere vaesentlig nedsat i forhold til nuvaerende drift.

Venlig hilsen
Grete Mgrch Sgrensen
Chefkonsulent, Biolog, Ph.d

‘d
NIRWS

www.niras.dk

M: +45 2713 8028, T: +45 87 323 232
E: gmso@niras.dk


http://www.niras.dk/?utm_campaign=e-mail-signatur&utm_source=internal&utm_medium=e-mail&utm_content=e-mail-signatur-dk
mailto:gmso@niras.dk
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EU lastbilparkering ved Exit 57
Horsens Syd

Rekvirent:

HM Entreprengr A/S
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1 Indledning og formal

HM Entreprengr A/S har kabt grunden med matrikel nummer 9q, samt flere omkringliggende mindre matrikler i
Hedensted Kommune, se Figur 1.1, og har bedt NIRAS om teknisk radgivning i forbindelse med udvikling af omrédet.

Grunden ligger teet pd de meget trafikerede veje - motorvej E45 og Vestvejen. Derfor har NIRAS foretaget
beregninger af trafikstgjbelastningen i hele projektomradet samt pé facaderne.

HM Entreprengr A/S planleegger at bygge en langtidsparkering for lastbiler pa en del af grunden, og der er derfor
foretaget stgjberegninger fra virksomhedsstgjen i lokalomrédet og ved de neermeste boliger.

HM Entreprenar A/S @nsker ligeledes at bygge en helikopterlandingsplads pa grunden. FORCE har derfor gennemfgrt
en godkendt Miligmaling — ekstern stgj af helikopterlandingspladsen.

Formalet med beregningerne er at undersgge, om Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for ekstern stgj fra
virksomheder, anlaegsstgj, vejtrafikstaj og flystgj kan overholdes.
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Figur 1.1: Billede over omrddet med matrikeller indtegnet.
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2 Planen

Der er kommet nye regler i EU for kare-hvile bestemmelser for lastbiler, og derfor planleegger HM Entreprengr A/S at
bygge en lastbilparkeringsplads pé en del af grunden. Det er vist med skraverede rgde, bla, granne og orange
firkanter (den nordvestlige del af grunden) pa Figur 2.1. Derudover er der planer om at bygget et hotel, firkanten hvor
der star Hotel — i op til 10 etager, samt en restaurant (bygning som star Restaurant) og kontor (bygningen, hvor der
star administration 2 etager). Der skal ligeledes laves et servicecenter, med opholdsrum (den bygning som ligger pa
den sydgstlige del af grunden), som indeholder en offentlig tankstation for bade lastbiler og personbiler.

Der er desuden planer om en helikopterlandingsplads, som er indikeret med en firkant med et "H" pa Figur 2.1 den
gstlige del af omradet.

Det er oplyst at indkarslen muligvis rykkes 200 m mod vest. Dette har dog ikke betydning for den samlede trafikstgj
ved de naermeste boligerne, da trafikintensiteten er meget starre pa Vestvejen og motorvejen.

Figur 2.7: Planen for omrdadet
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3 Vejledende stgjgraenser

31 Ekstern stgj fra virksomheder
De vejledende stgjgraenser, for ekstern stgj fra virksomheder, er angivet som det aekvivalente korrigerede stgjniveau,
L. i dB(A). L, er defineret i ligning (1), hvor Laeq er det aekvivalent A-veegtet lydtryksniveau (det beregnede eller malte
resultat) og K er et genetilleeg pé 5 dB, som skal gives, hvis:
1) Stgjen indeholder tydelige hgrbare toner.
Eller
2) Stgjen indeholder impulser.

Genetilleeg afhaenger af baggrundsstgjen, som fx fra veje og andre virksomheder. Forekommer der bade tydelige
hgrbare toner og impulser i stgjen, skal der kun gives et tilleeg pa 5 dB.

Ly =Lpeq+ K ©

De vejledende stgjgraenser jf. Miljastyrelsens vejledning nr. 5/1984 (Miljgstyrelsen, 1984) er vist i Tabel 3.1 som funktion
af tidsrum og omradetype.

Tabel 3.1: Vejledende stejgreenser jf. Miligstyrelsens vejledning nr. 5/1984

Dagperiode Aftenperiode Natperiode
Tidsrum Mandag - fredag Mandag — fredag Alle dage
07.00 - 18.00 18.00 - 22.00 22.00 - 07.00*
Lgrdag
lordag 14.00 - 22.00
07.00 - 14.00 sgn- og helligdage
Omradetype 07.00 - 22.00
1. Erhvervs- og industriomrader 70 70 70
2. Erhvervs- Qg industriomrader med forbud mod 60 60 60
generende virksomheder
3. Omrade: for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, 55 45 40 (55)
centeromrader (bykerne)
4. Etageboligomrader 50 45 40 (55)
5. Boligomrader for dben og lav boligbebyggelse 45 40 35 (50)
6. Sommerhusc:mréder o9 offentligt tilogaengeﬁge 40 35 35 (50)
rekreative omrader. Seerlige naturomrader
7. Kolonihaveomrader' Se fodnote i tabel
8. Det dbne land (incl. Landsbyer og landbrugsarealer)? Se fodnote i tabel
1) Vejledning referere til tekstens afsnit 2.2.3 som skriver det afhaenger af hvilket omrade kolonihaven ligger i naerheden af.
2) Vejledning referere til tekstens afsnit 2.2.3. Hvor der blandt andet star: Det er en vurderingssag fra gang til gang, men som regel er det rimeligt at tage
udgangspunkt i omradetype 3.
*) Tal i parentes angiver krav til maksimalvaerdien

Stajgraenserne er for dag-, aften- og natperioden og er geeldende indenfor naermere definerede
tidsrum(referencetidsrum) vist i Tabel 3.2.
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Tabel 3.2: Referencetidsrum for stgjgreenserne i Tabel 3.1.

Hverdage Lardage Sgndage
Jidsrum Dag Aften Nat Formiddag | Eftermiddag Aften Nat Dag Aften Nat
7001800 | 1800_2200 | 2200_700 700-1400 1400-1800 1800-2200 | 2200_700 [ 7001800 | 1800-DD00 2200_700
Referencetidsrum 8 1 s 7 4 1 2 8 1 Ya
[timer]

Maksimalvaerdien er en gjebliksveerdi, som beskriver stgjen der kommer i beregningspunktet, nar en lastbil karer forbi
det beregningspunkt. Maksimalvaerdien beregnes kun for natperioden.

| dette projekt ligger de naermeste boliger i det dbne land, og stgjgraenserne er vurderet som omradetype 3. Det er
forventet at hele omrédet inkl. alle faciliteter drives af den samme virksomhed, og der geelder dermed ingen
stgjgreenser ikke internt pa omréadet. Der er under alle omsteendigheder beregnet virksomhedsstgj ved hotellet, for at
angive stgjbelastningen.

3.1.1 Lempeligt grundlag
| vejledning "Ekstern stgj i byomdannelsesomrader” (Miligstyrelsen, 2003) star felgende

"Hoteller betragtes som udgangspunkt som boliger, og der benyttes de vejledende stejgraenser for omradetype 3, 4 eller
5. Nogle hoteller eller moteller er anlagt teet ved transportmidler, hvor der er en haj belastning af trafikstaj, og hvor
hotellet derfor har scerlig hej isolering mod staj. | sadanne tilfeelde kan det derfor overvejes at benytte et mere lempeligt
grundlag, ndr man skal vurdere ulemperne for hotellet i form af stej fra virksomheder.”

Ud fra det ovenstdende citat, kan der gives lempelige graenseveerdier til stgjen ved hotellet og kontorerne, da de
netop ligger ved motorvejen for nem adgang for lastbilchauffarerne. Hvor meget lempelse der kan gives er op til den
enkle myndighed.

3.2 Anlaegsstgj

Stgj fra anleegsarbejde er en midlertidig aktivitet og er derfor ikke underlagt normale stagjgreenser til virksomhedsstgj,
dog er beregningsmetoden den samme.

Selvom der ikke foreligge vejledende stgjgreenser, er det almindelig praksis at tage udgangspunkt i felgende
greenseveerdier:

Hverdage mellem kl. 7-18: 70 dB(A).

Alle gvrige tidsrum: 40 dB(A).

33 Vejtrafikstoj

Graenseveerdier for trafikstgj er angivet som en Lgen vaerdi. Laen er en drsdggnmiddelveerdi og beskriver stgjniveauet i
dag, aften og nat (day-evening-night) perioden. Ved bestemmelse af Lqen Vaegter stgjen fra trafikken om aftenen og
om natten mere end stgjen om dagen, da folk har en hgjere fglsomhed overfor stgj i disse perioder. Séledes tillzegges
stgjen 5 dB om aftenen (kl. 19-22) og 10 dB for natperioden (kl. 22-07) (Kragh, et al., 2013), (Miljgstyrelsen, 2007).

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for trafikstgj er beskrevet i "Stgj fra veje” - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4
(Miljgstyrelsen, 2007). De vejledende greensevaerdier for vejtrafikstgj er angivet Tabel 3.3.
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Tabel 3.3: Miljestyrelsens Vejledende graenseveerdier for vejtrafikstey.

Graenseveerdier Vejstej
Omradetype
Rekreative omrader i det dbne land (sommerhusomrader, granne omrader, campingpladser) 53 dB
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. 58 dB
Desuden kolonihaver, udendars opholdsarealer og parker.
Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) 63 dB

Bygningsreglementet definerer falgende "Boliger omfatter i denne forbindelse ogsé hoteller, kollegier, pensionater,
kroer, klublejligheder, kostskoler, celdreboliger, degninstitutioner og lignende bygninger, der benyttes til overnatning.”
Ifzlge Bygningsreglementet er der et krav om, at stgjbelastningen fra vejtrafik i boliger med lukkede vinduer ikke ma
overstige Lgen 33 dB.

Derudover anbefaler Bygningsreglementet, at stgjbelastningen fra vejtrafik i kontorer med lukkede vinduer, ikke
overstiger Lgen 38 dB.

For at kunne overholde det Lqen indendgars krav, skal der i projektering indarbejdes stgjdeempende tiltag som ekstra
stgjdeempende facader. Stgjdeempende facader er typiske vinduer med forsatsruder, som kan deempe stgjen med
over 40 dB, og dermed vil kunne sikre overholdes af bygningsreglementets krav pé& 33 dB indendgars. Hvilke vinduer
der preecis vil blive benyttet, vi blive beregnet i forbindelse med projektering af facaden.

3.3.1 Lempeligt grundlag
Som udgangspunkt ma vejtrafikstgjen ved liberale erhverv fx hoteller og kontorer ikke overstige 63 dB, men i “Stgj fra
veje” - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 (Miljgstyrelsen, 2007) star fglgende citat:

"Campingpladser betragtes som scerligt stgjfalsomme og ber ikke udlcegges, hvor stajniveauet er hgjere end 53 dB.
Derimod kan campingpladser, som ligger i et byomrade ncer transportmidler og byens avrige faciliteter, samt de
scerlige campingpladser, der placeres langs motorveje, og hvor der kun er ind- og udkersel fra motorvejen, udlaegges
ved hgjere niveauer. Det bar tilstrcebes, at de ikke udlagges hvor stajen er hgjere end 58 dB, men i situationer, hvor
der ikke findes alternative placeringsmuligheder, kan der accepteres niveauer helt op til 68 dB."

Selvom ovenstaende naevner campingpladser, ma de samme betragtninger geelde for hoteller og kontorer, hvis
funktion kraever en placering teet pa motorvejen. Der vil dermed veere mulighed for dispensation fra de vejledende
stgjvilkar pa 63 dB.

3.4 Flystgj

Greenseveerdier for flystgj geelder for den veegtede middelveerdi af den samlede stgjbelastning over de tre mest
trafikerede méneder, beregnet efter DENL-metoden. DENL stér for Day-Evening-Night-Level, og metoden indebeerer,
at stgjhaendelser tildeles et tilleeg som er afhaengig af tidspunktet p& dagen. Stgjen tilleegges 5 dB om aftenen (kI. 19-
22) og 10 dB for natperioden (kl. 22-07). DENL er dggn-middelvaerdien af stgjniveauet efter ovennaevnte
veaegtningstilleeg.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for flystgj er beskrevet i “Stgj fra flyvepladser” - Vejledning fra Miljgstyrelsen
Nr. 5 (Miljgstyrelsen, 1994). De vejledende graenseveerdier for flystgj er angivet i Tabel 3.4.
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Tabel 3.4: Miljostyrelsens Vejledende greensevcerdier for flystoj

Almenflyveplads Lufthavn, flyvestation
Boligomrader og stgjfalsomme bygninger til 45 dB 55 dB
offentlige formal (skoler, hospitaler, plejehjem
ol)
Spredt bebyggelse i det dbne land 50 dB 60 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.v.) 60 dB 60 dB
Rekreative omrader med overnatning 45 dB 50 dB
(sommerhuse, kolonihaver, campingpladser
ol)
Andre rekreative omrader uden overnatning 50 dB 55 dB

Udover ovenstaende vejledende greensevaerdier er det anfart i tilleeg til flystajvejledningen, at nye boliger og rekreativ
arealanvendelse med overnatning, som udgangspunkt ikke bgr etableres i omrader, hvor maksimalvaerdien oversigter
80 dB(A).

Maksimalvaerdien beregnes kun for natperioden, og da der ikke forventes natflyvninger pa helikopterlandings-
pladsen, er maksimalvaerdien ikke beregnet .

3.4.1 Flyvninger undtaget greensevaerdierne
| Miljgstyrelsens vejledning afsnit 2.2 i “Stgj fra flyvepladser” (Miljgstyrelsen, 1994) stér felgende:
"En del af forsvarets flyvninger er — ligesom tilsvarende civile flyvninger — undtaget stejreqguleringer. Disse omfatter:
o Ambulanceflyvninger
e flyvning for Rigspolitichefen
e [Eftersagnings- og redningsmissioner
e Miljo- og overvdgningsflyvning
e Flyvning i forbindelse med suvercenitetshcevdelse
e Flyvning i forbindelse med humanitcer indsats
e Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pd internationale opgaver
Disse flyvninger kan foretages med jagerfly, helikoptere, transportfly samt lette fly."

Helikopterlandingspladsen vil dermed kunne benyttes af ambulanceflyvinger, uden dette er omfatte af stgjvilkar.
@vrige private flyvninger er omfattet af stgjvilkar.

4 Beregningsmetoder

41 Ekstern stgj og anleegsstg;j
Til vurdering af det eksterne stgjniveau er en tredimensionel terreenmodel opbygget i programmet SoundPLAN 8.2
(update 15-04-2022). Beregningerne for ekstern stgj er gennemfart i henhold til den feellesnordiske
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beregningsmodelmed opdatering i 2019 (Miljgstyrelsen, 1993) og Miljgstyrelsens vejledning “Ekstern stgj fra
virksomheder” (Miljgstyrelsen, 1984).

Der er foretaget beregninger af ekstern stagj som stgjkonturer 1,5 meter over terraen i hele lokalomrédet og i punkter
15 m fra de neermeste huse. Alle beregningsparametre er vist i Bilag 9.

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for ekstern stgj medtager refleksionen fra virksomhedens egen facade, men
ikke fra de huse, der beregnes ved. Stgjkortene (Bilag 2) medtager ogsa kun refleksioner fra alle de kommende
bygninger pad omradet, og dermed kan stgjekortene direkte sammenlignes med de vejledende graenseveerdier.

411 Grundlag sta@jberegninger

Til opbygning af terreenmodellen er der indhentet data fra Kortforsyningen, som er en del af Styrelsen for Data-
forsyning og Effektivisering. Disse data omfatter hgjdekurver for eksisterende situation, bygningsgeometri, vejmidte,
jernbaner og matrikelgraenser, som er anvendt til opbygningen af modellen i SoundPLAN. Med hensyn til
beregningerne er der beregnet med eksisterende koter for lokalomradet, dog er der regnet med et projektomradet
bliver terraeenregulering som vist i Figur 4.1.

Figur 4.1: Terrenregulering af projektomrddet.
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412 Refleksioner og terraen

| dette projekt er der regnet med tre refleksioner i alle beregninger. Omkringliggende veje, industriomrader,
parkeringspladser, samt fortov mm. beregnes som akustisk hérdt. Alt andet omgivende terreen, som fx graes, er regnet
akustisk bladt.

413 Jordvold

Beregningerne for ekstern stgj og vejtrafikstgj er foretaget med en jordvold. Jordvolden er placeret som vist pa Figur
4.2 med en turkisbla streg. Der er beregnet med en 4 m hgj jordvold over terraen. Der er ikke specielle krav til en
jordvold.

A

Figur 4.2: Placering af en 4 meter hgj jordvold omkring omrddet

414 Baggrundsstgj
| hele omrédet er der betydelig stgj fra motorvej E45, som bidrager til maskering af impulser og toner fra
lastbilparkering og virksomhedsstgjen fra omradet.

415 Beregningspunkter

Stajen er beregnet i punkter ved de naermeste boliger. Tabel 4.1 giver et overblik over beregningspunkterne, adressen
de tilhgrer samt hvilken hgjde, der er beregnet i. Beregningspunkt 1 er opkabt af bygherrer, og den vil blive nedlagt
som bolig. Selv om der ikke lzengere er en bolig, og der med ikke er geeldende stgjgraenser, er punktet medtaget til
orientering.
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Tabel 4.1: Oversigt over beregningspunkterne for ekstern stgj.

Beregningspunkt Placering Omradetype som definere stgjgreenserne Hgjde
(meter over terraen)

. Pebringsvej 23 Bolig i det &bne land 15
BP2 Pebringsvej 19 Bolig i det &bne land 15
BP3 Korningvej 49 Bolig i det dbne land 15
BP4 Korningvej 53 Bolig i det &bne land 15
BP5 Korningvej 45 Bolig i det dbne land 15
BP6 Korning Tange 5 Bolig i det &bne land 15
BP7 Korning Tange 9 Bolig i det dbne land 15
BP8 Annasmindevej 43 Bolig i det &bne land 15
BP9 Hotellet pa grunden = Alle etager
- opkgbt af bygherre

4.1.6 Stajkilder til virksomhedsstgj

Virksomheden, der giver anledning til ekstern stgj, omhandler lastbilparkeringsomradet, samt karsel til og fra
tankstationen, restaurant og servicestationen fra bade personbiler og lastbiler. Der er oplyst, at der kommer 9 raekker
med parkeringer, samt at der vil veeret strgm til kgletrailer pa lastbilparkering. P4 materialet modtaget d. 6-10-2021, er
det oplyst, at der skal veere plads til 18 kaletrailer. Stationerne er vist pa Figur 2.1 med sma bla firkanter (fyldt). Der vil
dermed ikke veere lastbiler i tomgang til at drive kaleanlaeg. Stgjkilderne (lastbilkarsel og personbilkarsel) gar ud til
rundkgrslen pa Figur 2.1, da resten af vejen ses som offentligt og vurderet som trafikstgj i kapitel 4.2.
Tabel 4.2 giver et overblik over lastbilparkeringsomradet og tankstationens stajkilder og deres kildestyrker.
Lastbilkarslen, personbilkgrsel og kaleunits kildestyrker og respektive spektrum er vist i Bilag 1. Data kommer fra
stgjdatabogen del 3 (Lydteknisk institut, 1989). Derudover er driftsperioden for kilderne angivet i Tabel 4.2 for
kaleunits.
Lastbilkgrslen og personbilkgrsel drsmiddelveerdi er vist i Tabel 4.3. Det er estimeret at:
e 75% af antal lastbiler og personbiler (Tabel 4.3) kommer indenfor de mest stgjbelastede 8 timer i
dagperioden,
o 25% af antal lastbiler og personbiler (Tabel 4.3) kommer indenfor den mest stgjbelastede 1time i
aftenperioden, og
e 5.6% af antal lastbiler og personbiler (Tabel 4.3) kommer indenfor den mest stgjbelastede halve time i
natperioden.
Tabel 4.4 angiver hvor mange lastbiler og personbiler som kommer indenfor de naermere defineret
referenceperioderne i sektion 3.1. Tabel 4.4 er derfor de tal som er brugt til beregningerne.
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Tabel 4.2: Stajkilder pd lastbilparkeringsomrddet.

Kildestyrke

Kilde Beskrivelse Lwa [dB(A)] Driftsperiode
01 Lastbilkarsel — lastbilparkeringsomradet 101 Se Tabel 4.3
02 Kaleunit 91 Der er regnet med 18 kaleunits, som er i drift
100% hele dggnet rundet
03 Personbilkarsel — tankstationen 90 Se Tabel 4.3
Tabel 4.3: Antal lastbiler og personbiler som kommer eller kare fra projektgrunden.
Type Note ADT
Dag Aften Nat Total
Lastbiler Direkte ind til lastbilparkering 122 88 108 318
Lastbiler Ud til motorveje 135 108 162 405
Lastbiler 1 reekke
Lastbiler 2 raekke
Lastbiler 3 raekke
Lastbiler 4 raekke
Lastbiler 5 reekke 15 12 18 405
Lastbiler 6 raekke
Lastbiler 7 raekke
Lastbiler 8 raekke
Lastbiler 9 raekke
Lastbiler Kun Tank 59 124 17 300
Lastbiler Service 200 200 0 400
Lastbiler Driv in 28 52 36 116
Lastbiler Service og ind pa 13 20 54 87
lastbilparkering
Personbiler Tank (farste karevej) 675 100 225 1000
Personbiler Tank (anden kgreve)) 675 100 225 1000
Personbiler Hotel og restaurant 2129 1200 486 3815
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Tabel 4.4: Antal lastbiler og personbiler som kommer indenfor de ncermere defineret referenceperioderne i sektion 3.1.
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Type Note ADT
Dag Aften Nat

Lastbiler Direkte ind til lastbilparkering 92 22 6

Lastbiler Ud til motorveje 102 27 9

Lastbiler 1 reekke

Lastbiler 2 raekke

Lastbiler 3 raekke

Lastbiler 4 raekke

Lastbiler 5 reekke 12 pr. reekke —i alt 102 3 pr. reekke —i alt 27 1pr. reekke -ialt9

Lastbiler 6 raekke

Lastbiler 7 raekke

Lastbiler 8 raekke

Lastbiler 9 raekke

Lastbiler Kun Tank 45 31 7

Lastbiler Service 150 50 0

Lastbiler Driv in 21 13 2

Lastbiler Service og ind pa lastbilparkering 10 5 3
Personbiler Tank (farste karevej) 507 25 13
Personbiler Tank (anden kgreve)) 507 25 13
Personbiler Hotel og restaurant 1597 300 27

4.1.7

Anlaegsfasen - stgjkilder

Under konstruktionen af lastbilparkering skal terraenet udjsevnes, og derfor kommer der til at kere gummihjulslaessere
for at udjaevne jorden i omradet. Dette er den mest stgjende aktivitet, og alle @vrige vil veere mindre stgjende. Der er
kun regnet pa denne aktivitet, som "worst case”. Gummihjulslaesserne kommer til at kare i omradet vist med orange

pa Figur 4.3.
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Figur 4.3: Overbliksbillede over hvor gummihjulslcesseren (det orange) kommer til at kere

Der er regnet med, at der kan vaere 8 gummihjulsleessere i drift 100% af tiden i dagperioden. Det er vurderet, at
lastbilkarselen i anleegsperioden ikke givet et betydende bidrag, og er derfor ikke medtaget i beregningen.

Tabel 4.3 giver et overblik anlaegsfasens stgjkilder og deres kildestyrker. Gummihjulslaesserens kildestyrke og
respektive spektrum, se Bilag 1, kommer fra NIRAS" erfaringsdata.

Tabel 4.5: Stgjkilder pa lastbilparkeringsomrdadet i anlcegsfasen.

Kilde Beskrivelse fxfi;tg(r:; Driftsperiode
Gummihjulslaesser 103 Der er regnet med at kgre 8
01 gummihjulsleessere 100 % af tiden i
dagperioden.
4.2 Vejtrafikstoj

Til vurdering af det trafikstgjen er en tredimensionel terreenmodel opbygget i programmet SoundPLAN 8.2 (update
22-11-2021). Beregningerne for vejtrafikstaj er gennemfert i henhold til beregningsmodellen Nord2000 (Kragh, et al.,
2013) og Miljgstyrelsens vejledning “Stgj fra veje” (Miljgstyrelsen, 2007).
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Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj, som stgjkonturer 1,5 meter over terreen pa hele grunden, samt pa
facaden af hotellet, restaurant, kontorer og servicebygningen. Alle beregningsparametre er vist i Bilag 9.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj er geelder for praktisk frit felt, hvor man ikke medtager
refleksionen i egen facade. Stgjkort (Bilag 3) medtager alle refleksioner, og vil dermed overestimere stgjen lidt foran
bygningers facader. Facadestgjkortene (Bilag 4 og Bilag 6) kan sammenlignes direkte med greenseveerdier, da egen
refleksion ikke medtages.

4.21 Grundlag stajberegninger

Til opbygning af terreenmodellen er der indhentet data fra Kortforsyningen, som er en del af Styrelsen for Data-
forsyning og Effektivisering. Disse data omfatter hgjdekurver for eksisterende situation, bygningsgeometri, vejmidte,
jernbaner og matrikelgraenser, som er anvendt til opbygningen af modellen i SoundPLAN. Med hensyn il
beregningerne er der beregnet med eksisterende koter for lokalomradet, dog er der regnet med et projektomradet
bliver terreenregulering som vist i Figur 4.1.

422 Refleksioner og terreen

| dette projekt er der regnet med tre refleksioner i alle beregninger. Omkringliggende veje, industriomrader,
parkeringspladser, samt fortov mm. beregnes som akustisk hardt, alt andet omgivende terraen, som fx grees, er regnet
akustisk bladt.

423 Jordvold
Beregningerne for vejtrafikstgj er foretaget med en jordvold. Jordvolden er placeret som vist pa figur 4.1 med en
turkisbld streg. Der er beregnet med en 4 m hgj jordvold over terraen.

4.2.4 Trafikgrundlag for veje
Projektomradet pavirkes af trafikstgj fra motorvejen og Vestvejen. Et overblik over de medtaget veje og deres position
i forhold til projektomradet er vist i Figur 4.4.

Til stgjberegningerne er der anvendt arsdegnstrafik for 2031 (ADT 2031), da der normalt benyttes en tidshorisont pa
ca. 10 &r i forbindelse med trafikstgjvurderinger i planlsegningssituationer. Da der ikke er vedtaget en anlaegslov for
udvidelsen af E45, er der taget udgangspunkt i den almindelige udvikling i trafikken.

Vejdirektoratet har d. 03-09-2021 sendt et udklip fra Mastra for omradet, hvilket er vist i Bilag 8. De oplyste ADT tal fra
Vejdirektoratet er fra 2019, har NIRAS lavet en lineger fremskrivning til 2031 med en stigning pé 2,5 % om aret for
motorvejen og 7,2 % om dret for Vestvejen. Stigningsprocenterne er oplyst fra Hedensted Kommune pr. mail.
Hastigheden, som er brugt til beregningerne for Vestvejen, er fra trafiktaellinger, mens der for motorvejen er brugt
feglgende standardfordeling af hastigheder: 122 km/t for lette karetgjer, 90 km/t for tunge 2-akslede kgretgjer og 85
km/t for tunge flerakslede karetgjer. For af- og tilkersler er der brugt en gennemsnitshastighed pa 60 km/t.

Det er forudsat, at trafikkens fordeling pa karetgjskategorier (lette, tunge 2-akslede og tunge flerakslede) og
tidsperioderne dag, aften og nat svarer til standardfordelingerne for de pdgeeldende vejtyper, som beskrevet i rapport
434/20713 Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen "Handbog Nord2000 - beregning af vejstgj i Danmark” (Kragh, et al., 2013).
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De anvendte trafiktal, hastigheder og vejtyper er angivet i Tabel 4.4.

Der er regnet med, at vejbelaegningen pé alle vejene svarer til asfalt-typen SMA 11, som beskrevet i Nord2000
Handbogen (Kragh, et al., 2013).

Vejen ind pé projektomradet er vurderet til at veere en offentlig vej, som naevnt tidligere. Vejen ind til projektomradet
er estimeret til en ADT p& 7.846 (tallene fra Tabel 4.3 lagt sammen), og eftersom Vestvejen har en ADT 21.555 og
motorvejen har 79.949 biler, er det vurderes vejen ind til projektomrédet ikke vil give til betydende stgjbidrag.

Tabel 4.6: Anvendite trafiktal. Der er regnet med drsdegnstrafik for 2031 (ADT 2031) da der normalt benyttes en tidshorisont pd 10 ér til trafikstaj-
vurderinger.

Vejnavn Vejtype ADT 2031 Hastighed [km/t] Vejbelaegning
Vestvejen Major road 21.555 87,3 SMAT
Motorvejen nf. Afkarelsen Motorvej 79.949 122 /90/ 85 SMATT
Motorvejen sf. Afkarelsen Motorvej 73336 122 /90 / 85 SMAT1
Motorvejen nordvest Afkerelsen Motorvej 5.977 60 SMATT
Motorvejen nordgst Tilkarelsen Motorvej 6.890 60 SMATT
Motorvejen sydvest Tilkerelsen Motorvej 3173 60 SMATT
Motorvejen sydest Afkerelsen Motorvej 3.082 60 SMATT
N

Figur 4.4: De medtaget veje er indikeret med lyserad.
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43 Afvaergeforanstaltninger

For at undersgge muligheden for at mindske stgjen pa facaden af hotellet, restauranten og kontorbygningen fra
motorvejen, er der gennemfart beregninger med en 3 m hgj reflekterende stgjskeerm foran hotellet, som vist med
aqua grgn i Figur 4.5.

Der er desuden gennemfart beregninger med 7 meter hgj stajskaerm langs motorvejen og afkarselsrampen.

7
24

Figur 4.5: Placering af den 3 meter haje stgjskcerm.

5 Flystgj
Helikopterstgjen er fastlagt i henhold til vejledning nr. 5 /1994 "Stgj fra flyvepladser” (Miljgstyrelsen, 1994).

Det til oplyst hvilke helikoptertyper, der kommer til at lande pé helikopterlandingspladsen. Den starste og mest
stgjende helikopter, der vil lande pa helikopterlandingspladsen forventes at vaere helikoptertypen EC135, som er en
mindre helikopter til persontransport (tilsvarende regionernes lsegehelikopter).

Stgjens udbredelse er bestemt af ind- og udflyvningsruterne. Generelt gnskes det, at helikopterflyvninger helst
foretages i modvind eller medvind, og det forventes at ind- og udflyvningsruterne er sydast og nordvest for at
komme fri af hotellet.
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Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) har i 1999 lavet rapporten “Observeret vindhastighed og -retning i Danmark -
med klimanormaler 1961-90" (Danmarks Meteorologiske Institut, 1999). | denne rapport er lavet observationer fra 63
stationer i perioden 1989-1998. Vejret i Danmark er afhaengig af arstiden.

En af mélestationer er lokaliseret i Bastrup, som ligger omkring 10 km fra projektomradet. Figur 5.1 viser vindrosen fra
hele perioden ved Bastrup station fra (Danmarks Meteorologiske Institut, 1999), som viser fordeling af vindens retning
samt hastighed. For at se vindroser fra de forskellige maneder henvises til rapporten "Observeret vindhastighed og -
retning i Danmark - med klimanormaler 1961-90" (Danmarks Meteorologiske Institut, 1999).

Station 23155 @

BASTRUP DMI

01-01-89 - 31-12-98

N

R Procent:
N =11.0m/s
- — 5.0-11.0m/
—— 50— 0-11.0nv/s
S 0.2-5.0m/s

Figur 5.1: vindrosen fra hele perioden ved Bastrup station fra 1989-1998 (Danmarks Meteorologiske Institut, 1999),

2

For at undga hotellet, er det blevet oplyst at ind- og udflyvningsruterne skal forgér i graderne 315 (nordvest) og 135
(sydast). Flyvningerne forventes ligeligt fordelt mellem nordvest og sydast.
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Da helikopterflyvning normalt foregér mellem solopgang og solnedgang, er der ikke regnet med flyvninger i
natperioden. Flyvningerne vil ske i perioden kl. 7-18. Da der ikke regnes med flyvning i natperioden, er
maksimalvaerdien ikke beregnet.

Alle baggrundsdata for beregninger er oplyst i rapport miligmaling — ekstern stgj fra Force, som er vedlagt i bilag 10.

6 Resultater
6.1 Resultater fra ekstern stgj (virksomhedsstgj) fra lastbilparkeringsomradet og tankomradet
6.1.1 Tonalitet og impuler

Som neevnt i sektion 3.1 afhaenger tone- og impulstillzegget af baggrundsstgjen, og da projektomradet ligger teet pa
motorvejen, er det vurderet, at der ikke kommer til at veere hgrbare toner i stgjen fra fx kgleunits eller impulser fra
darsmeek fra lastbiler.

Jaevnfar ovennaevnte er der ikke givet genetillaeg til virksomhedens stgjbidrag pa referencepunkterne, som falge af
toner eller impulser.

6.1.2 Maksimalt stgjbidrag

Ud fra beregninger er det fundet, at det maksimale stgjbidrag pa 55 dB(A) fra virksomheden er overholdt i alle
beregningspunkter ved de naermeste boliger. Hotellet har en maksimalveerdi op til 73 dB(A) pé facaden, men da hele
omradet drives af den samme virksomhed, vil der ikke veere graenseveerdier.

Maksimalvaerdi svare til en gjebliksvaerdi, som beskriver stgjen i det lastbilen kare forbi hotellet.

6.1.3 Stagjbelastning

Beregningsresultaterne for ekstern stgj er vist pa stgjkortene 1,5 m over terraen i Bilag 2, nar der er opsat en 4 m hgj
jordvold over terreen.

Rad, lilla og bla farver angiver, hvor stgjgraensen i natperioden for boliger (i det dbne land) pa 40 dB er overskredet
og gul, grgnne og orange farver angiver, hvor stgjgreensen er overholdt.

Udover stgjkortene er der beregnet stgj i punkter 15 m fra de naermeste boliger i 1,5 m hgjde. Det beregnet
aekvivalente korrigerede stgjniveau, L,, er vist i Tabel 6.1 for en 4 m jord vold.

Alle resultater er angivet i dB(A) re. 20 pPa
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Tabel 6.1 Resultater med en 4 m hgj jordvold

Beregningspunker Resulterende stgjbidrag Lr Vejledende vilkar
[dB(A)] [dB(A) ]

Dag Aften Nat Dag Aften Nat

BP1 44 47 42 55 45 40

BP2 34 37 33 55 45 40

BP3 41 43 40 55 45 40

BP4 28 31 27 55 45 40

BP5 39 41 38 55 45 40

BP6 33 34 32 55 45 40

BP7 39 41 37 55 45 40

BP8 40 44 38 55 45 40

BP9 — Hotel Stuen 59 62 59 -* _* _*
BP9 — Hotel E1 59 61 59 -* —* %
BP9 — Hotel E2 58 60 58 -* _* %
BP9 — Hotel E3 57 60 57 -* =5 %
BP9 — Hotel E4 56 59 57 -* ¥ %
BP9 — Hotel E5 56 58 56 -* =5 %
BP9 — Hotel E6 55 58 56 -* _* %
BP9 — Hotel E7 55 57 55 -* =5 %
BP9 — Hotel E8 55 57 55 -* _* %
BP9 — Hotel E9 54 57 54 =% = %

*Da det hele drives som en samlet virksomhed, vil der ikke vaere stgjgraenser ved hotellet, se afsnit 3.1.1.
- opkgbt af bygherre
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6.2 Resultater fra ekstern stgj i anleegsfasen
| Tabel 6.2 er resultaterne af stgj fra anlaegsfasen givet, hvor der er 8 gummihjulsleessere i drift i dagperioden.

Tabel 6.2 Resultater med 8 gummihjulslcesser i dagperioden.

Beregningspunker Resulterende stgjbidrag Lr Vejledende vilkar
[dB(A)] [dB(A) ]
Dag Dag
BP1 48 70
BP2 39 70
BP3 48 70
BP4 34 70
BP5 46 70
BP6 39 70
BP7 45 70
BP8 47 70
- opkgbt af bygherrer
6.3 Trafikstgj

Beregningsresultaterne for vejtrafikstgj er vist pa stgjkortene i Bilag 3.
Beregningsresultaterne for facadestgj er vist pa stgjkortene i Bilag 4.

| Bilag 5 er der gennemfart beregninger hvor der er opstille en 3 meter hgj reflekterende stgjskaerm foran hotellet,
restaurant og kontorbygningen.

Hvis der skal bygges kontorer eller hoteller, er den vejledende stgjgraense 63 dB, dog med mulighed for dispensation
som beskrevet i afsnit 3.3.1. P4 stgjkortene i Bilag 3 indikerer den rad, lilla og bla farver, hvor 63 dB er overskredet og
gul, granne og orange farver angiver, hvor 63 dB er overholdt.

6.4 Flystaj
Beregninger pa flystgj er beregnet af Force som en miljgmaling og deres stgjrapport er vedhaeftet i Bilag 10.

Stajgraensen for spredt bebyggelse i det &bne land er 50 dB.

7 Konklusion

71 Ekstern stgj (virksomhedsstgj)
Der er foretaget beregninger af ekstern stgj fra lastbilparkeringsomrédet ved motorvejskarsel Exit 57.
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Det kan konkluderes pé& baggrund af stgjberegningerne, at graensevaerdier for ekstern stgj pa de omkringliggende
boliger vil vaere overholdt. Dog overholder Pebringsvej 23 (Beregningspunkt 1) ikke, men da det er oplyst at bygherrer
har kabt grunden og at der ikke skal bo mennesker er den ikke relevant.

7.2 Anlaegsstaj
Det kan konkluderes, at de vejledende stgjgraenser vil vaere overholdt i anlaegsfasen.

7.3 Vejtrafikstgj

Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj pd grunden og de kommende bygninger.

Der er beregnet op til 73 dB pa facaden af hotellet.

Bygningsreglementets krav til vejtrafikstgj indendars er de samme for hoteller og boliger. Der vil derfor blive benyttet
ekstra lyddeempende facader, som kan sikre at bygningsreglementets krav er overholdt.

Ved opseettelse af den 3 meter hgj stgjskeerm falder stgjniveauet kun med 1 dB pa stueetagen pa restaurant
bygningen. Stgjniveauet ved de resterende bygninger sendrede sig ikke.

7.4 Flystgj (orienterende)
Force beregninger viser at graenseveerdier for flystgj p& de omkringliggende boliger vil veere overholdt.

8 Kumulative effekter

| dette kapitel beskrives eventuelle kumulative effekter. Det vil sige projektets virkninger i samspil med eksisterende
pavirkninger pa fx naturomréder og fra andre projekter, idet en miligvurderingen skal omfatte den samlede virkning
(kumulation) pd omgivelserne af lignende projekter eller anlaeg.

Kumulative effekter kan veere det, som akkumuleres gradvist over tid, og som virker forsteerkende pa andre ting. De
kumulative effekter kan vaere samspillet med andre udviklinger i omrédet, séledes at man kan vurdere anleeggets
miljgmaessige pavirkning som en helhedsbetragtning i forhold til omradets miljgmaessige baereevne.

| forbindelse med opfarelsen og driften af omrédet er det vurderet, at stgjen fra omradet ikke giver et betydeligt
bidrag til de kumulative effekter. Grunden er, at stgjen fra motorvejen vil maskere stgjen fra lastbilerne pa
parkeringspladsen. Der kgre over 70.000 biler i d@gnet pd motorvejen, og den ekstra trafik pd grund af projektet vil
aendre stgjen fra motorvejen under 0,1 dB og der ikke have en vaesentlig betydning.

9 Afvaergeforanstaltning

For at seenke vejtrafikstgjen pa facaden af hotellet, kontorbygningerne og opholdsrum, er fglgende
afveergeforanstaltning vurderet.

9.1 Flytning af hotellet
Hvis hotellet, kontorbygningerne og opholdsrum flyttes ned i den nordlige del af projektomradet, vil stgjen pa
facaderne kunne saenkes, da afstanden til motorvejen gges. Det er dog oplyst, at det ikke er muligt at flyttet hotellet,
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kontorbygningerne og servicestationen, da lastbilsparkeringen pa grund af krav til sikkerhed og tryghed skal veere
indhegnet, og faciliteterne dermed ikke vil kunne benyttes af udefrakommende.

Desuden opfares alle bygninger pd omradet med ekstra stgjisolerede facader, hvilket sikre lave stgjniveauer
indendars. Med den nuveerende placering af bygningerne, er de med til at deempe trafikstgjen fra motorvejen ved
lastbilparkeringen, hvor chauffarerne kan overnatte. | bilag 7 er gennemfart beregninger uden bygninger pa omradet,
og som det fremgar, vil stgjen ved chauffarparkeringen blive gget vaesentligt.

9.2 Stagjskeerm langs motorvejen

9.2.1 7 meter hgj stgjskaerm langs motorvej og rampe

En anden mulighed ville veere at lave en stgjskaerm langs motorvejen og afkarselsrampen. En stgjskaerm skal vaere
meget hgj for at fa effekt, og der er derfor gennemfart beregninger med en 7 meter hgj skaerm, se Bilag 5.

Som det fremgar af resultaterne er effekten af skeermen begrzenset, og stgjen vil kun blive deempet med 1dB til 2 dB
pa de nederste etager, og der er ingen deempning pa de gverste etager.

9.3 Stgjskeerm pa projektomradet

Der regnet pa en 3 meter hgj glasskaerm foran hotellet, restauranten og kontorbygningen (se bilag 5), hvilket
maksimalt saenker stgjen med 1 dB i stueetagen pa restauranten, se Bilag 4 og Bilag 6. Hvis stagjskeerm skal have en
effekt, skal den vaere meget hgj, hvilket ikke er muligt med en placering teet ved hotellet og restauranten.
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Bilag1 Kildespektrum

Tabel 10.1: Kildespektrum

Lastbilkarsel
Keleunits
Gummihjulsleesser

Personbilskarsel
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63
81
63
76
75

125
84
71
85
79

250
90
75
91
81

500
93
80
96
83

1000

97
81
98
85

2000

94
77
97
83

4000

88
72
90
78

NIRWAS

8000

80
65
81
70

Total(A)
100,7
85,3
102,6
90,0
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Bilag 2  Stgjkort — Ekstern stgj

Sagsnr. 10408657
Ekstern stgj fra

EU lastbilparking
Horsens Syd
Stejkort (1,5 mo.t.)
Med 4 m jordvold
stejafskaermning
Natperioden

Signaturforklaring

Eksisterende bygninger
B Kommende bygninger
w8 Jordvold
& Beregningspunkt
°  Keleunits

Lastbilkarsel /
Personbilskarsel

[ overdaskning

Stejniveau
Lgen i dB

o Pt
15 < <=20

20< <=25
25< <=30
30< <=35

35< <=40
40 < <=45
45 < <=50

50 <

Malestok
037575 150 225 300
-:—:_m

.
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Bilag 3

Stgjkort — Vejtrafik

Sagsnr. 10408657
Vejtrafikstej mod
EU lastbilparkering,
Horsens Syd
Stejkort (1,5 mo.t.)
med 4 m jordvold

Signaturforklaring

Eksisterende bygninger
I Kommende bygninger

Veje
Jordvold
- Overdaekning
Stajniveau
Lyen i dB
| e
38 < <=43
43 < <=48
48 < <=53
53 < <=58
58 < <=63
63 < <=68
68 < <=73
73 <
Malestok

0 25 50 100 150 200
| . e

g
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Bilag 4

Facade noise map - vejtrafikstg;j

Sagsnr. 10408657
Vejtrafikstaj mod
EU lastbilparkering,
Horsens Syd
Facadestgjkort
Med 4 m jordvold
Set fra vejenes side
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Bilag 5

Facade noise map - vejtrafikstgj — med en 7 meter hgj stgjskeerm ved motorvej og rampe

Sagsnr. 10408657
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Bilag 6

Facade noise map - vejtrafikstgj — med en 3 meter hgj stgjskeerm foran hotellet
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Bilag 7

Stajkort — Vejtrafik — Uden bygninger
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Bilag 8  Trafiktal fra Vejdirektoratet

MNogletal: ADT Arsdognstrafik, MOTORKTJ

Figur 10.7: Trafiktal for 2019
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Bilag9 Beregningsparametre

Kernel version: SoundPLAN 8.1 (15/03/2022) - 64 bit
Alle beregninger
Reflection order: 3
Maximum reflection distance to receiver 200 m
Maximum reflection distance to source 200 m
Search radius 2000 m
Weighting: dB(A)
Allowed tolerance: 0,100 dB
Create ground effect areas from road surfaces: Yes
5 dB bonus for railway is set No
Vejtrafik

Standards:
Road: Nord2000 Road
Emission according to: Nord2000 Road
Side diffraction disabled
Environment:

Air pressure 1013,3 mbar

rel. humidity 70,0 %

Temperature 15,0 °C

Meteo param:
DK Weather Statistics (BEK nr 717) 9cl.

Attenuation:

Foliage Nord2000

Built-up area Nord2000

Industrial site Nord2000
Assessment: Lden (DK)

Extern stgj

Standards (Extern stgj)
Industry: General Prediction Method: 2019
Air absorption: ANSI/ASA $1.26
Method for reflection plane definition: GPM 2005

Limitation of screening loss:

single/multiple 20,0dB /25,0 dB
Side diffraction: enabled
Environment:
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Alir pressure

rel. humidity

Temperature
Meteo. corr.

Ignore Cmet for Lmax industry calculation:
Dissection parameters:
Distance to diameter factor
Minimal distance
Max. difference ground effect + diffraction
Max. number of iterations
Attenuation
Foliage:
Built-up area:
Industrial site:
Assessment:
Reflection of "own" facade is suppressed

Mesh Noise Map:
Receiver spacing space
Height above ground

Facade Noise Map:
One receiver in center of facade
Reflection of "own" facade is suppressed
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1013,3 mbar

70,0 %

15,0 °C
CO(7-18h)[dB]=0,0;
C0(18-22h)[dB]=0,0;
C0(22-7h)[dB]=0,0;
No

8

m
1,0dB
4

GPM / OAL 28

User defined

GPM

Denmark med Lmax

10,00
1.5m

NIRWAS

37/45



NIRWAS

Bilag 10  Miljgmaling — eksternstgj - Beregning af stgj fra helikopterlandingsplads ved Exit 57
ved Horsens - FORCE

%FORCE

TESTRAPPORT

"Miljgmaéling — ekstern stgj”

Beregning af stgj fra helikopterlandingsplads ved Exit 57
ved Horsens

udfert for HM Entreprengr A/S
Sagsnr.: 122-21426

DANAK-nr. 100/2695

Side 1 of 8

Hersholm, 4. februar 2022

Akustik, stej og vibrationer

Kwvalitetssikret af Udfaerdiget af
Jens Elgaard Laursen Erik Thysell
2022-02-07 2022-02-07
A S By Jens S Laursen Digially signed by Erk Thysel
Sario Spectant [t —
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@FDECF

OVERSIGT

Titel "Miligmaling — ekstern staj”
Beregning af staj fra helikopterandingsplads ved Exit 57 ved Horsens

Sagsnr. 122-21426
DAMNAK-nr. 1002695
Kunde HM Entreprengr A/S
Oriorwvej 10
8700 Horsens
Tif.: 75661822
Kontaktperson Hans-Chr. Thomsen
E-mail: hei@db-r.dk
Testmaetode Vejladning fra Miljsstyrelsen Nr. 5/1994: “Ste] Tra Thrwepladeer”™,
Resume FORCE Technology har for HM Entreprengr A/S beregnet stejbelaginingen
omkring en planlagt helikopterlandingsplads ved Exit 57 west for motorvej
E45 wvest for Herning.

Drer er ikke fundet nogen boliger med stejbelasining Loss over 45 dB.

Revisioner Originalrappart
Testlokation Venlighedsvej 4, 2370 Harsholm
Vores ref. ERTH/IELfilk
122-21426 | DANAK-nr. 100,/2695 Side 2 af B
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@FDECE

DANAK er det nationale akkrediteringsorgan i Danmark i overensstemmelse med EU-forordning nr.
765/2008.

DANAK er omfatbet af multilaterale aftaler for prevning og kalibrering i European co-operation for Accredi-
tation (EA) og i International Laboratory Accreditation Cooperation (ILAC) baseret pd peer-evaluering.
Dette indebserer, at aklrediterede testrapporter udstedt af laboratorier akkrediterst af DANAK anerkendes
pd tveers af landegrégnser af medlemmer | EA og ILAC p3 linje med testrapporter udstedt af disse med-
lemmers akkrediterede |aboratorier.

Anvendelse af akkrediteringsmaerket pd testrapporter er dokumentation for, at ydelsen er udfert som en
akkrediteret ydelse under DANAK-akkreditering,

FORCE Technology er akkrediteret af DANAK, reg. nr. 100,
Prevningsresultatet gaelder udelukkende for det prevede emne.

Rapporten er kun gyldig med to digitale signaturer fra FORCE Technology. Rapporten forefindes

som anginal | FORCE Technologys database og sendes som elektronisk duplikat til kunden.

Den hos FORCE Technology lagrede original har forrang som dokumentation for rapportens indhold og
gyldighed.

Rapporten md kun gengives i sin helhed. Gengivelss | uddrag kraever skriftlig accept fra

FORCE Technology.

122-21426 | DANAK-ne. 100/2695 Side 3 af B
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@FDECE

1 Indledning

I forbindelse med opferelsen af en planlagt helikopterdandingsplads har FORCE Technology for HM Entrepre-
ngr AfS beregnet stajbelastningen omkring en planlagt helikopterlandingsplads ved Exit 57 vest for motorvej
E45 vest for Herning. Resultatet skal bruges ifm. en miljgansggning til Hedensted Kommune.
Beregningemne omfatter:

= Stpjbelasiningen Loey beregnes efter DENL-metoden fra starter og landinger

»  TDEML-vaerdi

s Optaelling af antallet af stgjramie boliger over den vejledende stejgraense.

Der er ikke udfgrt beregning af Lamex, da der ikke forekommer operationer i natperioden (k. 22-07).

De udferte beregninger felger retningslinjerme i Vejledning fra Miligstyrelsen Nr. 5, 1994, if. [1].

Denne rapport indeholder data fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, skagrmkortet, WMS-tene-
ste,

2 Beregningsforudsatninger

For at kunne beregne stpjbelasingen fra starter og landinger m3 felgende fastargges:

Trafikmaessige forudsaetninger

Forudsastninger om stej og flyweprofiler

De trafik- og beflywningsmaessige beregningsforudsasningar baseres pd oplysninger fra NIRAS AJS.

2.1 Trafikmaessige forudsa=tninger

Der er oplyst, at den forventede trafik bestir af én fiyvning (én landing og én start) pr. degn svarende il
182 operationer i de tre mest trafikerede m3neder (91 dage). Der forudsaettes, at alle flyvninger foretages
med en EC135, og at operationeme kun foregdr | dagperioden (kl, 07-19).

2.2 Beflyvningsmzessige forudsastninger

Der forudssethes, at helikopterlandingspladsen er placeret med midten | UTM -koordinaterne (EPSG 25832)
X= 546192, Y= 6189286,

Starter og landinger forudsaettes at foregd lige ud og lige ind i kompasretningerne 320/140 (nordvest/spd-
gst) med et antal fordelt ligeligt mellem de to retninger.

Der forudszettes en lateral normalfordelt spredning emkring fiyvevejene med en bredde, der er O m ved heli-
kopterpladser og sges med ca. +/- 8° med afstanden op Gl en bredde pd 150 m, 530 m fra helikopterlan-
dingspladsen, hvorefter den er konstant.

122-21426 | DANAK-ne. 100/2695 Side 5 af B
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@FDRCE

2.3 Forudsaininger om stoj og fliyveprofilar

Da der ikke findes stgjdata for EC135, er der hentet stgj- og performancedata (inkl. stigeprofil) fra
INMYAFDITs databass for ECLX) hallkopter mad en knmaktion pdl +2 dB ved landing.

Til beregning af TDEML-vaerdi er der benyttet felgende TSEL-vaerdier:
Start: 150,1 dB

Landing: 156,0 dB.

2.4 Beregningstekniske forudsastninger

Beregningemne foretages i DANSIM &, der regner iht. vejledningen [1]. Beregningeme er udfert for en bereg-
ningsgrid med oplgsning pd 25x25 m.

3 Forudsatninger for boligoptaellinger

Til optaelling af antallet af stgjbelastede boliger og personer er valgt metode 2 beskrevet i [2]. I denne me-
tode baseres optellingermne pd adresseoplysninger fra BER i februar 2022,

4 Beregningsresultat

4.1 Stejbelastningen Loes

P3 grundlag af beregningsforudsastningeme i Afsnit 2 er stejbelasiningen Loy omkring helikopterlandings-
pladsen fra starter og landinger beregnet. Resultatet er vist pd Figur 1.

122-21426 | DANAK-ne. 100/2695 Side 6 af B
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4.1.1 TDENL-v=erdi
P3 grundlag af beregningsforudsastninger beskrevet i Afsnit 2 er TDENL-vaerdien beregnet til 107,6 dB.

4.2 Boligoptzlling

Ud fra beregningsresultatet vist pd Figur 1 og oplysninger | BBR er der ikke fundet nogen boliger med stej-
belastning fra starter og landinger pd mere end Loex 45 dB.

5% Ubestemthed

Beregning af stgj fra flyvepladser og lufthavne skal udferes med et beregningsprogram, som opfylder kra-
vene i Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 5, 1934, jf. [1]. og beregningemne baseres pd kildedata (stej- og fly-
veprofiler) fra eksisterende databaser som angivet i vejledningen. Kildedata baseret pd mélinger udfgrt i for-
bindelse med en beregning anvendes stort: set aldrig.

Da FORCE Techmology altid anvender beregningsprogrammet DAMMNSIM, og da testrapporten altid hernviser il
de anvendie data i databaser, hidrarer den eneste ubestemthed | beregningen fra den anvendte maskevidde
i beregningsnetvaerket, som anvendes til bestermmelse af stejkurverne. Den anvendte maskevidde vaelges,
=3 den opfylder kravene i Vejledning fra Miljastyrelsen Nr. 5, 1934, jf. [1]. hvorved ubestemtheden bliver
mindre end 0,5 dB.

Ved afgerelse af, om gréenseveéerdiame er overskredet, skal der i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr.
5, 1994, jf. [1],ichztagﬁhaﬁynhluhatarﬁmden wﬂlfltﬁtﬂﬂﬂml'ﬂr{bffDTImm

6 Vurderinger og fortolkninger

Den beregnede stejbelastning Loes vist pd Figur 1 viser, at alle boliger ligger udenfor 45-iso-dB-linjen. Der-
med er der ikke nogen boliger, der har en stajbelasining, som ligger over de vejladende graensevaerdier for
mindre flyvepladser, som er 45 dB for boligomrdder og 50 dB for spredt bebyggelse, jf. [1].

7 Referencer
[1] Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 5, 1994: "Stgj fra flyvepladser™,
[2] Vifedning fre Mitjsstyrelsan nr. 4, 20062 “Sawiortgning og Ss)mndingsplaner”.

122-21426 | DANAK-ne. 100/2695 Side B af B
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HEDENSTED

Ie' KOMMUNE

Notatark

Sagsnr. 01.02.00-P16-3181-21
Sagsbehandler
Christina Duedal Nielsen

28.2.2022

Hedensted Kommunes vurdering af stgjbelastningen i forhold til planlaegningen
af et sikret lastbilparkerings- og rasteanlaag med blandt andet hotel samt andre
funktioner (bilag til dette notat er stgjrapporten udarbejdet for omradet og pro-
jektet)

Baggrunden for projektet

Den frie udveksling af tjenesteydelser er garanteret via EU’s vejtransportlovgivning,
hvorfor Danmark skal kunne stille faciliteter til rddighed for de danske og udenlandske
lastbilfgrere, sdledes at de kan overholde EU-kravene om kgre-hviletid. EU skal fra 2030
garantere “Safe and Secure Truck Parking Areas” (SSTPA) i hele EU, det vil sige, at der
for hver 100 km skal etableres parkeringsanlaeg, hvor lastbilfgrerne skal kunne bo og le-
ve i de 45 timer, der udggr et uge hvil, jf. Feerdselsstyrelsens Regler og vejledning om
kgre- og hviletid.

For SSTPA-anlaeggene er der fastsat en raekke krav til hvilke servicefaciliteter, der

skal forefindes pa parkeringspladsen. Med dette projekt gnskes der at placere et parke-
ringsanlaeg, der lever op til kravene fra EU og SSTPA, ved afkgrsel 57, Horsens Syd. Pro-
jektet vil vaere med til at sikre, at der bade er sikrede og ordnede forhold for chauffgrer
0g gods. Parkeringspladsen vil vaere Europas stgrste sikrede parkeringsplads for lastbiler
med den stgrste EU-certificering.

Formalet med projektet og planlaegningen:

Planlaegningen har til formal at muligggre etableringen af et sikret lastbilparkeringsanlaeg
med tilhgrende servicefaciliteter (veerksted, tankstation, vaskehal, restaurant, motorvejs-
hotel, helikopterlandingsplads og lignende). Omradet udlaegges i Hedensted Kommune-
plan med kommuneplantillaeg nr. 2 som erhvervsomrade og omrade til tekniske anlaeg
med mulighed for at etablere de forskellige anvendelser. Samtidigt lokalplanlaegges der
for anvendelsen.

Placeringen af parkeringsanleegget har en staerk tilknytning til den overordnede infra-
struktur. Der er undersggt og analyseret adskillige placeringsmuligheder fra Padborg og
op langs E45. Placeringen er valgt pa baggrund af denne analyse af placeringsmulighe-
der. Analysen beskrev og vaegtede de forskellige placeringsmuligheder, hvor der var faer-
rest planlaagningsmaessige interesser, der blev pavirket som f.eks. landskab, kulturarv
mv. Desuden forstaerker placeringen ved motorvejen og Vestvejen parkeringspladsen
som et regionalt knudepunkt.

Planlaegningstilladelse:
Hedensted Kommune ansggte den 1. oktober 2020 indenrigs- og boligministeren om at
meddele tilladelse til, at kommunen kan planlaegge for et afgreenset areal til byzone efter
planlovens § 11 a, stk. 9, uanset planlovens § 11 a, stk. 8. Anlaegget gnskes udformet
som en sakaldt "sikret rasteplads” med opsyn, der lever op til EU-standarder herom, og
hvor lastbilchauffgrerne kan leve og bo i op til 45 timer svarende til et “uge hvil”. Kom-
munen modtog planlaegningstilladelsen d. 18-5-2021 fra indenrigs- og boligministeren.
Der er i afggrelsen lagt vaegt pa:

e at det foresl8ede parkeringsanlaeg har naer tilknytning til motorvejsnettet,




e at trafikken til og fra det foresl8ede parkeringsanlaeg ved en placering i et af de
undersagte, eksisterende erhvervsomrdde pé§ sigt vil kunne skabe gener for eksi-
sterende og fremtidige virksomheder,

e at den foresl8ede placering ligger centralt i det ostjyske byb8nd, og at parkerings-
anlaeggets kapacitet vil kunne opfylde behovet i hele Midtjylland i en lang 8rraek-
ke.

e at placeringen iht. den gennemfgrte analyse vil skabe mindst muligt konflikter i
forhold til natur- og landskabsveaerdier, drikkevandinteresser m.m.

Vurdering af omradet i forhold til stgi:

Den motorvejsnaere placering og placeringen ved Vestvejen ggr, at omradet er stgjbela-
stet, og vil fortsaette med at veaere stgjbelastet. Der er derfor lavet en stgjrapport, der ba-
de gor rede for, om placeringen af parkeringsanlaegget vil stgjmaessigt kunne pavirke de
omkringliggende boliger. Omradet betragtes som én samlet virksomhed. Der er vurderet
pd, hvordan stgjen fra de overordnede veje pavirker de liberale erhverv i omrddet. Rap-
porten omhandler b&de stgj indenfor og uden for omradet i form af virksomhedsstgj, vej-
stgj og st@j fra helikopter. Stgjrapporten er vedlagt dette notat.

Dette er det fgrste sikrede og hgijt certificeret lastbilparkeringsanlaeg i Danmark, og der
er derfor ingen direkte vejledning fra Miljgstyrelsen i, hvordan stgjen i forhold til sadanne
anlaeg betragtes. Derfor tager vurderingen udgangspunkt i Miljgstyrelsens udtagelser i
forhold til Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj, i vejledningen "stgj fra ve-
je”, i vejledningen om "ekstern stgj fra virksomheder”, i vejledningen "ekstern stgj i by-
omdannelsesomrdder” (vel vidende, at dette naturligvis ikke er et byomdannelsesomra-
de, men omradet har en lignende sammensaetning).

Omrédets stajkilder og anvendelser

Planlzegningen skal muligggre etableringen af et sikret og certificeret lastbilparkering, der
lever op til kravene fra EU og SSTPA. Dette anlaeg skal muligggre, at chauffgrerne kan
afholde deres lange hvil ifglge kgrehviletidsreglerne uden at skulle bekymre sig for kgre-
tgjet, godset eller deres egen sikkerhed. Dette ggr, at dette anleeg indeholder anvendel-
ser, der er ngdvendige for, at dette kan lade sig ggre som eksempelvis restaurant, butik
og motorvejshotel. Endvidere placeres en helikopterlandingsplads i et afgreenset omrade
vestligt i omradet.

Indretningen af omradet er disponeret pa en sddan made, at det sikrede lastbilparke-
ringsanlaeg og det offentlig tilgeengelige omrade omkring tankstation, restaurant, butik
og hotel har en staerk fysisk adskillelse, saledes disse funktioner ikke blandes. Bebyggel-
sen er placeret parallelt med og ud mod motorvejen for at seenke stgjniveauet i lastbil-
parkeringsomradet, hvor chauffgrer, der afholder deres korte hvil, kan overnatte i lastbi-
lerne. Det er undersggt om, det er muligt at indarbejde yderligere stgjdeempende foran-
staltninger langs motorvejen, men det vurderes ikke veere rentabelt i forhold til det ud-
bytte pa 1dB stgjreduktion pa de nederste etager.

Vurderingen af omr8det ud fra omrdetyper

Hedensted Kommune vurderer, at omradet skal defineres som omradetype 1 ifglge Mil-
jostyrelsens vejledning om ekstern stgj fra virksomheder nr. 5/1984; “Omr8detype 1
omfatter omr8der, der primaert er udlagt til eller skal udlaegges til og anvendes af virk-
somheder, for hvilke det er vanskeligt eller meget bekosteligt at reducere den frembragte
stgjforurening”. Planomradet er i forvejen er belastet af stgj fra motorvejen, og vil veere
det fremover. Omrddets primaere anvendelse er lastbilparkeringsanlaeg med dertilhgren-
de ngdvendige faciliteter og funktioner. Det betyder ogsa, at omradet er beregnet til tung
transport med dertilhgrende aktiviteter. Det vurderes, at det ikke vil veere rentabelt at
reducere stgjpavirkningen fra de overordnede veje.



Hedensted Kommune betragter anlaagget om én samlet virksomhed, idet der kun ma
etableres anvendelser der understgtter omradet primaere anvendelse som sikret lastbil-
parkeringsanleeg. Omradetype 1 kan rumme stgjbelastede virksomheder, for hvilke det
vil vaere meget vanskeligt og bekosteligt at deempe stgjen.

I vejledningen beskrives omradetype 1 som et omrade, hvor der ikke ma indrettes boli-
ger. Der indrettes ikke boliger inden for omradet. Endvidere beskrives omradetype 2 i
samme afsnit som et mere almindeligt erhvervsomrade, hvori der kan indrettes boliger i
tilknytning til virksomhederne, hvis boligen er ngdvendigt for virksomhedens drift. Her
beskrives, at der ikke stilles skrappere krav til virksomhedens frembragte st@j, men at
der skal stilles saerlige krav til lydisolering af boligen.

De omkringliggende boliger — ekstern stgj fra virksomheder

Der er foretaget beregninger af ekstern stgj fra lastbilparkeringsomradet i forhold til de
boliger, der ligger omkring planomradet. Det kan konkluderes pa baggrund af stgjrappor-
ten, at greenseveerdier for ekstern stgj pa de omkringliggende boliger vil vaere overholdt.

Helikopterstgj

Der forventes maksimalt 365 flyvninger pa et &r, og der flyves udelukkende i dagstimer-
ne. De overslagsmaessige beregninger i stgjrapporten viser, at graenseveerdier for flystgdj
pa de omkringliggende boliger og i forhold til de liberale erhverv vil veere overholdt.

Vejstaj

Som udgangspunkt ma vejtrafikstgjen ved liberale erhverv for eksempel hoteller og kon-
torer ikke overstige 63 dB. I “Stgj fra veje” - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 [Miljgsty-
relsen, 2007] star folgende: “Campingpladser betragtes som szerligt stajfalsomme og bar
ikke udleegges, hvor stgjniveauet er hgjere end 53 dB. Derimod kan campingpladser,
som ligger i et byomr8de naer transportmidler og byens gvrige faciliteter, samt de seerlige
campingpladser, der placeres langs motorveje, og hvor der kun er ind- og udkgrsel fra
motorvejen, udlaegges ved hgjere niveauer. Det bgr tilstraebes, at de ikke udlaegges hvor
stgjen er hgjere end 58 dB, men i situationer, hvor der ikke findes alternative placerings-
muligheder, kan der accepteres niveauer helt op til 68 dB.”

Selvom ovenstdende naevner campingpladser, ma& de samme betragtninger gaelde for ho-
teller og kontorer, hvis funktion kraever en placering taet pa motorvejen. Overnatningen i
telt, campingvogn eller lignende kan byggeteknisk ikke deempes i facaderne, hvorimod
det vil veere muligt i facaderne p& et hotel og andre liberale erhverv. P& campingpladser
foregar de fleste af aktiviteterne udendgrs, opholdene er ofte laengere, og der er meget
f& muligheder for at stgjdaempe. I hotellet foregdr aktiviteten indendgrs, opholdene er af
kortere karakter og facaderne kan stgjdeempes.

Dette naevnes ogsa i vejledning “Ekstern stgj i byomdannelsesomrader” [Miljgstyrelsen,
2003] star folgende: “Hoteller betragtes som udgangspunkt som boliger, og der benyttes
de vejledende stgjgreenser for omrédetype 3, 4 eller 5. Nogle hoteller eller moteller er
anlagt teet ved transportmidler, hvor der er en hgj belastning af trafikstgj, og hvor hotel-
let derfor har seerlig haj isolering mod staj. I sddanne tilfaelde kan det derfor overvejes at
benytte et mere lempeligt grundlag, ndr man skal vurdere ulemperne for hotellet i form
af stgj fra virksomheder.” Ud fra det ovenstdende citat, kan der accepteres lempeligere
grenseverdier end normalt, da hotellet netop ligger ved motorvejen som en integreret
del af det samlede sikrede lastbilparkeringsanlaeg.

Hotellet er et motorvejshotel, der skal vaere med til at sikre, at lastbilchauffgrerne kan
overholde kgre-hvile-tids-bestemmelserne p& de 45 timer, hvor de ikke ma vaere i lastbi-
len. Desuden skal hotellet veere tilgaengelig for andre rejsende pa det overordnede vej-
net, der har behov for et kort ophold inden de kgrer videre. Det vil sige, at karakteren af
hotellet er transithotel/motorvejshotel, hvor korttidsophold vil vaere den dominerende



overnatningstype, og hvor der ikke er udendgrs opholdsarealer eller gvrige rekreative
arealer i tilknytning hertil.

Stgjberegningerne viser, at der er op til 73dB facaden og gavlenderne af hotellet og de
gvrige bygninger mod motorvejen. Bagsiden af hotellet og de @gvrige bygninger er lavere
pd omkring de 56dB, og overholder dermed de vejledende stgjgraenser i forhold til vej-
stgj. Stgjrapporten ggr rede for, hvordan hotellet og de gvrige bygninger bliver pavirket
af stgj, samt konkluderer, at dette skal og kan byggeteknisk deempes i facaden. Der vil i
forbindelse med planlaagningen blive stillet krav om, at der indarbejdes stgjdaempende
foranstaltninger i bygningens facader.

Det er undersggt om, det er muligt at indarbejde yderligere stgjdeempende foranstaltnin-
ger langs motorvejen, men det vurderes ikke veere rentabelt i forhold til det udbytte pd
1dB stgjreduktion pd de nederste etager.

Samlet vurdering af stgjen

Ud fra en samlet vurdering af stgjen i og omkring projektet vurderer Hedensted Kommu-
ne, at stgjbelastningen i omradet kan accepteres og er i overensstemmelse med Miljgsty-
relsens udtalelser omkring placering af ngdvendige anvendelser inden for et omrade, der
er stgjbelastet.

Der er i vurderingen lagt vaegt pa at:

- placeringen af omradet er ngje analyseret, og

- det er ngdvendigt med en placering op ad de overordnede faerdselsarer, og der-
med i et omrade der er stgjbelastet.

- funktionerne skal vaere med til at sikre ordnede forhold for chauffgrer og gods
ifglge krav fra EU samt certificering og overholdelse af kgrehviletidsreglerne.

- der pa denne baggrund er opnaet en tilladelse fra indenrigs- og boligministeren til
at planlaegge for et omradde med denne placering, hvor chauffgrerne kan leve og
bo i op til 45 timer.

- planomradet er og vil fremtidigt ogsa vaere belastet af stgj seerligt fra motorvejen.
Set i forhold til den primaere anvendelse som sikret lastbilparkeringsanlaeg med
tilhgrende anvendelser der er ngdvendige for den primaere anvendelse vurderes
omradet som omradetype 1. Det vurderes, at det ikke vil vaere rentabelt at stgj-
deempe omradet, og da omradetype 1 netop kan rumme stgjbelastede virksomhe-
der, for hvilke det vil vaere meget vanskeligt og bekosteligt at deempe stgjen.

- den samlede virksomhed overholder miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i for-
hold til boligerne omkring omradet.

- det i dette tilfeelde ikke er muligt at deempe stgjen i omradet vaesentligt ved brug
af stgjdeempende foranstaltninger ved kilden/vejene. Det vurderes, at indretnin-
gen af omradet, for at deempe stgjen i forhold til de chauffgrer der afholder deres
korte hvil, er vigtigere end, at placeringen af hotellet og kontorer, der kan stgj-
daempes i tilstraekkelig grad i facaden mod motorvejen og Vestvejen, flyttes. Pla-
ceringen af bebyggelsen skal vaere med til at stgjdeempe parkeringspladsen bag
bebyggelsen.

- miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier pd bygningerne bagside overholdes.

- stgjen pa facaderne og bygningsenderne, der ikke overholder Miljgstyrelsens vej-
ledende graenseveaerdier, kan i tilstraekkelig grad byggeteknisk reduceres. Idet der
er behov for en placering, der er belastet af vejstgj, tilleegges denne placering og
anvendelser lempeligere vilkar. Der vil blive stillet krav om, at der bliver indarbej-
det stgjdeempende foranstaltninger i facaderne. Hedensted Kommune vurderer, at
det er i tr&d med Miljgstyrelsens udtalelser, idet hotellet er ngdvendigt for parke-
ringsanlaegget, og stgjen kan og skal reduceres i facaden saledes, at det overhol-
der bygningsreglementets regler.



Vurdering af de nationale interesser i kommuneplanlaegningen (2018 - emnerne trafikan-
laeg, virksomheder og stgj):

4.2.1 at byudviklingen sker s§ det understgtter de statslige investeringer i transportinfra-
struktur, samt at planleegningen ikke medfarer vaesentlige merudgifter for staten (plan-
lovens § 1, stk. 2, nr. 1, vejlovens § 1, § 18, § 20 m.fl.) (ansvarlige myndigheder: Ba-
nedanmark, Vejdirektoratet samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)

Planlaegningen og projektet er tilpasset Vejdirektoratets udvidelsen af E45, nye rampean-
laeg, kryds og forskydningen af Vestvejen, samt de fremtidige vejbyggelinjer (og hgjde-
og passagetillaeg). Trafik er efter anmodning fra Vejdirektoratet indarbejdet og vurderes
som emne i miljgvurderingen af planerne og i miljgkonsekvensrapporten (VVM). Planlaeg-
ningen tilpasses resultaterne fra trafikanalysen. Vejdirektoratet har stillet krav om over-
tagelse og kompensation i forhold til underfgringen ved tilslutningsanlaegget til Vestvej-
en. Planleegningen vurderes derfor vaerende i overensstemmelse med de nationale inter-
esser.

Nr. 4.2.3: at erhvervsarealer langs motorveje prioriteres til transport- og logistikvirksom-
heder samt andre transporttunge virksomheder (planlovens § 1, § 11 b stk. nr. 14, vej-
lovens § 1) (ansvarlig myndighed: Vejdirektoratet)

Der er indledningsvis redegjort grundigt for omradets beliggenhed langs motorvejsnettet,
og ngdvendigheden heraf. Det drejer sig om et sikret lastbilparkeringsanlag, der vil leve
op til kravene fra EU omkring sikrede parkeringsanlaag gennem EU for, at chauffgrerne
kan overholde kgre- hviletidsbestemmelserne om det lange 45 timers hvil uden for lastbi-
len uden at frygte for sikkerheden for lastbil, gods eller sig selv. P& denne baggrund, og
idet omradet er fremtidigt byzoneareal og planlaagges uafhaengigt fra nuvaerende byzone,
er der meddelt en planlovstilladelse hertil fra indenrigs- og boligministeren.

Omradet primaere anvendelse er sikret lastbilparkeringsanleeg med tilhgrende funktioner,
der understgtter denne anvendelse. Lastbilparkeringsanlaegget med tilhgrende anvendel-
ser, der understgtter den primaere anvendelse, vurderes derfor transporttungt, og strider
derfor ikke mod de nationale interesser.

Nr. 4.2.4: at kommuneplanen indeholder retningslinjer for og kort over beliggenheden af
trafikanlaeg — herunder overordnet infrastruktur og arealreservationer efter konkrete pro-
jekterings- og anlaegslove samt Fingerplan 2017 (planlovens § 1, § 11 a, stk. 1, pkt. 4,
vejlovens § 1, § 18, § 20 m.fl.) (ansvarlige myndigheder: BaneDanmark, Vejdirektoratet
samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)

Dette er ikke en del af Kommuneplantilleeg nr. 2, men fremgar af Hedensted Kommune-
plan 2021-2033. Planlaegningen vurderes at veere i overensstemmelse med de nationale
interesser.



Nr. 4.2.5: at der redeggres for, om lokale vejplaner og trafiktekniske tiltag vurderes at
kunne f§ konsekvenser for eksisterende eller planlagte overordnede vejforbindelser og
trafikanlaeg, og at det vurderes om kommuneplanen kan f8 trafikale konsekvenser, der
reekker ud over kommunegraensen (planlovens § 1, § 11 a, stk. 1, pkt. 4, vejlovens § 1,
18, 20 m.fl.) (ansvarlige myndigheder: Vejdirektoratet), og

Nr. 4.2.6: at kommunen i sin planlaegning for nye byomrader har fokus p& at forebygge
senere trafikal overbelastning. Planer om nye byudviklingsomr8der skal folges af planer
for det fremtidige lokale vejnet, som vurderes konkret i forhold til de fremtidige trafikale
konsekvenser og dets opkobling til det overordnede vejnet (planlovens § 1, § 11 a, stk.

1, nr. 4, vejlovens § 1, 18, 20, 48 m.fl.) (ansvarlig myndighed: Vejdirektoratet)

I forbindelse med planlaegningen udarbejdes en trafikanalyse, der blandt andet har fokus
trafikafviklingen. Analysen udarbejdes efter Vejdirektoratets krav til denne, samtidigt
med at selve anlaegget ogsa etableres efter Vejdirektoratet krav til dette. Planlaegningen
tilpasses disse resultater. P& den baggrund vurderes planlaegningen at vaere i overens-
stemmelse med de nationale interesser.

Nr. 4.2.7: at kommunernes planlaegning for arealer til stajfglsom anvendelse giver mulig-
hed for stgjafskaermning mod eksisterende og planlagte infrastrukturanlaeg (planloven §
11 a, stk. 1, nr. 8, vejlovens § 1, 18, 20 m.fl.) (ansvarlig myndighed: Vejdirektoratet)

Planlaegningen indeholder ikke arealer til stgjfglsom anvendelse. Der planlaagges for et
erhvervsomrade, der er stgjbelastet, og hvis primaere anvendelse er etableringen af et
sikret lastbilparkeringsanlaeg med tilhgrende ngdvendige funktioner, der understgtter
denne anvendelse. Der er tale om et erhvervsomrade (omradetype 1), hvor det vil vaere
vanskeligt eller meget bekosteligt, at stgjdeempe denne anvendelse. Det sikres i planlag-
ningen, at omradet udlaegges til erhvervsomrdde og teknisk anlaeg, hvor der kun ma
etableres funktioner, der er ngdvendige, og understgtter omradets primaere anvendelse
som sikret lastbilparkeringsanlaeg.

En af anvendelserne, der er ngdvendige for omradets primaere funktion som lastbilparke-
ringsanlaeg, er et motorvejshotel, der skal sikre, at chauffgrerne kan overholde kgre-
hviletids-bestemmelserne om et langt hvil uden for lastbilen samtidigt med, at lastbilen
0g godset er sikret.

Karakteren af dette hotel er et transithotel eller motorvejshotel, hvor chauffgrerne eller
forbi-kgrende kan tage et kort ophold pa en eller to overnatninger, inden de kgrer videre.
Det gor ogsa, at der ikke er udendgrs opholdsarealer, som man ellers finder ved hoteller
af rekreativ karakter, som eksempelvis have, park, terrasser, pools eller lignende.
Miljgstyrelsen skriver i vejledningen omkring stgj fra veje, at der kan saettes lempeligere
krav i forhold til den accepterede stgjpavirkning, ndr det ikke er muligt at finde en alter-
nativ placering. I dette tilfaelde er der lavet en analyse af alternative placeringsmulighe-
der, der bade inddrager hensynene til kravene fra EU, SSTPA samt de planleegningsmaes-
sige interesser, som enhver planlaegning skal afveje. Konklusionen pa analysen er, at
dette er det bedst egnede sted ved den overordnede infrastruktur. P& denne baggrund
blev der givet en planlaegningstilladelse til projektet fra indenrigs- og boligministeren.

Bebyggelsen er placeret netop pa dette sted bade pa grund af tryghed og sikkerhed for
chauffgrerne og de gvrige trafikanter, der faerdes i omradet og adskillelse af disse. Deru-
dover er bebyggelsen placeret netop her for at vaere med til at deempe stgjen for selve
lastbilparkeringsanlaegget mest muligt. Der vil vaere chauffgrer, der afholder deres korte
hvil i lastbilen. I den forbindelse er bebyggelsen med til at deempe stgjudbredelsen pa
lastbilparkeringen.



Det er udelukkende pa facaderne mod motorvejen samt gavlenderne, der ikke kan over-
holde miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier. P& bagsiderne af bygningerne er Mil-
jostyrelsens vejledende graensevaerdier for st@j i forhold til liberalt erhverv overholdt.

Det er dokumenteret i stgjanalysen, at det vil vaere muligt i tilstraekkelig grad at indar-
bejde stgjdaempende foranstaltninger i facaderne, saledes bygningsreglementets regler
overholdes herunder ogsa i forhold til overnatning. Det er teknisk muligt at indarbejde
klima- og ventilations Igsninger bygninger i dag saledes, der ikke behgves at 8bne vindu-
er.

P& den baggrund vurderes planlaegningen at veere i overensstemmelse med de nationale
interesser.

Nr. 4.2.8: at kommunernes planlaegning har ugnsket skovrejsning i arealkorridorer for
eksisterende og fremtidig infrastruktur og i areal-reservationer efter konkrete projekte-
rings- og anleegslove (planlovens § 1, vejlovens § 1, § 40, § 41) (ansvarlige myndighe-
der: Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet)

Projektet omhandler ikke skovrejsning. Planlaegningen vurderes at vaere i overensstem-
melse med de nationale interesser.

Nr. 4.2.9: at kommunernes planlaegning for vindmaller ikke m& hindre eller besveerliggo-
re anvendelsen af de offentlige infrastrukturanlaeg og ikke m& begraense anvendelsen
heraf (planlovens § 1, stk. 2, nr. 1, § 11 a, stk. 1, nr. 5, vejlovens § 1, § 40, § 41, bek.
587§ 11 a, nr. 5 af 27. maj 2013) (ansvarlige myndigheder: Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, Vejdirektoratet)

Projektet omhandler ikke vindmgller. Planleegningen vurderes at vaere i overensstemmel-
se med de nationale interesser.
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Resume

I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelse for etablering af E57 parkeringsanlaeg, nordvest for
TSAS57 Horsens Syd, er NIRAS blevet bedt om at udarbejde en kapacitetsvurdering af anlaeggets
pavirkning pa det omkringliggende vejnet, herunder szerligt de to rampekryds ved TSA57 og E57’s
tilslutning pa Vestvejen. Kapacitetsvurderingen udarbejdes som en del af miljgkonsekvensvurderingen
for opfgrelse af E57 parkeringsanlaegget. Der henvises til miljgkonsekvensrapporten for E57
parkeringsanleegget.

Indeveerende notat indeholder en trafikanalyse, baseret pa beregninger og simuleringer i programmerne
DanKap og Vissim. Der er undersggt fire scenarier, herunder anlaeggets byggefase, situationen ved det
fuldt udbyggede anlaeg i &r 2023 og 2037, samt 0-scenariet hvor anlaegget ikke opfares.

Notatets afsnit 2 beskriver baggrunden for udarbejdelsen af trafikanalysen, afsnit 3 beskriver
skitseprojektet for E57 parkeringsanlaegget, afsnit 4 gennemgar det trafikale grundlag og de
forudsaetninger der har dannet baggrund herfor. Afsnit 5 beskriver metoden bag kapacitetsvurderingen
af scenarierne, mens afsnit 6 praesenterer resultaterne fra beregninger og simuleringer. Som afslutning
konkluderes der pd trafikanalysen i afsnit 7.

P& baggrund af trafikanalysen konkluderes det, at der ikke vil vaere udfordringer med kapacitet og
trafikafvikling af vejnettet, hverken under byggefasen, ved det fuldt udbyggede anlzeg, eller ved den
fremtidige situation i ar 2037.



2 Baggrund

2.1

Med henblik pa fremtidig udvidelse af motorvej E45 fra 4-sporet til 6-sporet, samt udvidelse af
rampeanlaegget ved TSA57, har Vejdirektoratet bedt NIRAS om at udarbejde en trafikanalyse for
anlaeggets pavirkning pa omkringliggende vejnet, som en del af VVM-redeggrelse for projektet.

Trafikanalysen skal indeholde en redeggrelse for det trafikale grundlag, herunder:

 Trafiktal for TSA57 og Vestvejen, baseret pa eksisterende teellinger.
e Antallet af ture, som det forventes, at E57 vil generere i ar 2023.

Derudover skal der redeggres for trafikafvikling (serviceniveau, kgdannelse og middelforsinkelse), ved
tilslutningspunktet og i TSA57 i fglgende scenarier:

« Midlertidigt kanaliseringsanlaeg, under byggefasen - &r 2023 (DanKap)
e Fuldt udbygget anlaeg, i &r 2023 og 2037 (Vissim)
 Basisscenarie uden opfgrelse af E57, i &r 2037 (Vissim)

Baggrundsmateriale
Vejdirektoratet har leveret baggrundsmateriale til NIRAS, i form af fglgende:

e "Udbygning af E45 @stjyske Motorvej, Vejle - Skanderborg"?*
(Resumé af VVM-undersggelsen, Vejdirektoratet, Juni 2020)

e "Teknisk baggrundsrapport — Kapacitetsanalyse af tilslutningsanlag pa E45 sydlig
straekning, s.”?
(Teknisk baggrundsrapport ifm. miljgkonsekvensvurdering for udbygning af E45 @stjyske Motorvej,
Rambgll, December 2019)
- Herunder seerligt resultater for TSA57 - Horsens S, side. 20.

e "Vissim-model: TSA57 Horsens S”
(Vissim-model benyttet ifm. kapacitetsanalyse af tilslutningsanlaag p& E45 sydlig straekning, Rambgll,
December 2019)

Derudover har Mastraudtraek for TSA57 og Vestvejen i 8r 2021 og 2022, vaeret med til at danne
baggrund for forudsaetninger i indevaerende notat.

1 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2020-06/E45%20Vejle_Resum%C3%A9%20af%20VVM-
unders%C3%B8gelsen_FINAL.pdf

2 https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2020-04/Bilag%?20til%20trafikal%?20beskrivelse%?20-
%?20Kapacitetsanalyse%?20af%?20tilslutningsanl®%C3%A6g_wcag.pdf



3 Projektbeskrivelse
E57 parkeringsanlaeg tilsluttes Vestvejen i rampeanlaeg med sammenfletningsstraekninger i til- og
frafarter. Den sydlige rampe fgres niveaufrit over Vestvejen. Tilslutningspunktet placeres ca. 400 meter
vest for TSA57. Det fuldt udbyggede anlaeg forventes feerdigt i ar 2023. I byggefasen, som planlaegges
udfert 8r 2022 - 2023, vil adgangsvejen til E57 blive tilsluttet Vestvejen i kanaliseringsanlaeg, i samme
punkt som adgangen til det fuldt udbyggede anlaeg. Skitseprojekt for E57 parkeringsanlaegget kan ses af
figur 1.

Figur 1 - E57 parkeringsanleeg, skitseprojekt af fuldt udbygget parkeringsanleeg



4 Forudsatninger og trafikalt grund

4.1

Trafiktal

Genererede ture for E57 parkeringsanlaegget er bestemt med baggrund i forudseetninger, baseret pa
trafiktal og kgrselsmgnstre for Vejle Transportcenter, se bilag 1 "E57 lastbilparkering”. Trafiktal for
TSA57 og Vestvejen er forudsat pd baggrund mastraudtraek fra &r 2021 og 2022, se bilag 2
"Mastraudtraek”.

E57

P& baggrund af forudsaetningsnotatet for E57, er ADT til/fra parkeringsanlaegget beregnet til 5815
personbiler, 646 tunge kgretgjer under 12,5 meter og 570 tunge kgretgjer over 12,5 meter - Derfor en
samlet ADT fra E57 parkeringsanlaegget pa: ADT 7031 i 2023.

Hverdagsdggnstrafikken vurderes at veaere den stgrste trafik i omradet, da vejnettet ved TSA57, i
hverdagsspidstimerne, benyttes meget ved pendling p& E45. Derfor omregnes fra ADT til HDT for
trafikken genereret af E57.

Ved omregning til HDT tages der udgangspunkt i den gennemsnitlige merbelastning for HDT, i de 10
mest belastede uger pa aret. Det forudsaettes at trafiktypen for E57 kan kategoriseres som fjerntrafik,
tilsvarende motorvejen, hvor de 10 mest belastede uger pa aret er uge 1 - 103. Ved opslag i Vejregler
findes den gennemsnitlige omregningsfaktor for de pagaeldende uger til 1,09. Derfor forudsaettes
hverdagsdggnstrafikken i 2023, ved det fuldt udbyggede anlaeg, at veere:

HDT,0,3 = 7031 - 1,09 = 7692

I byggeperioden, som forventes at forlgbe fra 2022-2023, forudsaettes der at til- eller frakgre et tungt
keretgj i minuttet, samt en personbil hvert tiende minut. Der forudsaettes aktivitet pd byggepladsen 10
timer dagligt. Heraf f&s en HDT for byggeperioden pa 660, svarende til 60 personbiler og 600 tunge
kgretgjer.

HDTz023 pyggefase = 660

TSA57
P& baggrund af Mastraudtreek fra trafiktzaelling ved TSA57 i &r 2022, aflaeses HDT til folgende veerdier:

e Frakgrsel 57, nord: HDT 4.362
o Tilkgrsel 57, nord: HDT 5.067
e Frakgrsel 57, syd: HDT 2.739
o Tilkgrsel 57, syd: HDT 2.626

Vestvejen
P& baggrund af Mastraudtraek fra trafiktaelling pd Vestvejen i 8r 2021, afleeses HDT til folgende veerdier:

e Vestvejen, vest for motorvej: HDT 11.801
e Vestvejen, gst for motorvej: HDT 13.234

3 Vejregel "Kapacitet og serviceniveau”, tabel 2.1, s. 14



4.2 Fremskrivning
Med henblik p& at analysere trafiksituationen i &r 2023 og &r 2037, fremskrives trafiktallene fra afsnit 3,

med en arligt trafikvaekst frem mod de respektive analyse ar. Trafikvaeksten forudseettes at forlsbe med
linezer fremskrivning, tilsvarende trafikveeksten i Rambglls tekniske baggrundsrapport.

E57

Det forudsaettes at den &rlige trafikvaekst for EU parkeringsanlaegget vil folge den arlige trafikvaekst for
motorvejen. Trafikvaeksten pa motorvej E45 er beregnet til 1,2% arligt, pa baggrund af mastraudtraek
fra &r 2022. Det forventes at det fuldt udbyggede anlaeg star faerdigt i 2023. Den forventede trafik i HDT
til/fra anlaegget er beregnet til fglgende:

HDT;023,byggefase = 660

HDTy03 = 7692

HDT,p3, = 1901 - (140,012 - 14) = 8984

TSA57

Fremskrivningen af trafiktal tager udgangspunkt i trafikvaeksten fra den tekniske baggrundsrapport,
udarbejdet af Rambgll ifm. miljskonsekvensvurderingen til udvidelsen af motorvej E45. Den &rlige
trafikvaekst er bestemt pa baggrund af den samlede trafikvaekst der angives mellem ar 2018 og 2023 i
rapporten, forudsat lineaer fremskrivning. Beregninger for den &rlige trafikvaekst fremgar af bilag 3
"Trafikvaekst - TSA57”

P& baggrund af trafikveeksten i baggrundsrapporten, fremskrives trafiktallene i omradet frem til 2037,
som fglgende:

Frakgrsel 57, nord - [Estimeret &rlig stigning - VVM 2018 - 2030: 3,05%]
HDT,453 = 4362 - (1+0,0305 - 1) = 4495

HDT,g3, = 4362 - (1 +0,0305 - 15) = 6355

Tilkgrsel 57, nord - [Estimeret 8rlig stigning - VVM 2018 - 2030: 2,09%]
HDT,g53 = 5067 - (1 40,0209 - 1) = 5173

HDTy43, = 5067 - (1 40,0209 - 15) = 6653

Frakersel 57, syd - [Estimeret 8rlig stigning - VVM 2018 - 2030: 1,72%]
HDT,g53 = 2739 - (1+0,0172 - 1) = 2786

HDT,g3, = 2739 - (1 +0,0172 - 15) = 3445
Tilkgrsel 57, syd - [Estimeret 8rlig stigning — VVM 2018 - 2030: 1,18%]
HDT,g53 = 2626 - (1 40,0118 - 1) = 2657

HDT,037 = 2626 - (1 40,0118 - 15) = 3092



Vestvejen

Vestvejen, vest for motorvej - [Estimeret 8rlig stigning - VVM 2018 - 2030: 2,26%]
HDTyg55 = 11801 - (1 +0,0226 - 2) = 12068

HDT,g3, = 11801 - (1 40,0226 - 16) = 16071

Vestvejen, gst for motorvej - [Estimeret 8rlig stigning - VVM 2018 - 2030: 1,64%]
HDT,g53 = 13234 - (1 + 0,0164 - 2) = 13451

HDT,43, = 13234 - (1+0,0164 - 16) = 16701

Alle trafiktal for de undersggte 8r, fremgar af bilag 4 “Trafiktal”.

Spidstimer
Med henblik pa at analysere den mest belastede situation p& vejnettet, findes trafikintensiteten i
morgen- og eftermiddagsspidstimen for E57, TSA57 og Vestvejen, i &r 2023 og 2037.

E57

Trafiktypen for E57 parkeringsanlaegget forudsaettes at vaere fjerntrafik, tilsvarende motorvej E45, jf.
mastraudtraek. P& baggrund heraf bestemmes trafikintensiteten ved E57, i morgen- og
eftermiddagsspidstimen, til 13,2%, tilsvarende den 30. stgrste time for fjerntrafik*.

Tspids,2023,byggefase =660 - 13,2% = 87

Tepiasz023 = 7692 - 13,2% = 1015

Topias 2037 = 8984 - 13,2% = 1186

TSA57

Trafikintensiteten i spidstimerne for ramperne ved TSA57, beregnes p& baggrund af spidstimeandelene i
morgen- og eftermiddagsspidstimen fra mastraudtraek ar 2022.

Frakgrsel 57, nord Tilkgrsel 57, nord
Morgenspidstime Morgenspidstime

Tspias2023 = 4495 - 7,7% = 346 Tspias2023 = 5173 - 9,5% = 491
Topi 2037 = 6355+ 7,7% = 489 Tspias2037 = 6653 - 9,5% = 632
Eftermiddagsspidstime Eftermiddagsspidstime
Tspiasz02s = 4495 - 9,1% = 409 Tspiasz02s = 5173 - 10,2% = 528
Tspias2037 = 6355+ 9,1% = 578 Tspids2037 = 6653 - 10,2% = 679

4 Vejregel "Kapacitet og serviceniveau”, tabel 2.3, s. 18



Frakgrsel 57, syd
Morgenspidstime

Tspias,z023 = 2786 - 10,8% = 301
Tspias2037 = 3445 - 10,8% = 372
Eftermiddagsspidstime
Tspids,z023 = 2786 - 12,8% = 357

Tspias,2037 = 3445 - 12,8% = 441

Vestvejen

Trafikintensiteten i spidstimerne for Vestvejen, beregnes p& baggrund af spidstimeandelene i morgen-
og eftermiddagsspidstimen fra mastraudtraek ar 2021.

Den gst-vestgdende retningsfordeling p& Vestvejen, fastsaettes pa baggrund af trafikfordelingen i
Rambélls tekniske baggrundsrapport, se bilag 5 "Retningsfordeling — Vestvejen”. Der undersgges for den
gstgdende trafik p& Vestvejen, i det vestlige rampekryds, og den vestgdende trafik pd Vestvejen, i det

gstlige rampekryds.

Tilkgrsel 57, syd
Morgenspidstime

Tspias2023 = 2657 - 13,8% = 367
Tspias,2037 = 3092 - 13,8% = 427
Eftermiddagsspidstime
Tspids,z023 = 2657 - 10,7% = 284

Topias2037 = 3092 - 10,7% = 331

Vestvejen, vestligt rampekryds, gstgdende trafik

Morgenspidstime

Tspias2023 = 12068 - 0,45 - 9,6% = 522
Tspias,2037 = 16071 - 0,45 - 9,6% = 695
Eftermiddagsspidstime

Tspiasz02s = 12068 - 0,53 - 10,1% = 647

Tepidas2037 = 16071 0,53 - 10,1% = 861

Vestvejen, gstligt rampekryds, vestgdende trafik

Morgenspidstime

Tspiasz023 = 13451+ 0,57 - 12,3% = 947
Tspiasz037 = 16701+ 0,57 - 12,3% = 1176
Eftermiddagsspidstime

Topias2023 = 13451 - 0,47 - 12,9% = 817

Topias2037 = 16701 - 0,47 - 12,9% = 1014

Alle veerdier for spidstimetrafik i de undersggte ar, fremgar af bilag 6 "Spidstimer”.



4.4 Koretgjstyper
Med henblik pd et repraesentativt analyseresultat, opdeles trafiktallene og spidstimeandelen i
kgretgjstyper. Herunder personbiler, tunge kgretgjer under 12,50 meter i la&engde, og tunge kgretgjer
over 12,50 meter lzengde.

E57

Baseret pa fordelingen af kgretgjstyper i forudsaetningsnotatet for E57 (5815 personbiler, 646 u.1250 og
570 0.1250), er der beregnet en trafikandel af tunge kgretgjer pa 17,3%. Heraf 9,2% u.1250 og 8,1%
0.1250.

I byggefasen er der beregnet en trafikbelastning til og fra omradet pa 60 personbiler og 600 tunge
kgretgjer dagligt, hvilket udger en andel tunge kgretgjer pd 90,9%. Heraf forudsaettes 30,9% at vaere
u.1250, og 60% at veere 0.1250.

TSA57

For andelen af tunge kgretgjer u.1250 og 0.1250, tages der udgangspunkt i Rambglls Vissim-model.
Andelen af tunge kgretgjer forudsaettes her til:

Frakgrsel 57, nord Frakgrsel 57, syd
u.1250: 2,5% u.1250: 0,8%
0.1250: 7,1% 0.1250: 7,2%
Tilkgrsel 57, nord Tilkgrsel 57, syd
u.1250: 1,9% u.1250: 1,6%
0.1250: 13,6% 0.1250: 14,9%
Vestvejen

For andelen af tunge kgretgjer u.1250 og 0.1250, tages der udgangspunkt i Rambglls Vissim-model.
Andelen af tunge kgretgjer forudsaettes her til:

Vestvejen, vestligt rampekryds, gstgdende trafik
u.1250: 1,2%
0.1250: 4,8%
Vestvejen, gstligt rampekryds, vestgdende trafik
u.1250: 2,2%
0.1250: 6,6%

For redeggrelse af maengden af personbiler og tunge karetgjer pa et hverdagsdggn i &r 2023 under
byggefasen, samt 2023 og 2037 ved fuldt udbygget anlaeg, henvises der til bilag 7 "Kgretgjstyper”.



Retningsfordeling

Retningsfordelingen i de to rampekryds ved TSA57, forudsaettes pa baggrund af retningsfordelingen i
Rambgills tekniske baggrundsrapport. P& baggrund heraf beregnes maengden af svingende kgretgjer i
det vestlige og gstlige rampekryds, opdelt i personbiler og tunge kgretgjer. Der henvises til bilag 8
"Retningsfordeling - TSA57".

E57

I morgenspidstimen forudseettes det at 40% vil ankomme til E57 og 60% vil forlade E57. Fordelingen
vendes i eftermiddagsspidstimen. Fordelingen begrundes med, at overvaegten af lastbilchauffgrer vil
ankomme om eftermiddagen/aften, overnatte ved E57, og kgre videre p& deres rute morgenen efter.

I bdde morgen- og eftermiddagsspidstimen forudsaette det at trafikken til/fra E57 vil fordeles ligeligt
mellem den gstlige og vestlige retning pd Vestvejen, med 15% til-/frakgrsler fra hver. Det forudsaettes
at de resterende 70% trafik vil fordele sig til/fra motorvejen, med 35% til-/frakgrsler fra bade nord og
syd. Fordelingen af til- og frakgrsler fra E57, kan ses af figur 2 og 3 nedenfor.

Der henvises til bilag 9 “Retningsfordeling - E57”.

Figur 2 - E57, indkgrende trafik

Trafik fra E57 .~

.
£ A

Figur 3 - E57, frakgrende trafik



5

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

Metode

Trafiksimulering
Kapacitetsvurderingen er gennemfgrt ved hjselp af DanKap version 3.1.1.215, samt
trafiksimuleringsprogrammet PTV Vissim 2021.

Scenarier

Der udarbejdes kapacitetsvurdering for fire scenarier, med henblik p8 at belyse den trafikale situation,
under byggefasen, ved det fuldt udbyggede anlaeg, samt i den fremtidige situation i ar 2037, bdde med
og uden E57 parkeringsanlaegget.

Scenarie 1.0

Angiver situationen i &r 2023, hvor byggefasen for E57 er igangvaerende. Adgangsvejen til byggepladsen
for E57 tilsluttes Vestvejen i kanaliseringsanlaeg, med hgjre- og venstresvingsbane p& Vestvejen.
Kapacitetsvurdering af scenariet er lavet pd baggrund af DanKap beregning.

Scenarie 1.1

Angiver situationen i 8r 2023, hvor E57 er fuldt udbygget. E57 parkeringsanlaeg tilsluttes Vestvejen i
rampeanlaag med sammenfletningsstraekninger i til- og frafarter. Kapacitetsvurdering af scenariet er
lavet p8 baggrund af Vissim-model.

Scenarie 1.2

Angiver situationen i ar 2037, hvor E57 er fuldt udbygget. E57 parkeringsanlaeg tilsluttes Vestvejen i
rampeanlaeg med sammenfletningsstraekninger i til- og frafarter. Kapacitetsvurdering af scenariet er
lavet p& baggrund af Vissim-model.

Scenarie 0 (0-alternativet)
Angiver basissituationen i &r 2037, hvor E57 ikke anlaegges. Kapacitetsvurdering af scenariet er lavet pa
baggrund af Vissim-model.

Signalteknik
Alle signalanlaeg i simuleringsmodellen er som udgangspunkt trafikstyrede. Signalprogrammet fra
Rambglls Vissim-model er benyttet, uden andringer eller optimering.

Ved dette signalprogram viste resultaterne for scenarie 1.2 trafikale sammenbrud, afledt af manglende

kapacitet i venstresvingssporet, mod tilkgrsel 57 nord, i det gstlige rampekryds. For scenarie 1.2 er

signalprogrammet derfor sendret til tidsstyret signalprogram, som der er optimeret pd. Heraf har det

veeret muligt at gennemfgre simuleringer, uden trafiksammenbrud, som der kan laves resultatudtraek
o

pa.

Simuleringsperiode

Ved opbygning af Vissim-modellen for TSA57 og E57, inddeles spidstimebelastningen i fem kvarter,
tilsvarende inddelingen i Rambglls Vissim-model. Der inddeles derfor i trafikbelastning for 1. kvarter
inden spidstimen, samt de 4 kvarter i Igbet af spidstimen. Det fgrste kvarter inden spidstimen medtages,
for at sikre der er kgretgjer i modellens system, idet analysen af spidstimen pdbegyndes.

Spidskvartersbelastningen forudsaettes pa baggrund af kvarters inddelingerne i Rambglls Vissim-model,
og kan ses af bilag 10 "Inputs - Vissim”.



5.1.4 Resultatbehandling
For at vurdere trafikafviklingen er der trukket resultater ud for fglgende parametre:

Middelforsinkelsen angives i enheden sekunder/kgretgj, og er et mal for hvor lang ventetid et kgretgj i
gennemsnit har pa den enkelte vejgren. Middelforsinkelsen benyttes som indikator for serviceniveaut.

Gennemsnhitlig kglaengde for hvert tilfartsspor i den simulerede periode. Den gennemsnitlige
kglaengde udtrykkes ved 95%-fraktilen. S& de 5% mest ekstreme kglaengder ikke medtages i
resultaterne.

Maksimal kglaengde for hvert tilfartsspor i den simulerede periode. Den maksimale kglaengde
udtrykkes ved 95%-fraktilen. S8 de 5% mest ekstreme kglaengder ikke medtages i resultaterne.

Trafikafviklingen i et kryds vurderes pa baggrund af kapacitetsberegningernes resultater for forsinkelse
og kgleengde. Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i serviceniveaubegrebet (LOS), som er
beskrevet i tabel 1.

Serviceniveau (LOS) Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.)
Meget tilfreds <10
B Noget tilfreds 11-20
C Lidt tilfreds 21-35
D Lidt utilfreds 36-60
Noget utilfreds 61-100
Meget utilfreds > 100

Tabel 1 - Definition af serviceniveau (LOS)

Serviceniveauet er hovedsageligt et udtryk for trafikanternes opfattelse af fremkommeligheden p& en
vejstraekning eller gennem et vejkryds. Serviceniveauet inddeles i intervaller fra A til F, hvor A er et
udtryk for meget hgj tilfredshed hos trafikanterne og F er et udtryk for meget hgj utilfredshed.

Trafikafviklingen vurderes at vaere uacceptabel i et kryds, hvis én eller flere trafikstremme har
serviceniveau F, eller hvis mindst to trafikstramme har serviceniveau E.

Udover kriteriet om middelforsinkelse og serviceniveau, bgr det desuden sikres at eventuelle
kgdannelser ikke hindrer trafikafviklingen i nzerliggende kryds, eller indkgrsel til svingspor.



6 Kapacitetsvurdering

6.1 Scenarie 1.0

Kapacitetsvurderingen af scenarie 1.0 er baseret pd DanKap beregning.

Scenarie 1.0 - E57 byggefase — ar 2023 — Morgenspidstime
Belastningsgraden B,
middelforsinkelsen t og
Strgm/Gren kglengden n i tilfartssporet
B t n5%
(sek/Kt)
Vestvejen, ligeud (gst) 0,42
Vestvejen, hgjresvingsspor (@st) 0,04 5 0
Vestvejen, ligeud (vest) 0,36
Vestvejen, venstresvingsspor (vest) 0,02 13 0
Adgangsvej E57, venstre- og hgjresvingsspor (nord) 0,60 96 4

Tabel 2 - Resultat af kapacitetsberegning for morgenspidstimen, scenarie 1.0

Det fremgar af kapacitetsberegningen i tabel 2, at der ikke vil forekomme kapacitetsproblemer i
kanaliseringsanlaegget i morgenspidstimen. Alle belastningsgrader er pa 0,6 eller lavere, hvorfor
trafikken i alle krydsets vejgrene, vil kunne afvikles uden begyndende treengsel. Middelforsinkelsen pa 5
og 13 sekunder i kanaliseringsanleeggets hgjre- og venstresvingsspor, vil opleves som tilfredsstillende
for stgrstedelen af trafikanterne. Dette understgttes af, at der ikke vil forekomme nogen former for
kgdannelse i svingsporene.

Middelforsinkelsen pd 96 sekunder, ved udkgrsel fra adgangsvejen til E57, vurderes at vaere hgj. Dette
vil dog udelukkende pavirke arbejdskgrslen fra byggepladsen, og vil ikke have indflydelse p3
primaertrafikstrsmmen pd Vestvejen. Forsinkelse og kedannelsen ved udkgrsel fra adgangsvejen, vil
kunne medvirke til at byggepladstrafikken tager ungdvendig risiko for at komme ud pd Vestvejen, og det
bgr overvejes om byggeplads kgrsel skal udelades i morgenspidstimen.

E57 byggefase — ar 2023 — Eftermiddagsspidstime
Belastningsgraden B,
middelforsinkelsen t og
Strgm/Gren kglengden n i tilfartssporet
B t n5%
(sek/Kt)
Vestvejen, ligeud (gst) 0,40
Vestvejen, hgjresvingsspor (@st) 0,06 5 1
Vestvejen, ligeud (vest) 0,42
Vestvejen, venstresvingsspor (vest) 0,03 13
Adgangsvej E57, venstre- og hgjresvingsspor (nord) 0,43 79 3

Tabel 3 - Resultat af kapacitetsberegning for eftermiddagsspidstimen, scenarie 1.0

Det fremgar af kapacitetsberegningen i tabel 3, at der ikke vil forekomme kapacitetsproblemer i
kanaliseringsanlaegget i eftermiddagsspidstimen. Alle belastningsgrader er under 0,5, hvorfor der ikke vil
forekomme nogen former for traengsel i krydsets vejgrene. Middelforsinkelserne og kglaengderne i
kanaliseringsanlaeggets svingspor, er tilsvarende morgenspidstimen, og vil opleves som tilfredsstillende
af trafikanterne.

Tilsvarende morgenspidstimen, vil der forekomme forholdsvist hgj middelforsinkelse og en begraenset
maengde kgdannelse, ved udkgrsel fra adgangsvejen til E57. Det m& igen overvejes om byggeplads
kgrsel skal udelades i eftermiddagsspidstimen.



6.2

Scenarie 1.1

Kapacitetsvurderingen af scenarie 1.1 er baseret pa Vissim-model. Signalprogrammet fra Rambglls Vissim-model er benyttet ved simuleringerne, hvorfor alle
signalanlaeg er trafikstyrede. Der er ikke optimeret pa signalprogrammet ifm. simuleringerne. Der er gennemfgrt 25 simuleringer for bAde morgen- og
eftermiddagsspidstimen. De praesenterede resultater er sdledes et gennemsnit af de 25 simuleringer.

Scenarie 1.1 - E57 fuldt udbygget anlzeg - ar 2023 - Morgenspidstime ettt
for morgenspidstimen,
Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal scenarie 1.1
(sek) (LOS) kglaengde (m) | kglaengde (m)
1.1: Vestvejen (vest) 25 C 22 134
1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 24 C 16 105
Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 34 C 16 86
rampekryds 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 34 C 4 52
1.5: Vestvejen (@st) 3 0 39
1.6: Vestvejen, venstresving (gst) 26 11 76
2.1: Vestvejen (vest) 2 0 18
2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 33 C 16 111
@stligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 42 D 12 80
rampekryds | 2.4: Frakgrsel 57, hgjresving (syd) 1 _ 0 0
2.5: Vestvejen (gst) 22 C 16 122
2.6: Vestvejen, hgjresving (@st) 23 C 10 108
E57 3.1: Vestvejen, flettestraekning (@st) 0 0
flettestraekninger | 3.2: Vestvejen, flettestrakning (vest) 1 0 19

Det fremgdr af kapacitetsberegningen i tabel 4, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer pa vejnettet i morgenspidstimen, i
ar 2023, ved det fuldt udbyggede E57 parkeringsanlaeg. Med undtagelse af venstresving fra frakegrsel 57 syd, er alle vejgrene beregnet til serviceniveau C eller
bedre, hvilket vurderes at vaere acceptabelt. Ingen svingsporslaengder pa vejnettet overskrides af de maksimale kgleengder, hvorfor der ikke forekommer risiko
for kgdannelse, som hindrer trafikafviklingen af omkringliggende vejgrene eller kryds.



Scenarie 1.1 - E57 fuldt udbygget anlaeg - ar 2023 - Eftermiddagsspidstime
Vel Vi Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal
(sek) (LOS) keleengde (m) | kgplaengde (m)
1.1: Vestvejen (vest) 28 C 28 173
1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 26 C 13 123
Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 37 D 22 106
rampekryds | 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 34 C 6 68
1.5: Vestvejen (@st) 4 1 59
1.6: Vestvejen, venstresving (gst) 23 8 70
2.1: Vestvejen (vest) 2 0 24
2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 41 D 21 118
@stligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 48 D 21 134
rampekryds 2.4: Frakgrsel 57, hgjresving (syd) 1 _ 0 0
2.5: Vestvejen (@st) 23 C 17 136
2.6: Vestvejen, hgjresving (sst) 24 C 10 103
E57 3.1: Vestvejen, flettestraekning (@st) 4 0 0
flettestraekninger | 3.2: Vestvejen, flettestraekning (vest) 1 0 35

Det fremgar af kapacitetsberegningen i tabel 5, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer pa vejnettet i

Tabel 5 - Resultat af
kapacitetsberegninger for
eftermiddagsspidstimen,
scenarie 1.1

eftermiddagsspidstimen, i &r 2023, ved det fuldt udbyggede E57 parkeringsanlaeg. Alle vejgrene er beregnet til serviceniveau D eller under, hvilket vurderes
acceptabelt for trafikafviklingen af vejnettet. Den maksimale kglaengde i hgjresvingssporet pd Vestvejen vest, i det vestlige rampekryds, overskrider
svingsporslaengden pa 110 meter, med ca. 15 meter. Tilbagestuvning til ligeud sporet pa Vestvejen vil derfor kunne forekomme, men vurderes at optreede med
meget lav frekvens, da den gennemsnitlige kglaengde for svingsporet svarer til ca. to personbiler i ka.

Der er ikke optimeret pa signalprogrammet, hvorfor trafikafviklingen vil kunne forbedres i bAde morgen- og eftermiddagsspidstimen.



6.3

Scenarie 1.2

Kapacitetsvurderingen af scenarie 1.2 er baseret pa Vissim-model. Signalprogrammet fra Rambgills Vissim-model gav udfordringer med trafikafvikling af
venstresvingssporet pa Vestvejen vest, i det gstlige rampekryds. Resultaterne viste tilbagestuvning af kg til det vestlige rampekryds, som haammede
trafikafviklingen af de resterende vejgrene i krydsomradet. Samtidigt viste resultaterne, at der var ungdvendig hgj kapacitet pa de resterende vejgrene i det
gstlige rampekryds. Signalprogrammet blev derfor sendret til tidsstyret signalprogram i begge rampekryds, med en omlgbstid pd 70 sekunder. Heraf kunne der
tilleegges ekstra grgntid til venstresvingssporet, mens restkapaciteten pd de resterende vejgrene i det gstlige rampekryds kunne nedbringes. Der er gennemfort
25 simuleringer for badde morgen- og eftermiddagsspidstimen. De praesenterede resultater er sdledes et gennemsnit af de 25 simuleringer.

Scenarie 1.2 - E57 fuldt udbygget anlzaeg - ar 2037 - Morgenspidstime rabel 6 esultat af
Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal for morgenspidstimen,
(sek) (LOS) kglengde (m) | kelengde (m) | 7" 1
1.1: Vestvejen (vest) 33 C 44 213
1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 27 C 24 196
Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 29 C 18 88
rampekryds | 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 27 C 4 64
1.5: Vestvejen (@st) 2 0 25
1.6: Vestvejen, venstresving (@st) 26 12 87
2.1: Vestvejen (vest) 3 1 30
2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 26 C 14 99
@Dstligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 30 C 9 74
rampekryds | 2.4: Frakersel 57, hgjresving (syd) 1 | A ] 0 0
2.5: Vestvejen (@st) 38 D 49 504
2.6: Vestvejen, hgjresving (sst) 35 C 21 123
E57 3.1: Vestvejen, flettestraekning (@st) 0 0
flettestraekninger | 3.2: Vestvejen, flettestrakning (vest) 0 0

Det fremgdr af kapacitetsberegningen i tabel 6, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer p8 vejnettet i morgenspidstimen, i
&r 2037, ved det fuldt udbyggede E57 parkeringsanlaeg. Med undtagelse af ligeud sporet pa Vestvejen gst, i det gstlige rampekryds, er alle vejgrene beregnet til
serviceniveau C eller bedre, hvilket vurderes at veere acceptabelt. Den maksimale kglaengde i hgjresvingssporet pa Vestvejen vest, i det vestlige rampekryds,
overskrider svingsporslaangden pd 110 meter, med ca. 85 meter. Tilbagestuvning til ligeud sporet p& Vestvejen vil derfor kunne forekomme, men vurderes at
optreede med meget lav frekvens, da den gennemsnitlige kglaengde for svingsporet svarer til ca. fire personbiler i kg. Den maksimale kglaengde i ligeud sporet pd
Vestvejen gst, i det gstlige rampekryds, er over 500 meter. Den maksimale kglaengde vurderes at vaere hgj, men serviceniveauet og den gennemsnitlige
kglaengde vurderes acceptable. Derudover forekommer der ingen sideveje inden for 500 meter fra krydsomrddet, hvis trafikafvikling kan heemmes af
kgdannelsen. Der vurderes derfor ingen udfordringer forbundet med den hgje maksimale kgleengde pa vejgrenen.



Scenarie 1.2 - E57 fuldt udbygget anlaeg - ar 2037 - Eftermiddagsspidstime e eteboranier for
A . . ) . . eftermiddagsspidstimen,
Vi Vi Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal scenarie 1.2
(sek) (LOS) keleengde (m) | kgplaengde (m)

1.1: Vestvejen (vest) 49 D 86 266

1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 24 C 19 224

Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 46 D 41 189
rampekryds | 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 27 C 5 60
1.5: Vestvejen (@st) 3 0 21

1.6: Vestvejen, venstresving (@st) 39 18 78

2.1: Vestvejen (vest) 3 1 26

2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 27 C 16 93

@stligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 44 D 23 131
rampekryds 2.4: Frakgrsel 57, hgjresving (syd) 1 _ 0 0

2.5: Vestvejen (gst) 41 D 54 502

2.6: Vestvejen, hgjresving (sst) 34 C 18 117
E57 3.1: Vestvejen, flettestraekning (@st) 0 0
flettestraekninger | 3.2: Vestvejen, flettestraekning (vest) 1 0 23

Det fremgar af kapacitetsberegningerne i tabel 7, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer pa vejnettet i
eftermiddagsspidstimen, i &r 2037, ved det fuldt udbyggede E57 parkeringsanlaeg. Alle vejgrene er beregnet til serviceniveau D eller under, hvilket vurderes
acceptabelt for trafikafviklingen af vejnettet. Den maksimale kglaengde i hgjresvingssporet pd Vestvejen vest, i det vestlige rampekryds, overskrider
svingsporslaengden pa 110 meter, med ca. 115 meter. Tilbagestuvning til ligeud sporet pa Vestvejen vil derfor kunne forekomme, men vurderes at optraede med
meget lav frekvens, da den gennemsnitlige kglaengde for svingsporet svarer til ca. tre personbiler i ks. Den maksimale kglaengde i ligeud sporet pa Vestvejen gst,
i det gstlige rampekryds, er over 500 meter. Den maksimale kgleengde vurderes at vaere hgj, men serviceniveauet og den gennemsnitlige kglaengde vurderes
acceptable. Derudover forekommer der ingen sideveje inden for 500 meter fra krydsomradet, hvis trafikafvikling kan haemmes af kgdannelsen. Der vurderes
derfor ingen udfordringer forbundet med den hgje maksimale kglaengde.

Det vurderes at signalanlaegget i begge rampekryds vil skulle vaere trafikstyrede i praksis og at signalprogrammet vil kunne optimeres, hvorfor trafikafviklingen
vil kunne forbedres i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen.



6.4 Scenarie 0 (0-alternativet)
Kapacitetsvurderingen af scenarie 1.1 er baseret pa Vissim-model. Signalprogrammet fra Rambglls Vissim-model er benyttet ved simuleringerne, hvorfor alle
signalanlaeg er trafikstyrede. Der er ikke optimeret pa signalprogrammet ifm. simuleringerne. Der er gennemfgrt 25 simuleringer for bAde morgen- og
eftermiddagsspidstimen. De praesenterede resultater er sdledes et gennemsnit af de 25 simuleringer.

Scenarie 0 - E57 opfgres ikke - ar 2037 - Morgenspidstime Foeteteboraoniaer
. . . . 1. ) for morgenspidstimen,
Vi Vi Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal scenarie 0
(sek) (LOS) kglaengde (m) | kglaengde (m)
1.1: Vestvejen (vest) 23 C 21 158
1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 22 C 1 24
Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 30 C 13 68
rampekryds | 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 31 C 6 70
1.5: Vestvejen (@st) 2 0 14
1.6: Vestvejen, venstresving (@st) 32 15 92
2.1: Vestvejen (vest) 1 0 0
2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 20 B 8 77
@stligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 44 D 2 26
rampekryds | 2.4: Frakgrsel 57, hgjresving (syd) 1 _ 0 0
2.5: Vestvejen (gst) 20 B 15 201
2.6: Vestvejen, hgjresving (@st) 21 C 9 93

Det fremgar af kapacitetsberegningerne i tabel 8, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer pa vejnettet i morgenspidstimen,
i 8r 2037, i scenariet hvor E57 parkeringsanlaegget ikke opfgres. Med undtagelse af venstresvingssporet pa frakgrsel 57 syd, i det gstlige rampekryds, er alle
vejgrene til serviceniveau C eller bedre, hvilket vurderes at veere acceptabelt. Ingen svingsporsleengder pa vejnettet overskrides af de maksimale kglaengder,
hvorfor der ikke forekommer risiko for kgdannelse, som hindrer trafikafviklingen af omkringliggende vejgrene eller kryds.



Scenarie 0 - E57 opfgres ikke - ar 2037 - Eftermiddagsspidstime e teteboranier for
A . Rk . 1. . eftermiddagsspidstimen,
Vi Vi Middelforsinkelse | Serviceniveau | Gennemsnitlig Maksimal scenarie 0
(sek) (LOS) keleengde (m) | kglaengde (m)

1.1: Vestvejen (vest) 29 C 36 251

1.2: Vestvejen, hgjresving (vest) 21 C 1 24

Vestligt 1.3: Frakgrsel 57, hgjresving (nord) 33 C 16 87
rampekryds | 1:4: Frakgrsel 57, venstresving (nord) 34 C 8 76
1.5: Vestvejen (@st) 2 0 14

1.6: Vestvejen, venstresving (@st) 34 15 109
2.1: Vestvejen (vest) 1 0 0

2.2: Vestvejen, venstresving (vest) 38 D 21 136

@stligt 2.3: Frakgrsel 57, venstresving (syd) 42 D 2 27
rampekryds | 2.4: Frakgrsel 57, hgjresving (syd) 1 _ 0 0

2.5: Vestvejen (gst) 19 B 15 139

2.6: Vestvejen, hgjresving (sst) 19 B 8 103

Det fremgdr af kapacitetsberegningerne i tabel 9, at der med de valgte forudsaetninger, ikke vil forekomme kapacitetsproblemer pa vejnettet i
eftermiddagsspidstimen, i 8r 2037, i scenariet hvor E57 parkeringsanlaegget ikke opfares. Alle vejgrene er beregnet til serviceniveau D eller under, hvilket
vurderes acceptabelt for trafikafviklingen af vejnettet. Den maksimale kglaengde i venstresvingssporet pd Vestvejen vest i det gstlige rampekryds, overskrider
svingsporslaengden pé 115 meter, med ca. 20 meter. Tilbagestuvning til ligeud sporet pa Vestvejen vil derfor kunne forekomme, men vurderes at optreede med
meget lav frekvens, da den gennemsnitlige kglaengde for svingsporet svarer til ca. tre personbiler i kg. Derudover er den maksimale kglaengde i svingsporet
kortere end afstanden til det vestlige rampekryds, hvorfor der ikke er risiko for tilbagestuvning af kg, som vil kunne heemme trafikafviklingen i krydsomradet.

Der er ikke optimeret pa signalprogrammet, hvorfor trafikafviklingen vil kunne forbedres i bAde morgen- og eftermiddagsspidstimen.



7 Flettestraekninger
Det bemaerkes af resultaterne for den vestlige flettestraekning (3.2), ved indkgrsel til E57
parkeringsanlaegget, at der optraeder en maksimal kglaengde for tilfartssporet i bade scenarie 1.1 og 1.2.
Da kgdannelse pa flettestraekningen kan medvirke til uheld, undersgges det hvorfor kadannelsen opstar,
og om det er en situation der vurderes at kunne opsta i praksis.

Der gennemfgres simulering af Vissim-modellen, med resultatudtreek for hvert enkelt sekund, for at

lokalisere hvornar kgdannelsen opstar, hvor lang tid den straekker sig over, samt hvad kgdannelsen
skyldes. Resultatet kan ses af figur 2.

Kgdannelse pa flettstraekning, vest
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Figur 2 - Kedannelse p§ vestlig flettestraekning, ved indkgrsel til E57 parkeringsanlagget

Som det kan ses af figur 2, opstdr kedannelsen momentant og med lav frekvens. Kgdannelsen varer
omkring 5 sekunder. Ved gennemgang af Vissim-modellen bemaerkes det, at situationen forekommer i
de tilfselde, hvor et kgretgj har placeret sig i inderste spor pd flettestraekningen, til trods for at deres
rute fortsaetter ligeud af Vestvejen. Situationen fremgar af figur 3.

Figur 3 - Arsag til kedannelse p& flettestraekning

Det vurderes at situationen hovedsageligt vil forekomme i simuleringsmodellen, idet trafikanterne i
praksis vil sgge at placere sig i korrekt spor pd deres rute. Ved faerdigt anlaeg vil skilte- og afmaerkning
skulle udformes, s& trafikanterne i tilstreekkelig tid, kan placere sig korrekt. Lgsningen vurderes derfor
ikke at vaere til gene for trafiksikkerheden, pa baggrund af ovenstdende situation.
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Konklusion

Kapacitetsberegningerne for de fire scenarier viser, at alle scenarier vil kunne trafikafvikles
tilfredsstillende, uden kapacitetsproblemer. Serviceniveauerne og de gennemsnitlige kglaengder vurderes
tilfredsstillende for alle vejgrene, i alle fire scenarier. Alle scenarier har ét eller flere svingspor, hvis
lzengde overskrides af den maksimale kglaengde. De gennemsnitlige kglaengder for pdgaeldende
svingspor indikerer dog, at situationerne ikke vil forekomme med hgj frekvens.

Da scenarie 1.2 har tidstyret signalprogram og scenarie 0 (0-alternativet) har trafikstyret signalprogram,
dannes der ikke grundlag for direkte sammenligning mellem resultaterne. Mertilfgjelsen af trafik til/fra
E57 parkeringsanlaegget, vil uden tvivl medfgre til stgrre belastning af vejnettet, men det vurderes ud
fra kapacitetsberegningerne, at vejnettet har tilstraekkelig merkapacitet til at kunne optage den ekstra
belastning, uden utilfredshed fra trafikanterne.

Signalprogrammet benyttet i Vissim-modellen, vil kunne optimeres for scenarie 0, 1.1 og 1.2, hvorfor
trafikafviklingen vurderes at kunne blive bedre end hvad kapacitetsberegningerne antyder.

Det er NIRAS vurdering, at E57 vil kunne opfgres uden udfordringer med trafikafviklingen, hverken i
byggefasen, ved det fuldt udbyggede anlaeg, eller i den fremtidige situation i ar 2037.

Efterskrift

I forbindelse med teknikermgde mellem Vejdirektoratet og NIRAS d. 19/4-2022, har Vejdirektoratet
gjort NIRAS opmaerksom pa et muligt scenarie som ikke er undersggt. Da projektet for TSA57 og
Vestvejens forlaegning muligvis farst er faerdigbygget i r 2026, kan der opsta en situation hvor E57
parkeringsanlaegget er sat i drift, men ma tilsluttes Vestvejen i midlertidigt anlaeg. Vejdirektoratet har
derfor bedt NIRAS om at undersgge trafikafvikling og kapacitet, i den midlertidige situation i 8r 2026,
hvor adgangsvejen til E57 tilsluttes eksisterende Vestvejen i signalreguleret T-kryds.

Resultater og vurdering af den naevnte midlertidige situation i ar 2026, fremgar af bilag 11 "E57 -
Kapacitetsberegninger - Midlertidig situation ar 2026".

Bilag

Bilag 1: E57 lastbilparkering

Bilag 2: Mastraudtraek

Bilag 3: Trafikvaekst — TSA57

Bilag 4: Trafiktal

Bilag 5: Retningsfordeling - Vestvejen
Bilag 6: Spidstimer

Bilag 7: Kgretgjstyper

Bilag 8: Retningsfordeling - TSA57
Bilag 9: Retningsfordeling — E57
Bilag 10: Inputs - Vissim

Bilag 11: E57 - Kapacitetsberegninger — Midlertidig situation ar 2026
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Beskrivelse

For at kunne analyse pa den trafikale situation omkring E57 og TSA57, opstilles der forudseetninger for,
hvilken trafik der vil blive genereret af E57 parkeringsanlaegget efter fuldt udbygget anlaeg.
Forudsaetningerne tager udgangspunkt i et eksisterende anlaeg af samme type og opregnes ift.
stgrrelsen. For eksisterende anlaeg findes trafiktal ved udtraek fra Mastra, og der sammenlignes med
turrater fra Vejregler.

Turrater

Der henvises til Vejregel “Turrater”, afsnit 3, 4.1, 4.2, 4.3 og 5.1, omhandlende, dagligvarebutikker,
fastfood-restauranter, ubemandede tankanlaeg og kontorbebyggelse.

Industri

Der forudsaettes en turrate pa 4,1 bilture pr. dggn pr. 100 m?, jf. Vejregel.

Butikker

Turrater til dagligvarebutikker giver jf. Vejregel mellem 85 og 140 bilture pr. dggn pr. 100 m?,
afhaengigt af stgrrelsen. Saettes her til 100 bilture pr. dggn, for butik ved tankanlaeg.

Fastfood-restauranter

Turrater til fastfoodrestauranter giver jf. Vejregel 260 bilture pr. 100 m2. Det benaevnes dog at antallet
af bilture pr. m? er faldende ved stgrre restaurantareal. De undersggte restauranter i Vejreglen er
mellem 430 og 730 m?.

Ubemandede tankanlaeg

Turraten for ubemandede tankanlaeg saettes til 3,5% af trafikken pa den tilstadende overordnede vej.
Kontorbyggerier

Denne forudseettes repraesentativ for erhverv og hotel m.m. Det antages at medarbejdere udelukkende
vil ankomme vh.a. motorkgretgijer, grundet de undersggte placeringer med darlige muligheder for

kollektiv transport, cyklisme og gang. Turraten saettes derfor i den hgje ende af konfidensintervallet,
med 9,0 bilture pr. dggn pr. 100 m?,



Eksisterende anlaag til sammenligning

Vejle Transportcenter

Figur 1 - Oversigtskort med markering af bebyggelsestyper, Vejle Transportcenter

Anlzegget er placeret ved TSA59 p& motorvej E45, nord for Vejle. Omrddet indeholder:

e To fastfood-restauranter med drive-in (red markering) - ca. 1300 m? samlet.
Turrate seettes til 260 bilture pr. 100 m?

1300 260 = 3380
100 B
e To restauranter uden drive-in (orange markering) - ca. 1300 m? samlet.

Turrate saettes til 100 bilture pr. 100 m?, idet der ikke er drive-in ved restauranterne:

1300 100 = 1300
100 -

e Bemandet tankanlaeg til personbiler (mgrkebld markering) - ca. 350 m2.
For tankanlaegget forudszettes ADT at vaere tilsvarende 3,5% af personbilerne pd det overordnede

vejnet (E45). Derudover medtages ogsa butiksarealet ved tankstationen, som seettes til 100 bilture
pr. 100 m?:



350 100 + 47000 - 3,5% = 1995
100 7=

Ubemandet tankanlzaeg til tunge kgretgjer (gul markering)
Seettes til 3,5% af tunge kgretgjer pd det overordnede vejnet (E45):
8000 - 3,5% = 280

Hvilepladser til lastbilchauffgrer (grgn markering) — ca. 30 hvilepladser.

[ ]
Forudseettes to ture pr. plads pr. dggn:
30-2=60

Samlet teoretisk ADT:
3380 + 1300 + 1995 + 280 + 60 = 7015

Anlaegget graenser op til et industriomrade (pink markering) pa ca. 45000 m?2. Dette fjernes fra
trafiktallene i mastraudtraek, for at ggre sammenligningsgrundlaget mere repraesentativt med E57:
45000 4,1 = 1845
100 T
Derudover en raekke mindre kontorbygninger og erhverv (lysebld markering) - ca. 3700 m?2 samlet

Samlet:
1845 + 333 = 2178

Auktionsvej

Trafikteelling fra Mastra viser ADT pa 7775:
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Figur 2 - Mastraudtraek, Vejle Transportcenter



Herfra fiernes trafik, som forudsaettes genereret af industri og erhverv (2178 ADT)

7775 — 2178 = 5597
Trafikteellingen viser derfor en ADT, som er lavere end den teoretiske. Forholdet mellem teori og praksis
findes til:

7015

5597 = 120

Den teoretiske vaerdi er derfor ca. 25% hgjere end den faktiske trafiktaelling i Mastra.



E57

Figur 3 - Oversigtskort med markering af bebyggelsestyper, E57

Anlaegget er placeret ved TSA57 pa motorvej E45, ved Horsens Syd. Omradet vil indeholde:

e Fastfood-restaurant i tre etager med drive-in (rgd markering) - ca. 1300 m? pr. etage, samlet 3900
m2.
Turraten seettes lavere end for fastfoodrestauranterne ved Vejle Transportcenter, idet restauranten
ved E57 er vaesentligt stgrre arealmaessigt, end de undersggte fastfood-restauranter i
Vejregelanalysen. Vejreglen beskriver i denne kontekst, at turraten vil veere faldende i takt med at
restaurantarealet haeves. Derudover saettes turraten lavt, for at tage hgjde for dobbelttrafik, idet det
vurderes at mange trafikanter bade vil benytte tankanlaegget og restauranten ved ophold i omradet.
Turraten saettes derfor til 130 bilture pr. 100 m?:

3900 130 = 5070
100 -

e Bemandet tankanlaeg til personbiler, m. butik p& ca. 1200 m2? (mgrkebld markering) - Det
forudsaettes, at kun den nederste etage vil benyttes som butik.
For tankanlaegget forudsaettes ADT at vaere tilsvarende 3,5% af personbilerne pd det overordnede
vejnet (E45). Derudover medtages ogsa butiksarealet ved tankstationen, som seettes til 100 bilture
pr. 100 m?:

1200 1 00 + 43000 - 3,5% = 2705
100 7=

e Ubemandet tankanlaeg og serviceomrade til tunge kgretgjer (gul markering).
Seettes til 3,5% af tunge kegretgjer pd det overordnede vejnet (E45)



7000 - 3,5% = 245

e Hvilepladser til lastbilchauffgrer (grgn markering) - ca. 400 hvileplaser.
Forudsaettes en tur pr. plads pr. dggn, idet anlaegget opferes med henblik p8 48 timers hvil for
chauffgrer:

400 -1 =400

e Hotel p8 10 etager (lysebld markering) - ca. 1600 m? pr. etage + administrationsbygning pa to
etager, ca. 450 m? pr. etage.

Hotellet forudsaettes i hgj grad at blive betjent af lastbilchauffgrerne, eller af bilister som forudsaettes

allerede at vaere indeholdt i trafiktallene for fastfood og butik. Derfor medtages kun 2. etager af hotellet

ift. medarbejdere, samt de 2. etager for administrationsbygning.

Der forudsaettes en turrate pa 9,0 bilture pr. dggn pr. m2:

1600 -2 450-2
.94+ .

100 100 0 =369

Samlet teoretisk ADT:
5070 + 2705 + 245 + 400 + 369 = 8789

Det forudsaettes at forholdet mellem praksis og teori, undersggt ved Vejle Transportcenter, er
repraesentativt for omrddet ved E57, derfor forventes en praktisk ADT pa:

8789 2031
1,25

Der arbejdes videre med ADT 7031 i trafikanalysen for E57. Fordelingen af kgretgjstyper forudseettes at
veere tilsvarende fordelingen for Vejle Transportcenter. Heraf forudsaettes 82,7% at vaere personbiler,
9,2% tunge kgretgjer under 12,5 meter og 8,1% tunge kgretgjer over 12,5 meter. I antal kgretgjer
bliver dette 5815 personbiler, 646 tunge kgretgjer u. 1250 og 570 tunge kgretgjer 0.1250.

Figur 4 -
Skitseprojekt, E57




Bilag 2 - Mastraudtraek




Frakgrsel 57, nord (2022):

Mastra Trafikudvikling Side 1afi
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr. 24.01.2022 11:23
Malested 60060129 TSA 57 Horsens S
Bestyrer 8] Vejdirektoratet
Vej 604 @stjyske Motorve|
Lokalitet 129/255 v/ frak. 57 Horsens S, rute 30/hidv. 451
RetningSpor T Frakersel fra nord
Koretgjsart MOTORKTJ Motorkeretejer
Periode 2012 - 2022
Antal Trafikudvikling
5000
4500 [
4000 [
3s00 L
o000 [
2500 |
2000 L
1500 L
1000 L
s00 L
] \ \ ; : L L L L L L L )
2011 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2023
Arstal
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018| 2019 2020 2021 2022 | Estimeret % pr. ar
ADT 3.235| 3434 3529 3.848 3.787 4598| 3820 3772 3981 2,0
HDT 3.565| 3.803| 3.885| 4.066 4.356 4.736| 4.119| 4.373| 4362 2,0
JOT 3.286| 3.835| 3.758| 4.228 3.442 4824 4.386| 3424| 3.606 8

Spidstimeandel, ADT = 3.993

Morgenspidstime: %.,orgenspias = %- 100% = 7,66%
. — 361
Eftermiddagsspidstime: % fiermiddagsspids = 3993 100% = 9,04%

Tung trafik
58-12.5m:2,1%

0.12.5m:13,6%

Trafiktype

By

ADT Arsdegnstrafik
HDT Hverdagsdegnstrafik
JOT Julidegnstrafik

. Linessr estimering for ADT

Linesar estimering for HDT

. Lineser estimering for JOT



Tilkgrsel 57, nord (2022):

Mastra Trafikudvikling Side 1af1
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr.  24.01.2022 11:24
Malested 60060129 TSA 57 Horsens 5
Bestyrer a Vejdirektoratet
Vef 60-5 @stjyske Motorve]
Lokalitet 129/299 v/ frak. 57 Horsens S. rute 30/hidv. 451
RetningSpor T Tilkersel mod nord
Keretgjsart MOTORKTJ Motorkeretajer
Periode 2012 - 2022
Antal Trafikudvikling
6000
s000 |
4000 |
000 L
2o00 |
1000 [
o L L L i i i i I s 1 i Il
2011 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2023
Arstal
2012 2013 2014 2015| 2016 2017 2018| 2019 2020 2021 2022 |Estimeret % pr. ar
ADT 3416| 3.549| 3693 4.013 4.108 5300| 4314 4.265| 4519 3.4
HDT 3.841| 3.996| 4216] 4406 4.755 5.839| 4796 5.019| 5.067 3.5
JOT 3.379| 3.806| 3.689| 4.029 3.733 5.056| 4650 3.872| 4.093 22

Spidstimeandel, ADT = 4.574

Morgenspidstime: %07 genspids

Eftermiddagsspidstime: % fiermiddagsspids =

Tung trafik

58-12.5m:1,9%

0.12.5m:13,6%

Trafiktype

By

— 434 —
= s 100% = 9,49%

468
2574 100% = 10,23%

ADT Arsdegnstrafik
HDT Hverdagsdagnstrafik
JOT Julidegnstrafik

. Linezer estimering for ADT

Lineaar estimering for HDT

. Linessr estimering for JOT



Frakgrsel 57, syd (2022):

Mastra Trafikudvikling Side 1aft
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr.  24.01.2022 11:25
Malested 60060129 TSA 57 Horsens S
Bestyrer o Vejdirektoratet
Vef 60-3 @stjyske Motorvej
Lokalitet 129077 v/ frak. 57 Horsens S, rute 30/hidv. 451
RetningSpor T Frakersel fra syd
Karetajsart MOTORKTJ Motorkeretejer
Periode 2012 - 2022
Antal Trafikudvikling
3500
3000 | = -
2500 |
2000 |
1500 [
1000 [
s00 [
o L i L L n n i " " " L J
2011 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2023
Arstal
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018| 2019 2020 2021 2022 |Estimeret % pr. ar
ADT 2.167| 2097 2376 2514 2575 2371 2081 2064| 2331 -2
HDT 2.558| 2444| 2828 2.927 3.180 2.816| 2.396| 2494| 2.739 -1
JDT 1.762| 1.891 2079| 2.189 1.951 1.8993| 2.076| 1.874| 2111 B
. . 1
Spidstimeandel, ADT = 2.379
257

Morgenspidstime: %07 genspids

Eftermiddagsspidstime: % ftermiddagsspids =

Tung trafik

58-125m:1,9%

0.12.5m:15,9%

Trafiktype

By

304 _
2379 100% = 12,78%

— =~ Lineser estimering for ADT
___. Lineser estimering for HDT

ADT Aredognstrafik
HOT Hverdagsdegnstrafik
JOT Julidegnstrafik

Linesar estimering for JOT



Tilkgrsel 57, syd (2022):

Mastra Trafikudvikling Side 1af1
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr.  24.01.2022 11:25
Malested 60060129 TSA 57 Horsens S
Bestyrer 0 Wejdirektoratet
Vef 60-6 @stjyske Motorve]
Lokalitet 129/66 v/ frak. 57 Horsens S, rute 30/hidv. 451
RetningSpor T Tilkersel mod syd
Keoretajsart MOTORKTJ Motorkeretajer
Periode 2012 - 2022
Antal Trafikudvikling
3500
3000 L e el
2500 |
2000 | =
1500 |
1000 L
500 [
o L L L n n " I I 1 " " 3
2011 2012 2014 2016 208 2020 2022 2023
Arstal
2012| 2013| 2014 2015| 2016| 2017 2018| 2019| 2020 2021 2022 | Estimeret % pr. ar
ADT 2.183| 2216 2368 2502 2.598 2441 2.193| 2336| 2.259 il
HDT 2506] 2596 2818 2.940 3.304 2.885| 2.520| 2890| 2.626 Al
JDT 1.770] 1.857| 2.026| 2141 1.960 2114| 2167 2120| 2.046 1,2
- - 2
Spidstimeandel, ADT = 2.306
Morgenspidstime: % s = —= . 100% = 13,79%
gensp * Omorgenspids = 5306 0 ) 0

Eftermiddagsspidstime: % fiermiddagsspids =

Tung trafik
58-12.5m:1,6%

0.12.5m:14,9%

Trafiktype

By

247
Za0¢ 100% = 10,71%

. Lineaer estimering for ADT

ADT Arsdegnstrafik
HOT Hverdagsdegnstrafik
JDT Julidegnstrafik

Lineser estimering for HDT

. Linesar estimering for JDT



Vestvejen, vest for TSA57 (2021):

Mastra Trafikudvikling Side 1af1
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr.  24.01.2022 11:27
Malested 60616000 Idv. 338 Give - Horsens, mellem Korning og M 60
Bestyrer o Vejdirektoratet
Vej 600338-0 Give - Horsens
Lokalitet 99/63 Mellem Havrum og M 60
RetningSpor T Begge retninger
Kareipjsart MOTORKTJ Motorkaeretajer
Periofle 2011 - 2021
Anrjtal Trafikudvikling
10000 [
— ADT Arsdognstrafik
HOT Hverdagsdagnstrafik
— DT Julidegnstrafik
———. Lineser estimering for ADT
Linezer estimering for HDT
===, Linessr estimering for JOT
5000 |-
o L L L 1 n n I i s 1 ' 3
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
Arstal
2011 2012 2013 2014| 2015 2016 2017| 2018 2019 2020 2021 |Estimeret % pr. ar
ADT 7.454| 8227 9.053| 9.286| 9.937| 10.182| 10.399| 10.798| 11.564| 10.898| 10.641 42
HDT 8.383| 8.914| 0.537| 9.895| 10.624| 10.869| 11.161| 11.644| 12.402| 11.773| 11.801 43
JDT 7.603] 9.059| 9.967| 10.230| 11.063| 11.243| 11.308| 11.747| 12.5691| 11.858| 10.872 39
. . H
Spidstimeandel, ADT = 10.641
Morgenspidstime: % as = —22..100% = 9,61%
gensp * Omorgenspids = 5641 0 ) 0
Eftermiddagsspidstime: % : s = 2. 100% = 10,13%
gssp : Meftermiddagsspids — Tpga1 0 ’ 0

Tung trafik
58-12.5m:7,2%

0.12.5m:8,4%

Trafiktype

Fjern



Vestvejen, gst for TSA57 (2021):

Mastra Trafikudvikling Side 1af1
Opgjort ud fra opregnede tal Udskr. 24.01.2022 11:28
Malested 60421000 ldv. 338 Give - Horsens, st for M60
Bestyrer 766 Hedensted
Vej 600338-0 Give - Horsens
Lokalitet 100/410 st for M 60
RetningSpor T Begge retninger
Karetajsart MOTORKTJ Motorkeretejer
Periode 2012 - 2021
Antal Trafikudvikling
15.000
10000 |
5000 |
0 I L L n L n " L L
2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2019 2020 2021
Arstal
2012 2013 2014 2015| 2016 2017 2018) 2019 2020 2021 |Estimeret % pr. ar
ADT 8.222 8.734 10.839| 11.084 4.2
HDT 9.878 10.806 12.936| 13.234 398
JDT 6.910 7.350 8.895| 9.101 3.8

Spidstimeandel, ADT = 11.084

Morgenspidstime: %01 genspias = %- 100% = 12,3%
. — 1424
Eftermiddagsspidstime: % fiermiddagsspids = Tosa 100% = 12,85%

Tung trafik

5,8—-12.5m:9,5%

0.12.5m:12,1%

Trafiktype

Bolig-arbejdssted

2022

ADT Arsdegnstrafik
HODT Hverdagsdegnstrafik
JDT Julidegnstrafik

. Lineser estimering for ADT
- Linezer estimering for HOT

Linezer estimering for JOT



NIRAS

Trafikvaekst - TSA57 - Bilag 3 - Rampeanlaeg

Trafikvaekst baseres pa VDs analyse i VVM-rapport - Der tages udgangspunkt i trafikvaeksten i morgenspidstimen

Frakgrsel 57, nord 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving: 626 0,37 456,93 0,85 31,41
Venstresving: 109 0,34 81,34 0,15 5,14
Samlet 735 538,28 1,00 36,55
Trafikvaekst 2018-2030: 36,55 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 3,05 %

Tilkgrsel 57, nord 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving: 237 0,31 180,92 0,34 10,48
Venstresving: 432 0,22 354,10 0,66 14,56
Samlet 669 535,01 1,00 25,04
Trafikvaekst 2018-2030: 25,04 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 2,09 %

Frakgrsel 57, syd 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving: 306 0,18 259,32 0,96 17,32
Venstresving: 19 0,88 10,11 0,04 3,30
Samlet 325 269,43 1,00 20,63
Trafikvaekst 2018-2030: 20,63 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 1,72 %

Tilkgrsel 57, syd 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving: 24 0,18 20,34 0,05 0,88
Venstresving: 452 0,14 396,49 0,95 13,32
Samlet 476 416,83 1,00 14,20
Trafikvaekst 2018-2030: 14,20 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 1,18 %

SXM3ETZK32WR-645697530-629



NIRAS

Trafikveekst - TSA57 - Bilag 3 - Vestvejen

Trafikvaekst baseres pa VDs analyse i VVM-rapport - Der tages udgangspunkt i trafikvaeksten i morgenspidstimen

Vestvejen, vest 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving, frakgrsel 57 nord: 626 0,37 456,93 0,32 11,80
Hgjresving, Vestvejen vest: 24 0,18 20,34 0,01 0,26
Ligeud, Vestvejen vest: 796 0,26 631,75 0,44 11,47
Ligeud, Vestvejen gst: 375 0,16 323,28 0,23 3,61
Samlet 650 1432 1,00 27,14
Trafikveekst 2018-2030: 27,14 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 2,26 %

Vestvejen, gst 2030-tal Stigning (2018-2030) 2018-tal 2018-tal, andel Andel af vaekst
Hgjresving, frakgrsel 57 syd: 306 0,18 259,32 0,17 3,06
Hgjresving, Vestvejen @st: 237 0,31 180,92 0,12 3,68
Ligeud, Vestvejen @st: 808 0,16 696,55 0,46 7,31
Ligeud, Vestvejen vest: 474 0,22 388,52 0,25 5,60
Samlet 543 1525 1,00 19,65
Trafikveekst 2018-2030: 19,65 %

Arlig trafikvaekst (lineaer): 1,64 %

SXM3ETZK32WR-645697530-629 2/2



Trafiktal - Bilag 4
HDT udtrukket fra Mastra

Trafiktal - Baseret pa arlig trafikveekst VD

HDT-2022 | Arlig trafikvaekst [%] HDT-2023 HDT-2037 Samlet stigning i perioden 2022 - 2037 [%]
Frakgrsel 57, nord 4362 3,05 4495 6355 31,36
Tilkgrsel 57, nord 5067 2,09 5173 6653 23,84
Frakgrsel 57, syd 2739 1,72 2786 3445 20,50
Tilkgrsel 57, syd 2626 1,18 2657 3092 15,07
Vestvejen, vest 11801 2,26 12068 16071 26,57
Vestvejen, gst 13234 1,64 13451 16701 20,76
EU-Parkering 660 1,2 7692 8984 14,38

For Vestvejen vest og @st viser kolonnen "HDT-2022" trafiktal udtrukket fra Mastra i ar 2021.
For EU-Parkering viser kolonnen "HDT-2022" trafiktal forudsat i ar 2023 under byggefasen.

SXM3ETZK32WR-645697530-629

1/1
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NIRAS

Retningsfordeling - Vestvejen - Bilag 5

Vestvejen, vest - Morgenspidstime
Til brug i Vissim analysen, undersgges det hvor stor en del af den samlede trafikmaengde pa Vestvejen, vest, der kgrer i den gstgaende retning, mod TSA57.
Fordelingen findes med udgangspunkt i fordelingen i det vestlige rampekryds, i Rambolls analyse til VD's VVM rapport
Kgretgjer i gstgaende retning:
820 ktj

Kgretgjer i vestgaende retning:

1001 ktj
Procentandel af kgretgjer i gstgdende retning:

0,45 % —> Procentandelen benyttes ved beregning af spidstimebelastning for vejgrenen

Vestvejen, vest - Eftermiddagsspidstime
Kgretgjer i gstgaende retning:
846 ktj
Kgretgjer i vestgaende retning:
748 ktj
Procentandel af kgretgjer i gstgaende retning:
0,53 % - Procentandelen benyttes ved beregning af spidstimebelastning for vejgrenen

Vestvejen, gst - Morgenspidstime
Til brug i Vissim analysen, undersgges det hvor stor en del af den samlede trafikmaengde pa Vestvejen, gst, der kgrer i den vestgaende retning, mod TSA57.
Fordelingen findes med udgangspunkt i fordelingen i det @stlige rampekryds, i Rambdlls analyse til VD's VVM rapport
Kgretgjer i vestgaende retning:

1045 ktj
Kgretgjer i gstgaende retning:

780 ktj

Procentandel af kgretgjer i vestgaende retning:

0,57 % —> Procentandelen benyttes ved beregning af spidstimebelastning for vejgrenen

Vestvejen, gst - Eftermiddagspidstime
Kgretgjer i vestgaende retning:
776 kij

Kgretgjer i gstgaende retning:
873 kij

Procentandel af kgretgjer i vestgaende retning:

0,47 % —-> Procentandelen benyttes ved beregning af spidstimebelastning for vejgrenen

SXM3ETZK32WR-645697530-629 1/2
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Spidstimer - Bilag 6 - Morgenspidstime

Spidstimer udtrukket fra Mastra

Ar2021
Ar2021
Ar 2023 - Midlertidigt anlaeg

SXM3ETZK32WR-645697530-629

Spidstimeandel - 2022 - Morgenspidstime

HDT-2022 Trafiktype Trafikintensitet - Morgenspidstime Morgenspidstime
Frakgrsel 57, nord 4362|Fjern 7,7 336
Tilkgrsel 57, nord 5067 Fjern 9,5 481
Frakgrsel 57, syd 2739|Fjern 10,8 296
Tilkgrsel 57, syd 2626(Fjern 13,8 362
Vestvejen, vest 11801|Fjern 9,6 510
Vestvejen, gst 13234|Bolig-arbejdssted 12,3 932
EU-Parkering 660|Fjern 13,2 87

Spidstimeandel - 2023 - Morgenspidstime

HDT-2023 Trafiktype Trafikintensitet - Morgenspidstime Morgenspidstime
Frakgrsel 57, nord 4495|Fjern 7,7 346
Tilkgrsel 57, nord 5173(Fjern 9,5 491
Frakegrsel 57, syd 2786|Fjern 10,8 301
Tilkgrsel 57, syd 2657 |Fjern 13,8 367
Vestvejen, vest 12068|Fjern 9,6 522
Vestvejen, gst 13451 |Bolig-arbejdssted 12,3 947
EU-Parkering 7692(Fjern 13,2 1015

Spidstimeandel - 2037 - Morgenspidstime

HDT-2037 Trafiktype Trafikintensitet - Morgenspidstime Morgenspidstime
Frakgrsel 57, nord 6355|Fjern 7,7 489
Tilkgrsel 57, nord 6653 (Fjern 9,5 632
Frakegrsel 57, syd 3445|Fjern 10,8 372
Tilkgrsel 57, syd 3092(Fjern 13,8 427
Vestvejen, vest 16071|Fjern 9,6 695
Vestvejen, gst 16701|Bolig-arbejdssted 12,3 1176
EU-Parkering 8984(Fjern 13,2 1186

NIRAS

@stgaende retning
Vestgaende retning

@stgaende retning
Vestgaende retning

@stgaende retning
Vestgaende retning



Spidstimer - Bilag 6 - Eftermiddagsspidstime

Spidstimer udtrukket fra Mastra

Ar2021
Ar2021
Ar 2023 - Midlertidigt anlaeg

SXM3ETZK32WR-645697530-629

Spidstimeandel - 2022 - Eftermiddagsspidstime

HDT-2022 Trafiktype Trafikintensitet - Eftermiddagsspidstime Eftermiddagsspidstime
Frakgrsel 57, nord 4362|Fjern 9,1 397
Tilkgrsel 57, nord 5067 Fjern 10,2 517
Frakgrsel 57, syd 2739|Fjern 12,8 351
Tilkgrsel 57, syd 2626(Fjern 10,7 281
Vestvejen, vest 11801 (Fjern 10,1 633
Vestvejen, gst 13234|Bolig-arbejdssted 12,9 803
EU-Parkering 660|Fjern 13,2 87

Spidstimeandel - 2023 - Eftermiddagsspidstime

HDT-2023 Trafiktype Trafikintensitet - Eftermiddagsspidstime Eftermiddagsspidstime
Frakgrsel 57, nord 4495|Fjern 9,1 409
Tilkgrsel 57, nord 5173(Fjern 10,2 528
Frakegrsel 57, syd 2786|Fjern 12,8 357
Tilkgrsel 57, syd 2657 |Fjern 10,7 284
Vestvejen, vest 12068|Fjern 10,1 647
Vestvejen, gst 13451 |Bolig-arbejdssted 12,9 817
EU-Parkering 7692(Fjern 13,2 1015

Spidstimeandel - 2037 - Eftermiddagsspidstime

HDT-2037 Trafiktype Trafikintensitet - Eftermiddagsspidstime Eftermiddagsspidstime
Frakgrsel 57, nord 6355|Fjern 9,1 578
Tilkgrsel 57, nord 6653 (Fjern 10,2 679
Frakegrsel 57, syd 3445|Fjern 12,8 441
Tilkgrsel 57, syd 3092(Fjern 10,7 331
Vestvejen, vest 16071(Fjern 10,1 861
Vestvejen, gst 16701|Bolig-arbejdssted 12,9 1014
EU-Parkering 8984(Fjern 13,2 1186

NIRAS

@stgaende retning
Vestgdende retning

@stgaende retning
Vestgdende retning

@stgaende retning
Vestgdende retning



Kgretpjstyper - Bilag 7

Andelen af tunge kgretgjer baseres pa Rambolls Vissim analyse (benyttet ved udarbejdelse til VD's VVM-rapport)

Ar 2023 - Midlertidigt anlaeg

SXM3ETZK32WR-645697530-629

Fordeling af koretgjer - 2022

HDT-2022 u. 1250 [%] | 0. 1250 [%] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk] | Personbiler [stk]
Frakgrsel 57, nord 4362 2,5 7,1 109 310 3943
Tilkgrsel 57, nord 5067 1,9 13,6 96 689 4282
Frakgrsel 57, syd 2739 0,8 7,2 22 197 2520
Tilkgrsel 57, syd 2626 1,6 14,9 42 391 2193
Vestvejen, vest 11801 1,2 4,8 142 566 11093
Vestvejen, gst 13234 2,2 6,6 291 873 12069
EU-Parkering 660 30,9 60,0 204 396 60

Fordeling af kgretgjer - 2023

HDT-2023 u. 1250 [%] | 0. 1250 [%] | u. 1250 [stk] | o. 1250 [stk] | Personbiler [stk]
Frakegrsel 57, nord 4495 2,5 7,1 112 319 4063
Tilkgrsel 57, nord 5173 1,9 13,6 98 703 4371
Frakgrsel 57, syd 2786 0,8 7,2 22 201 2563
Tilkgrsel 57, syd 2657 1,6 14,9 43 396 2219
Vestvejen, vest 12068 1,2 4,8 145 579 11344
Vestvejen, gst 13451 2,2 6,6 296 888 12267
EU-Parkering 7692 9,2 8,1 708 623 6361

Fordeling af keretgjer - 2037

HDT-2037 u. 1250 [%] | 0. 1250 [%] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk] | Personbiler [stk]
Frakgrsel 57, nord 6355 2,5 7,1 159 451 5745
Tilkgrsel 57, nord 6653 1,9 13,6 126 905 5622
Frakegrsel 57, syd 3445 0,8 7,2 28 248 3170
Tilkgrsel 57, syd 3092 1,6 14,9 49 461 2582
Vestvejen, vest 16071 1,2 4,8 193 771 15107
Vestvejen, gst 16701 2,2 6,6 367 1102 15231
EU-Parkering 8984 9,2 8,1 827 728 7430

NIRAS



NIRAS
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Retningsfordeling - TSA57 - Bilag 8 - Morgenspidstime

Retningsfordeling baseres pa Rambdlls analyse i VDs VVM-rapport

NIRAS

Vestligt rampekryds - Morgenspidstime - 2022

Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, nord Hgjre 85,2 286 259 7 20
Venstre 14,8 50 45 1 4
Vestvejen, vest ng(-eud 97,1 495 466 6 24
Hojre 2,9 15 14 0 1
Vestvejen, gst Ligeud 45,3 335 309 4 22
Venstre 54,7 271 248 6 18

@Dstligt rampekryds - Morgenspidstime - 2022
Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, syd Hgjre 94,2 279 256 2 20
Venstre 5,8 17 14 0 3
Vestvejen, vest Ligeud 52,3 285 268 3 14
Venstre 47,7 243 226 5 12
Vestvejen, gst ng(-eud 77,3 721 657 16 48
Hojre 22,7 211 193 5 14

Vestligt rampekryds - Morgenspidstime - 2023
Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, nord Hgjre 85,2 295 266 7 21
Venstre 14,8 51 46 1 4
Vestvejen, vest ng(-eud 97,1 506 476 6 24
Hojre 2,9 15 14 0 1
. Ligeud 45,3 340 310 7 22

Vestvejen, gst eey

Venstre 54,7 277 253 6 18

@stligt rampekryds - Morgenspidstime - 2023
Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, syd Hgjre 94,2 283 261 2 20
Venstre 5,8 18 16 0 1
Vestvejen, vest Ligeud 52,3 292 274 4 14
Venstre 47,7 249 234 3 12
Vestvejen, gst ng(-eud 77,3 732 668 16 48
Hojre 22,7 215 196 5 14

Vestligt rampekryds - Morgenspidstime - 2037
Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, nord Hgjre 85,2 417 377 10 30
Venstre 14,8 73 66 2 5
Vestvejen, vest ng(-eud 97,1 674 634 8 32
Hgjre 2,9 20 19 0 1
Vestvejen, gst Ligeud 45,3 422 385 9 28
Venstre 54,7 359 328 8 24

@stligt rampekryds - Morgenspidstime - 2037
Andel af trafik [%] | Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] | 0. 1250 [stk]
Frakgrsel 57, syd Hgjre 94,2 350 322 3 25
Venstre 5,8 22 20 0 2
Vestvejen, vest Ligeud 52,3 391 367 5 19
Venstre 47,7 331 311 4 16
Vestvejen, gst Ligeud 77,3 909 829 20 60
Hgjre 22,7 267 243 6 18
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Retningsfordeling - TSA57 - Bilag 8 - Eftermiddagsspidstime

Retningsfordeling baseres pa Rambdlls analyse i VDs VVM-rapport

NIRAS

Vestligt rampekryds - Eftermiddagsspidstime - 2022

Andel af trafik [%] [ Andel af trafik [stk] | Personbiler [stk] | u. 1250 [stk] [ 0. 1250 [stk]

Frakersel 57, nord Hojre 80,6 320 289 3 23
Venstre 19,4 77 70 2 5

Vestvejen, vest L'g?ud 97,2 615 578 7 30
Hgjre 2,8 18 17 0 1

Vestvejen, @st Rl 43,3 272 248 6 18
Venstre 51,7 301 274 7 20

@stligt rampekryds - Eftermiddagsspidstime - 2022

Andel af trafik [%]

Andel af trafik [stk]

Personbiler [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Hgj 94,4 331 304 3 24

Frakgrsel 57, syd gjre
Venstre 5,6 20 16 0 3
Vestvejen, vest  [-e2u 46,5 322 303 4 15
Venstre 53,5 338 318 4 16
Vestvejen, gst L'g?ud 67,7 544 496 12 36
Hojre 32,3 260 237 6 17

Vestligt rampekryd

s - Eftermiddagssp

idstime - 2023

Andel af trafik [%]

Andel af trafik [stk]

Personbiler [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Frakgrsel 57, nord Hgjre 80,6 330 298 8 23

Venstre 19,4 79 72 2 6

Vestvejen, vest ng(-eud 97,2 629 591 8 30

Hojre 2,8 18 17 0 1

. Ligeud 48,3 276 252 6 18
Vestvejen, gst =

Venstre 51,7 307 280 7 20

@stligt rampekryds - Eftermiddagsspidstime - 2023

Andel af trafik [%]

Andel af trafik [stk]

Personbiler [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Hgj 94,4 337 310 3 24

Frakgrsel 57, syd gjre
Venstre 5,6 20 18 0 1
Vestvejen, vest Ligeud 46,5 329 310 4 16
Venstre 53,5 346 325 4 17
Vestvejen, st [Hecud 67,7 552 504 7 36
Hojre 32,3 264 241 6 17

Vestligt rampekryd

s - Eftermiddagssp

idstime - 2037

Andel af trafik [%]

Andel af trafik [stk]

Personbiler [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Frakgrsel 57, nord Hojre 80,6 466 421 12 33
Venstre 19,4 112 101 3 8

Vestvejen, vest L'g?ud 97,2 837 787 10 40
Hojre 2,8 24 23 0 1

Vestvejen, gst Eeld 48,3 343 313 3 23
Venstre 51,7 398 363 9 26

@stligt rampekryds - Eftermiddagsspidstime - 2037

Andel af trafik [%]

Andel af trafik [stk]

Personbiler [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Hgj 94,4 416 383 3 30

Frakegrsel 57, syd gjre
Venstre 5,6 25 23 0 5
Vestvejen, vest Ligeud 46,5 442 415 5 21
Venstre 53,5 461 433 6 22
Vestvejen, gst L'g?ud 67,7 686 626 15 45
Hgjre 32,3 328 299 7 22
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NIRAS

Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2023 byggefase

EU57 - 2023 byggefase
Morgenspidstime
Ind- og udkgrselsfordeling fra EU57 Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Spidstimebelastning 87
3 44
Morgenspidstime EUS7, ind 35 31 Vesterjen
@st, ind
Kgrsel til E57 40 procent
35 ktj Vestvejen
Kgrsel fra E57 60 procent 207, e >2 8 vest, ud
52 ktj
Eftermiddagsspidstime
Eftermiddagsspidstime Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Kgrsel til E57 60 procent
52 ktj 8 31
Kgrsel fra E57 40 procent
=0 L3 EU57, ind 52 44 Vestvejen
@st, ind
EUS7, ud 35 3 Vestvejen
vest, ud
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Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2023 fuldt udbygget anlaeg

NIRAS

EU57 - 2023 fuldt udbygget anleg

Morgenspidstime
Ind- og udkgrselsfordeling fra EU57 Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Spidstimebelastning 1015
41 518
Morgenspidstime EUS7, ind 406 366 Vestvgen
gst, ind
Kgrsel til E57 40 procent
406 ktj Vestvejen
Kgrsel fra E57 60 procent EUS7, ud 609 1 vest, ud
609 ktj
Eftermiddagsspidstime
Eftermiddagsspidstime Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Kersel til E57 60 procent
609 ktj 91 366
Kgrsel fra E57 40 procent
406 kij EU57, ind 609 518 Vestvejen
gst, ind
EU57, ud 406 a1 Vestvejen
vest, ud
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Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2037

NIRAS

EU57 - 2037

Morgenspidstime
Ind- og udkgrselsfordeling fra EU57 Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Spidstimebelastning 1186
47 605
Morgenspidstime EUS7, ind 474 427 Vesterjen
@st, ind
Kgrsel til E57 40 procent
474 ktj Vestvejen
Kgrsel fra E57 60 procent 207, e 712 107 vest, ud
712 ktj
Eftermiddagsspidstime
Eftermiddagsspidstime Vestvejen Vestvejen
vest, ind @st, ud
Kgrsel til E57 60 procent
712 ktj 107 427
Kgrsel fra E57 40 procent
474 k4 EU57, ind 712 605 Vestvejen
@st, ind
EUS7, ud 474 47 Vestvejen
vest, ud
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NIRAS

Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2023 byggefase

Trafik til E57 - 2023 byggefase - Morgenspidstime
Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 5 2 3 0
Vestvejen, gst Frakgrsel 57, nord 35 12 4 7 1
Vestvejen, gst 15 5 2 3 0
Frakgrsel 57, syd 35 12 4 7 1

Trafik til E57 - 2023 byggefase - Eftermiddagsspidstime
Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 8 2 5 1
Vestvejen, gst Frakgrsel 57, nord 35 18 6 11 2
Vestvejen, gst 15 8 2 5 1
Frakgrsel 57, syd 35 18 6 11 2

Trafik fra E57 - 2023 byggefase - Morgenspidstime
Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 8 2 5 1
Vestvejen, @st Tilkgrsel 57, nord 35 18 6 11 2
Vestvejen, gst 15 8 2 5 1
Tilkgrsel 57, syd 35 18 6 11 2

Trafik fra E57 - 2023 byggefase - Eftermiddagsspidstime

Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 5 2 3 0
Vestvejen, @st Tilkgrsel 57, nord 35 12 4 7 1
Vestvejen, gst 15 5 2 3 0
Tilkgrsel 57, syd 35 12 4 7 1
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Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2023 fuldt udbygget anlaeg

Trafik til E57 - 2023 fuldt udbygget anleeg - Morgenspidstime

Forudsat trafikandel [%]

Trafikandel [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Personbiler [stk]

Vestvejen, vest 15 61 6 5 50
Vestvejen, @st Frakgrsel 57, nord 35 142 13 12 118
Vestvejen, gst 15 61 6 5 50
Frakgrsel 57, syd 35 142 13 12 118
Trafik til E57 - 2023 fuldt udbygget anlaeg - Eftermiddagsspidstime

Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 91 8 7 76
Vestvejen, @st Frakgrsel 57, nord 35 213 20 17 176
Vestvejen, gst 15 91 8 7 76
Frakgrsel 57, syd 35 213 20 17 176

Trafik fra E57 - 2023 fuldt udbygget anlaeg - Morgenspidstime

Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 91 8 7 76
Vestvejen, @st Tilkgrsel 57, nord 35 213 20 17 176
Vestvejen, gst 15 91 8 7 76
Tilkgrsel 57, syd 35 213 20 17 176

Trafik fra E57 - 2023 fuldt udbygget anlaeg - Eftermiddagsspidstime

Forudsat trafikandel [%] Trafikandel [stk] |u. 1250 [stk] 0. 1250 [stk] Personbiler [stk]
Vestvejen, vest 15 61 6 5 50
Vestvejen, @st Tilkgrsel 57, nord 35 142 13 12 118
Vestvejen, gst 15 61 6 5 50
Tilkgrsel 57, syd 35 142 13 12 118
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Retningsfordeling - E57 - Bilag 9 - 2037

Trafik til E57 - 2037 - Morgenspidstime

Forudsat trafikandel [%]

Trafikandel [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Personbiler [stk]

Vestvejen, vest 15 71 7 6 59

Vestvejen, @st Frakgrsel 57, nord 35 166 15 13 137
Vestvejen, gst 15 71 7 6 59

Frakgrsel 57, syd 35 166 15 13 137

Trafik til E57 - 2037 - Eftermiddagsspidstime

Forudsat trafikandel [%]

Trafikandel [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Personbiler [stk]

Vestvejen, vest 15 107 10 9 88

Frakgrsel 57, nord 35 249 23 20 206

Vestvejen, gst Vestvejen, gst 15 107 10 9 88
Frakgrsel 57, syd 35 249 23 20 206

Trafik fra E57 - 2037 - Morgenspidstime

Forudsat trafikandel [%]

Trafikandel [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Personbiler [stk]

Vestvejen, vest 15 107 10 9 88

Vestvejen, @st Tilkgrsel 57, nord 35 249 23 20 206
Vestvejen, gst 15 107 10 9 88

Tilkgrsel 57, syd 35 249 23 20 206

Trafik fra E57 - 2037 - Eftermiddagsspidstime

Forudsat trafikandel [%]

Trafikandel [stk]

u. 1250 [stk]

0. 1250 [stk]

Personbiler [stk]

Vestvejen, vest 15 71 7 6 59

Tilkgrsel 57, nord 35 166 15 13 137

Vestvejen, gst Vestvejen, gst 15 71 7 6 59
Tilkgrsel 57, syd 35 166 15 13 137
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Inputs - Vissim - Bilag 10 - 1. kvarter inden spidstimen

Spidskvartersfaktoren forudsat pa baggrund af kvartersindelingen i Rambdlls Vissim model

Trafiktal - 1. kvarter inden morgenspidstimen
Spidskvartersfaktor: 0,92 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250
Frakgrsel 57, nord 279 8 22 288 8 23 407 11 32
Frakgrsel 57, syd 249 2 21 255 2 20 315 3 25
Vestvejen, vest 441 6 23 451 6 23 601 8 31
Vestvejen, gst 782 19 57 795 19 58 987 24 71
Frakgrsel 57, nord 1 3 7 108 12 11 126 14 12
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 3 7 108 12 11 126 14 12
Vestvejen, vest 0 1 3 46 5 5 54 6 5
Vestvejen, gst 0 1 3 46 5 5 54 6 5
Tilkgrsel 57, nord 2 5 10 162 18 16 189 21 19
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 2 5 10 162 18 16 189 21 19
Vestvejen, vest 1 2 4 70 8 7 81 9 8
Vestvejen, gst 1 2 4 70 18 16 81 9 8
Trafiktal - 1. kvarter inden eftermiddagsspidstimen
Spidskvartersfaktor: 0,88 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | o. 1250
Frakegrsel 57, nord 316 9 25 325 9 26 460 13 36
Frakgrsel 57, syd 282 3 24 289 3 23 357 3 28
Vestvejen, vest 523 7 27 535 7 27 713 9 36
Vestvejen, gst 645 16 47 655 16 47 814 20 59
Frakgrsel 57, nord 1 5 10 155 17 15 181 20 18
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 5 10 155 17 15 181 20 18
Vestvejen, vest 1 2 4 67 7 7 78 9 8
Vestvejen, gst 1 2 4 67 7 7 78 9 8
Tilkgrsel 57, nord 1 3 6 103 12 10 121 13 12
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 1 3 6 103 12 10 121 13 12
Vestvejen, vest 0 1 3 44 5 4 52 6 5
Vestvejen, gst 0 1 3 44 5 4 52 6 5
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Inputs - Vissim - Bilag 10 - 1. kvarter i spidstimen

Spidskvartersfaktoren forudsat pa baggrund af kvartersindelingen i Rambdlls Vissim model

Trafiktal - 1. kvarter i morgenspidstimen

Spidskvartersfaktor: 0,92 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250
Frakgrsel 57, nord 279 8 22 288 8 23 407 11 32
Frakgrsel 57, syd 249 2 21 255 2 20 315 3 25
Vestvejen, vest 441 6 23 451 6 23 601 8 31
Vestvejen, gst 782 19 57 795 19 58 987 24 71
Frakgrsel 57, nord 1 3 7 108 12 11 126 14 12
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 3 7 108 12 11 126 14 12
Vestvejen, vest 0 1 3 46 54 6 5
Vestvejen, gst 0 1 3 46 54 6 5
Tilkgrsel 57, nord 2 5 10 162 18 16 189 21 19
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 2 5 10 162 18 16 189 21 19
Vestvejen, vest 1 2 4 70 8 7 81 9 8
Vestvejen, gst 1 2 4 70 18 16 81 9 8

Trafiktal - 1. kvarter i eftermiddagsspidstimen

Spidskvartersfaktor: 1,08 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | o. 1250
Frakegrsel 57, nord 388 11 30 399 11 31 565 16 44
Frakgrsel 57, syd 347 3 29 354 3 28 438 4 34
Vestvejen, vest 642 8 33 657 34 875 11 45
Vestvejen, gst 791 19 57 804 19 58 999 24 72
Frakgrsel 57, nord 2 6 12 190 21 19 222 25 22
Til E57 Frakgrsel 57, syd 2 6 12 190 21 19 222 25 22
Vestvejen, vest 1 3 5 82 9 8 95 11 9
Vestvejen, gst 1 3 5 82 9 8 95 11 9
Tilkgrsel 57, nord 1 4 8 127 14 12 148 16 15
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 1 4 8 127 14 12 148 16 15
Vestvejen, vest 1 2 3 54 6 5 64 7 6
Vestvejen, gst 1 2 3 54 6 64 7 6
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Inputs - Vissim - Bilag 10 - 2. kvarter i spidstimen

Spidskvartersfaktoren forudsat pa baggrund af kvartersindelingen i Rambdlls Vissim model

Trafiktal - 2. kvarter i morgenspidstimen

Spidskvartersfaktor: 1,00 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250
Frakgrsel 57, nord 304 8 24 313 9 25 442 12 35
Frakgrsel 57, syd 271 3 23 277 2 22 342 3 27
Vestvejen, vest 480 6 24 490 6 25 653 8 33
Vestvejen, gst 850 21 62 864 21 63 1073 26 78
Frakgrsel 57, nord 1 4 7 118 13 12 137 15 13
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 4 7 118 13 12 137 15 13
Vestvejen, vest 0 2 3 50 6 59 7 6
Vestvejen, gst 0 2 3 50 6 59 7 6
Tilkgrsel 57, nord 2 6 11 176 20 17 206 23 20
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 2 6 11 176 20 17 206 23 20
Vestvejen, vest 1 2 5 76 8 7 88 10 9
Vestvejen, gst 1 2 5 76 20 17 88 10 9

Trafiktal - 2. kvarter i eftermiddagsspidstimen

Spidskvartersfaktor: 1,00 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | o. 1250
Frakegrsel 57, nord 359 10 28 370 10 29 523 14 41
Frakgrsel 57, syd 321 3 27 328 3 26 406 4 32
Vestvejen, vest 595 8 30 608 31 810 10 41
Vestvejen, gst 496 18 53 745 18 54 925 22 67
Frakgrsel 57, nord 2 6 11 176 20 17 206 23 20
Til E57 Frakgrsel 57, syd 2 6 11 176 20 17 206 23 20
Vestvejen, vest 1 2 5 76 8 7 88 10 9
Vestvejen, gst 1 2 5 76 8 7 88 10 9
Tilkgrsel 57, nord 1 4 7 118 13 12 137 15 13
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 1 4 7 118 13 12 137 15 13
Vestvejen, vest 0 2 3 50 6 5 59 7 6
Vestvejen, gst 0 2 3 50 6 59 7 6
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Inputs - Vissim - Bilag 10 - 3. kvarter i spidstimen

Spidskvartersfaktoren forudsat pa baggrund af kvartersindelingen i Rambdlls Vissim model

Trafiktal - 3. kvarter i morgenspidstimen

Spidskvartersfaktor: 1,03 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250
Frakgrsel 57, nord 313 9 25 322 9 25 456 13 36
Frakgrsel 57, syd 279 3 23 285 2 22 353 3 28
Vestvejen, vest 494 6 25 505 6 26 673 9 34
Vestvejen, gst 876 21 63 890 21 64 1105 27 80
Frakgrsel 57, nord 1 4 8 121 13 12 141 16 14
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 4 8 121 13 12 141 16 14
Vestvejen, vest 0 2 3 52 6 61 7 6
Vestvejen, gst 0 2 3 52 6 61 7 6
Tilkgrsel 57, nord 2 6 11 182 20 18 212 24 21
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 2 6 11 182 20 18 212 24 21
Vestvejen, vest 1 2 5 78 9 8 91 10 9
Vestvejen, gst 1 2 5 78 20 18 91 10 9

Trafiktal - 3. kvarter i eftermiddagsspidstimen

Spidskvartersfaktor: 0,99 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | o. 1250
Frakegrsel 57, nord 355 10 28 366 10 29 518 14 41
Frakgrsel 57, syd 318 3 26 325 3 25 402 3 31
Vestvejen, vest 589 8 30 602 31 802 10 41
Vestvejen, gst 491 17 52 737 18 53 915 22 66
Frakgrsel 57, nord 2 6 11 175 19 17 204 23 20
Til E57 Frakgrsel 57, syd 2 6 11 175 19 17 204 23 20
Vestvejen, vest 1 2 5 75 8 7 87 10 9
Vestvejen, gst 1 2 5 75 8 7 87 10 9
Tilkgrsel 57, nord 1 4 7 116 13 11 136 15 13
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 1 4 7 116 13 11 136 15 13
Vestvejen, vest 0 2 3 50 6 5 58 6 6
Vestvejen, gst 0 2 3 50 6 58 6 6
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Inputs - Vissim - Bilag 10 - 4. kvarter i spidstimen

Spidskvartersfaktoren forudsat pa baggrund af kvartersindelingen i Rambdlls Vissim model

Trafiktal - 4. kvarter i morgenspidstimen

Spidskvartersfaktor: 0,97 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250
Frakgrsel 57, nord 295 8 23 303 8 24 429 12 34
Frakgrsel 57, syd 263 2 22 269 2 21 332 3 26
Vestvejen, vest 465 6 24 476 6 24 633 8 32
Vestvejen, gst 825 20 60 838 20 61 1041 25 75
Frakgrsel 57, nord 1 4 7 114 13 11 133 15 13
Til E57 Frakgrsel 57, syd 1 4 7 114 13 11 133 15 13
Vestvejen, vest 0 2 3 49 57 6 6
Vestvejen, gst 0 2 3 49 57 6 6
Tilkgrsel 57, nord 2 5 11 171 19 17 200 22 20
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 2 5 11 171 19 17 200 22 20
Vestvejen, vest 1 2 5 73 8 7 86 10 8
Vestvejen, gst 1 2 5 73 19 17 86 10 8

Trafiktal - 4. kvarter i eftermiddagsspidstimen

Spidskvartersfaktor: 0,94 2023 byggefase 2023 fuldt udbygget anlaeg 2037
Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | 0. 1250 | Personbiler | u. 1250 | o. 1250
Frakegrsel 57, nord 337 9 26 348 10 27 491 14 39
Frakgrsel 57, syd 302 3 25 308 3 24 381 3 30
Vestvejen, vest 559 7 29 572 29 761 10 39
Vestvejen, gst 466 17 50 700 17 51 869 21 63
Frakgrsel 57, nord 2 5 10 166 18 16 194 22 19
Til E57 Frakgrsel 57, syd 2 5 10 166 18 16 194 22 19
Vestvejen, vest 1 2 4 71 8 7 83 9 8
Vestvejen, gst 1 2 4 71 8 7 83 9 8
Tilkgrsel 57, nord 1 4 7 111 12 11 129 14 13
Fra E57 Tilkgrsel 57, syd 1 4 7 111 12 11 129 14 13
Vestvejen, vest 0 2 3 47 5 5 55 6 5
Vestvejen, gst 0 2 3 47 55 6 5
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1 Beskrivelse
I forbindelse med teknikermg@gde mellem Vejdirektoratet og NIRAS d. 19/4-2022, har Vejdirektoratet har
bedt NIRAS om at undersgge trafikafvikling og kapacitet, i den midlertidige situation i &r 2026, hvor E57
er i drift og adgangsvejen til E57 tilsluttes eksisterende Vestvejen i signalreguleret T-kryds. Eksisterende
trafiktal for Vestvejen og TSA57, samt trafiktal for E57 parkeringsanlaegget i drift, er fremskrevet til ar
2026. Resterende forudsaetninger for kapacitetsberegningerne er tilsvarende forudszetningerne
beskrevet i "Notat — Trafikanalyse - E57” udarbejdet af NIRAS.

2 Kapacitetsberegninger
Kapacitetsberegningerne foretages med DanKap version 3.1.1.215. En DanKap-beregning for et vejkryds
giver et udsagn om trafikafviklingen for alle krydsets trafikstremme, udtrykt ved fglgende tre
parametre:

e Belastningsgraden B, som udtrykker forholdet mellem trafikbelastningen og kgresporets kapacitet.
Ved belastningsgrad pa 1,0 vil kapacitetsgreensen vaere ndet, mens en belastningsgrad over 1,0 er
udtryk for, at trafikken ikke kan afvikles. Normalt anbefales en veerdi p& maksimalt 0,80.
Belastningsgraden vurderes ud fra bilisters erfaringsmaessige oplevelse af belastningsgraden:

e Belastningsgrad mellem 0,70 og 0,80 opleves som begyndende treengsel.
e Belastningsgrad mellem 0,80 og 0,95 opleves som stor traengsel.

e Belastningsgrad mellem 0,95 og 1,0 opleves som kritisk traengsel.

e Belastningsgrad over 1,0 medfgrer midlertidig trafikalt sammenbrud.

» Middelforsinkelsen, t, angives i enheden sekunder/kgretgj, og er et mal for hvor lang ventetid et

keretgj i gennemsnit har pa den enkelte vejgren. Middelforsinkelsen benyttes som indikator for

serviceniveaut.

Kglangden ns%, som beskriver den kglaengde for den pdgaeldende trafikstrom, som kun overskrides

i 5% af beregningsperioden. Kglaengden er angivet i antal personbileekvivalente kgretgjer, og kan
omregnes ved en antaget lzengde pr. kgretgj inkl. afstand imellem kgretgjerne, pd 6,5 m.

Trafikafviklingen i et kryds vurderes pa baggrund af kapacitetsberegningernes resultater for forsinkelse
og kglaengde. Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i serviceniveaubegrebet (LOS), som er
beskrevet i tabel 1.

Serviceniveau (LOS) Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.)
Meget tilfreds <10
B Noget tilfreds 11-20
C Lidt tilfreds 21-35
D Lidt utilfreds 36-60
Noget utilfreds 61-100
Meget utilfreds > 100

Tabel 1 - Definition af serviceniveau (LOS)

Serviceniveauet er hovedsageligt et udtryk for trafikanternes opfattelse af fremkommeligheden p& en
vejstraekning eller gennem et vejkryds. Serviceniveauet inddeles i intervaller fra A til F, hvor A er et
udtryk for meget hgj tilfredshed hos trafikanterne og F er et udtryk for meget hgj utilfredshed.

Trafikafviklingen vurderes at vaere uacceptabel i et kryds, hvis én eller flere trafikstremme har
serviceniveau F, eller hvis mindst to trafikstramme har serviceniveau E.



2.1 Midlertidig situation ar 2026 - Signalreguleret T-kryds

Midlertidig situation — ar 2026 — Morgenspidstime
Belastningsgraden B,
middelforsinkelsen t og
Strgm/Gren kgleengden n i tilfartssporet
B t n5%
(sek/Kt)

Vestvejen, ligeud (gst) 0,72 26 19
Vestvejen, hgjresvingsspor (@st) 0,29 1 1
Vestvejen, ligeud (vest) 0,74 27 21
Vestvejen, venstresvingsspor (vest) 0,50 48 5
Adgangsvej E57, venstresvingsspor (nord) 0,73 27 18
Adgangsvej E57, hgjresvingsspor (nord) 0,16 16 4

Tabel 2 - Resultat af kapacitetsberegning for morgenspidstimen, midlertidig situation 8r 2026

Det fremgdr af kapacitetsberegningen i tabel 2, at der vil forekomme kgdannelse og begyndende
traengsel i det signalregulerede T-kryds i morgenspidstimen, men at kapaciteten og trafikafviklingen vil
kunne opretholde et acceptabelt niveau. Belastningsgraden i de to ligeudspor pa Vestvejen og
venstresvingssporet pa adgangsvejen overstiger 0,7, hvilket indikerer begyndende traengsel.
Kolzengderne pa de pdgzeldende vejgrene vil vaere pa mellem 18 og 21 biler i kg, hvilket understgtter at
der vil forekomme nogen form for traengsel i tilslutningspunktet. Alle middelforsinkelser i krydsets
vejgrene er dog under 50 sekunder, og ingen vejgrene overskrider serviceniveau D. Til trods for
begyndende treengsel og kgdannelser, vil den gennemsnitlige bilist derfor ikke opleve at skulle vente i
krydset, i mere end et signalomigb.

Midlertidig situation — ar 2026 — Eftermiddagsspidstime
Belastningsgraden B,
middelforsinkelsen t og
Strgm/Gren kgleengden n i tilfartssporet
B t n5%
(sek/Kt)

Vestvejen, ligeud (gst) 0,58 15 16
Vestvejen, hgjresvingsspor (@st) 0,43 1 4
Vestvejen, ligeud (vest) 0,60 16 17
Vestvejen, venstresvingsspor (vest) 0,73 67 7
Adgangsvej E57, venstresvingsspor (nord) 0,65 31 14
Adgangsvej E57, hgjresvingsspor (nord) 0,14 22 4

Tabel 3 - Resultat af kapacitetsberegning for eftermiddagsspidstimen, midlertidig situation 8r 2026

Det fremgdr af kapacitetsberegningen i tabel 3, at der vil forekomme kgdannelse i det signalregulerede
T-kryds i eftermiddagsspidstimen, men at kapaciteten og trafikafviklingen vil kunne opretholde et
acceptabelt niveau. Belastningsgraderne og kglaangderne er generelt lavere i eftermiddagsspidstimen,
end i morgenspidstimen. Graenseveerdien for traengsel er ikke overskredet i hverken ligeudsporene pd
Vestvejen, eller svingsporene pa adgangsvejen, til trods for at der stadig forekommer kagdannelser.
Begyndende treengsel vil kunne forekomme i venstresvingssporet pd Vestvejen, hvilket understgttes af
middelforsinkelsen pd vejgrenen som overstiger 60 sekunder og derfor kan kategoriseres som
serviceniveau E. Alle andre vejgrene i krydset opretholder dog serviceniveau C eller bedre. S&fremt der
optimeres pd signalprogrammet, vil serviceniveauet pa venstresvingssporet kunne forbedres, men dette
vil nedsaette kapaciteten i ligeudsporene pd Vestvejen og kan derfor ikke anbefales. Det vurderes at
komme flest mulige trafikanter til gavn, at opretholde god trafikafvikling pa8 primeaertrafikstrgmmen i
ligeudsporene pa Vestvejen.



Vurdering

P& baggrund af at der analyseres for den mest belastede situation i ar 2026, og at situationen er
midlertidig indtil den permanente Igsning etableres, vurderes det at trafikafviklingen i krydset er
tilfredsstillende i bAde morgen- og eftermiddagsspidstimen. Der vil forekomme kgdannelse og
begyndende traengsel i nogle af krydsets vejgrene, men middelforsinkelsen vurderes at vaere pa et
acceptabelt niveau, med undtagelse af venstresvingssporet pa Vestvejen i eftermiddagsspidstimen.
Venstresvingssporet nedprioriteres dog til fordel for primaertrafikstremmen i ligeudsporene pa Vestvejen,
og vil kunne forbedres s&fremt det vurderes ngdvendigt.

Signalprogrammet vil kunne optimeres og heraf forbedre trafikafviklingen. Signalprogrammet vil derfor
kraeve videre udarbejdelse inden signalanlaegget etableres.

Det er NIRAS vurdering at et signalreguleret T-kryds i tilslutningspunktet pa Vestvejen, vil kunne
opretholde tilfredsstillende kapacitet og trafikafvikling i den midlertidige situation til og med ar 2026.
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Vurdering af pylon ift. NBL § 21

Lovgivning og praksis pd omradet

Pylonen er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 21, der har til formal at friholde det
dbne land for reklameskiltning. Med andre ord loven er en forbudslov. Naturbeskyttelses-
lovens § 21 administreres bade af kommunerne og Vejdirektoratet. Selvom der ikke skal
laves en direkte afggrelse, skal myndighederne alligevel ind og lave en vurdering med en
redeggrelse/begrundelse jf. forvaltningslovens § 24. Den fysiske planleegning ma ikke
stride mod loven.

Naturbeskyttelseslovens § 21 stk. 1 lyder sdledes:

"I det 8bne land m& der ikke opsaettes plakater, afbildninger, fritstdende skilte, lysrekla-
mer og andre indretninger i reklame- og propagandagjemed. Skiltning om servicevejvis-
ning og turistoplysningstavler, der opsaettes af myndighederne i henhold til vej- og feerd-
selslovgivningen, anses ikke for opsaetning i reklame- og propagandadgjemed.

Stk. 2. Forbuddet i stk. 1 omfatter ikke

1) virksomhedsreklamer, som opseettes i umiddelbar tilknytning til virksomheden, nr de
ikke virker dominerende i landskabet,"

Opseetning af skiltning krzever derfor en vurdering fra sag til sag af,
- om det opsaettes i umiddelbar tilknytning til virksomheden, og
- om det virker dominerende i landskabet.

I fglge lovbemaerkningerne til naturbeskyttelsesloven, at kravet om, at reklameskilte ikke
ma virke dominerende i landskabet, tjener et landskabsbeskyttende formal, og er opret-
holdt med henblik pa at sikre beskyttelsen af landskabet.

Det skal derfor sikres at der ikke opsaettes et skilt, der kan skaamme landskabet det pa-
gaeldende sted og i gvrigt kan veaere til fare for trafiksikkerheden eller veaere til gene for
omboende. Der bliver derfor vurderet pa det samlede udtryk placering, hgjde, bredde og
dybde, udtryk, farve, lys mv. Hensyn til synlighed af skiltningen for kgrende pa motorve-
jen ikke kan inddrages i vurderingen af pylonens landskabelige p%virkning i forhold til na-
turbeskyttelseslovens § 21.

Hertil er der ogsg en praksis for denne vurdering, om hvorndr noget virker dominerende i
landskabet. Praksis kommer fra de enkelte vurderinger fra de enkelte sager og fra klage-
navnsafggrelser, og er med til at preecisere, hvad der er omfattet af undtagelsen.

Alt efter det konkrete landskab er hgjderne pd en sadan pylon cirka mellem 16-20 meter,
som Vejdirektoratet ogsa skrev i deres mail den 9. juli 2021.



Miljg- og Fgdevareklagenesevnet:

Der kan klages over ethvert skilt i det 8bne land, og til enhver tid til Miljg- og Fgdevare-
klagenaevnet, selvom naturbeskyttelseslovens § 21 ikke giver en egentlig afggrelse.
Miljg- og Fgdevareklagenaevnet er en uvildig instans, der afggr blandt andet denne type
klagesager i Danmark. I denne behandling af klagen vil der blive vurderet p& den redegg-
relse og synlighedsanalyse, der ligger til grund for opseetningen af skiltet.

Beskrivelse af landskabet i omradet:

Landskabet er et stort relativt fladt til storbglget landbrugslandskab med adskillige veje
og tekniske anlaeg krydsende igennem det. Det deles op af mindre skove, beplantnings-
grupper, laehegn og mindre spredte landejendomme, uden at det skaermer for de lange
kig ud over og i landskabet. Omradet er ikke omfattet af en szerlig geologisk eller land-
skabelig bevaringsveerdi eller en del af et stgrre sammenhaengende landskab. Omradet
ligger i overgangen mellem moraenen og det begyndende fjordlandskab til Horsens Fjord.

Pylonen:
Pylonen er vist pa visualiseringer med hgjder pa henholdsvis 45, 30 og 20 meter. Pylo-

nen er vist som 7 m bred og 6,6 m i dybden og forventes at fa et indirekte lys der lyser
logo eller bogstaver op. Pylonen er vist som en mast pasat logoskilte.

Hotellet forventes at blive 10 etager og i alt ca. 40 m. De gvrige bygninger varierer mel-
lem 2-4 etager. Derudover er der overdakninger over parkeringspladserne til lastbilerne
og tankanlaegget. Som belysning af anlaegget mellem raekken af bygninger og motorve-
jen pataenkes opsat 10 meter hgje lygtepaele. Det samme geelder i yderkanten af lastbil-
parkeringspladsen langs med volden. Inde pa selve lastbilparkeringspladsen opsaettes lys
under overdeekningerne.

Visualiseringerne er lavet ud fra billeder af de eksisterende forhold. Derfor ses samkgr-
selspladsen stadigt pa forsiden ligesom motortrafikvejen stadig er pd dets nuvaerende
placering. Visualiseringerne placerer dog anlaegget og pylonen efter de nye forhold.

Vurdering:
Lovens tilknytningskrav til virksomheden/erne vurderes med den pageeldende placering

veerende opfyldt. Det store flade landskab med de lange kig ggr, at der ikke skal s& me-
get hgjde pa en pylon fgr den virker dominerende.

- Pylonen pa de 45 meter er alt for dominerende i landskabet og vil ikke kunne ac-
cepteres.

- Pylonen pa de 30 meter virker ogsd dominerende i landskabet, dog mindre end
den pd de 45 meter. Det vurderes at seerligt fra punkt 2 mod nord bliver pylonen
et dominerende element i landskabet.

- Pylonen p3 20 meter virker ikke dominerende i landskabet, og vurderes at vaere i
overensstemmelse med naturbeskyttelsesloven.

Fra standpunkt 2 mod nord vurderes pylonen som en integreret del af det sam-
lede anleeg og byggeri. Det vurderes, at synligheden fra de lange distancer ggr, at
hotellet bliver forbundet med pylonen, og man kan derfor bruge dette som pejle-
meaerket. Det vil veere ngdvendigt, at indarbejde en forudsaetning i planlaagningen
om, at pylonen ikke m& opfgres for hotellet og anlaegget er blevet opfert, idet py-
lonen alene i det 8bne landskab vil virke markant. Til gengaeld virker pylonen ikke
markant, nar den ses i sammenhang med de gvrige bygninger og anlaeg.

Dette gaelder ogsa for standpunkt 2 mod syd, hvor pylonen ses som en samlet del
af anlaagget. Set i sammenhang med det omkringliggende landskab med beplant-
ningsgrupperne virker pylonen ikke dominerende heri.



Fra standpunkt 3 er pylonen integreret i anlaegget, blandt i de gvrige landskabe-
lige elementer og bag de tekniske anleeg (hgjspaendingsmaster).

Standpunkt 5 og 6 er pylonen placeret bag bebyggelsen og de tekniske anlaeg der
gar gennem landskabet, hvorfor den ikke er dominerende i landskabet.

Standpunkt 8 er pylonen ikke synlig.

P& Standpunkt 9 er pylonen en integreret del af det samlede anlaag og byggeri og
set i sammenhaeng med landbrugslandskabet og dets beplantningsgrupper vurde-
res pylonen ikke dominerende.

Konklusion:

Det vurderes, at det vil veere i overensstemmelse med naturbeskyttelseslovens § 21 stk.
2, nr. 1 at opsaette en pylon med en hgjde pa de 20 meter, som angivet pa visualiserin-
gerne, idet den opseettes i umiddelbar tilknytning til virksomheden/erne og virker ikke
dominerende i landskabet. Der vil blive indsat en forudsaetning for ibrugtagning i lokal-
planen om, at pylonen ikke ma opfgres inden det resterende anlaeg er etableret.
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