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FORORD

Hedensted Kommune har besluttet at etableringen af en vej gst om Hedensted kreae-
ver, at der gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering og udarbejdes en miljgrapport.

Formalet er at vurdere de pdvirkninger af miljget, som anlaegsarbejdet og driften af
vejen gst om Hedensted vil medfgre. Rapporten skal give et godt grundlag for at ind-
drage offentligheden og et godt beslutningsgrundlag for myndighederne, inden de af-
ggr, om projektet skal realiseres.

Hedensted Kommune gnsker at etablere den nye vej for at sikre en infrastruktur, der
matcher den vaekst, der er planlagt i den gstlige del af byen. Vejen vil give en mere di-
rekte forbindelse til den gstlige bydel, aflaste de eksisterende veje i Hedensted og vil
medvirke til at fremme udviklingen i omradet.

Der er for vejprojektet udarbejdet et plangrundlag bestdende af kommuneplantillaeg
nr. 9 og lokalplan 1128. I forbindelse med planlaegningsarbejdet er der gennemfgrt en

miljgvurdering af planerne og udarbejdet en miljgrapport.

Miljgkonsekvensrapporten er udgivet af Hedensted Kommune og udarbejdet af Ram-
bell.
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1 IKKE-TEKNISK RESUME

Hedensted Kommune gnsker at etablere en ny vej gst om Hedensted for at sikre en in-
frastruktur, der matcher den vaekst, der ses i den gstlige del af byen. Vejen vil give en
mere direkte forbindelse til den gstlige bydel og vil medvirke til at fremme udviklingen
i omradet. P& laengere sigt vurderes vejen at vaere en del af den baerende infrastruktur
i den gstlige del af Hedensted by.

Projektet er omfattet af miljgvurderingsloven: og bygherren, der er Hedensted Kom-
mune, Fritid & Faellesskab - Natur, Vand og Vej, har i forbindelse med ansggning om
vejen anmodet om, at projektet miljgvurderes.

1.1 Vejen gst om Hedensted

Projektomradet er placeret umiddelbart gst for Hedensted by og straekker sig fra Hgj-
Ilgkkevej i syd, krydser hen over Dalbyvej og Aldumvej og ender i en sammenfletning
med Spettrupvej i nord. Vejen gar desuden teet forbi landsbyen Dalby, der ligger gst

for vejen. Vejen er placeret med udsigt til den aktuelle byudvikling i Hedensted, men
selve vejanlaegget er placeret pa natur- og landbrugsarealer. Vejen skal vaere med til
at aflaste Constantiavej, Dalbyvej og @stre Ringgade og dermed flytte trafikken vaek

fra Hedensted bymidte.

Vejen etableres som en kommunevej med en samlet laengde p& 2,4 km, og den vil be-
std af to asfalterede kgrespor med en samlet bredde pd 8 m og 1,5 m rabat i hver side
af vejen. Der etableres ikke cykelsti pa straekningen fra Dalbyvej til Spettrupvej, det
vil vaere muligt for cyklister og gdende at krydse vejen ved Aldumvej.

Langs vejen etableres der i alt tre regnvandsbassiner, to til afvanding af vejen, og et
til afvanding af overfladevand fra industriomradet i det nordgstlige Hedensted. Regn-
vandsbassinerne vil aflede regnvand til Dalby Baek og Spettrup Baek.

Der hvor vejen passerer Dalby Baek etableres der en faunapassage. Faunapassagen
etableres for at beskytte eventuelle oddere, der faerdes i omradet.

Der vil veere gener i forbindelse med anlaagsarbejdet. Da anlaegsaktiviteterne ikke vil
foregd pa samme tid og sted, vil generne ikke opleves i hele projektomrddet samtidigt.
Der en god afstand til de naermeste boliger langs det meste af vejen. Der kan dog fo-
rekomme situationer, hvor anlaegsarbejdet kan pavirke omgivelserne i form af stgj og
vibrationer.

1.2 Miljgpavirkninger

Hedensted Kommune har udarbejdet et afgraensningsnotat, der fastlaegger hvilke em-
ner, der skal vurderes og indgd i miljskonsekvensrapporten. Der drejer sig om fgl-
gende miljgemner:

« Visuel pavirkning af landskab og kulturarv

« Vand

e Jordarealer

e Biodiversitet — natur, flora og fauna

« Befolkningen (trafikal fremkommelighed og trafiksikkerhed)

! Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og konkrete projekter (VVM), LBK nr. 973 af
25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/973
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o Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj og vibrationer.
For tre miljgemner vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil vaere vaesentlige:

e Lyspavirkning fra lysmaster (driftsfase)
« Pavirkning af kirkeomgivelserne for St. Dalby Kirke (driftsfase)
e Pavirkning eventuel af permanent grundvandssaenkning (driftsfase)

For fire miljsemner vurderes det i otte tilfselde, at pavirkningerne af miljget vil vaere
moderate:

e Visuel pavirkning af de visuelle og landskabelige forhold (anlsegs- og drifts-
fase)

e Lyspavirkning fra anlaegsarbejde

e Pavirkning af kirkeomgivelserne for St. Dalby Kirke (anlaegs- og driftsfase)

o Pavirkning af gvrigt dyreliv (ikke bilag IV) (anlaegsfase)

o P3virkning af § 3 beskyttet natur (driftsfase)

e Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj (anlaegsfase)

1.2.1 Landskab
Vejen kommer til at ligge i et abent landbrugslandskab uden stgrre natur- og skovom-
rader, med mulighed for at kunne se langt.

N&r vejen gst om Hedensted etableres vil landskabet aendre sig fra at vaere marker
med landbrug, til en arbejdsplads med maskiner og aktiviteter forbundet med at an-
lzegge vejen. I de perioder hvor det er mgrkt om morgenen og om eftermiddagen, vil
man derfor kunne se lys fra maskinerne pa lang afstand. Anlaegsarbejdet vil have mo-
derate pavirkninger af de landskabelige og visuelle forhold i og omkring projektomra-
det.

Vejen gst om Hedensted forbindelses med det eksisterende vejnet og ligger teet He-
densted by. Derfor vil den visuelle pavirkning fornemmes mindre pa trods af landska-
bet sendrer karakter til et mere teknisk preeget landskab. Den visuelle pdvirkning nar
vejen er etableret vurderes at veere moderat.

| 8/155



Figur 1-1. Fremtidige forhold af vejen gst om Hedensted, hvor rundkgrslen og cykelstien ses. I baggrund ligger
St. Dalby Kirke.

I rundkgrslen ved Dalbyvej vil af trafiksikkerhedshensyn blive oplyst lys. Lyset i ma-
sterne der opstillet vil opleves som en vaesentlig pavirkning, da der etableres lys i om-
rade, der i dag er friholdt for lys. Set fra standpunkter mod nord og syd vil lyset vaere
mest synligt fordi baggrunden er 8bent land med spredt bebyggelse. Nar lyset iagtta-
ges fra gst mod vest, vil lyset se ud som en del af baggrundsbelysningen fra Heden-
sted by, og pavirkningen vil derfor vaere mindre.

1.2.2 Kulturarv

Vejen gst om Hedensted ligger indenfor det bevaringsvaerdige kulturmiljg omkring St.
Dalby Kirke. Indenfor omradet skal de kulturhistoriske bevaringsvaerdier sikres s de
ikke forringes eller gar tabt. I anlaegsfasen vil der vaere udsigt til anlaegsaktiviteter in-
denfor en kortere periode imens arbejdet foregar pa denne straekning, og pavirkningen
er derfor moderat.

Hvis man stgder pa arkaeologiske fund under anlaeg af vejen, skal arbejdet stoppes
med det samme og ma farst pdbegyndes igen, nar der er blevet foretaget en undersg-
gelse af Vejle museum.

Kirkens omgivelser vil blive pavirket med etablering af vejen gst om Hedensted, hvor
vejen vil vaere synlig fra mange flere steder i omradet. I aftentimerne vil lysmasterne i
rundkgrslen have en seerlig visuel pdvirkning. Derfor vurderes det er vejen gst om He-
densted vil have en moderat til vaesentlig pavirkning pa St. Dalbys fjernomgivelser.

1.2.3 Vand

Vejen er placeret indenfor et omrdde med drikkevandsinteresser (OD) og pavirker ikke
indvindingsoplande til almene vandforsyninger mm. Indenfor 600 meter af vejstraek-
ningen findes flere aktive vandboringer.
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Indenfor projektomradet ligger grundvandet ifglge den aktuelle viden 2 - 3 meter un-
der terraen. P& markarealerne mellem Spettrupvej og Aldumvej er der mindre bakke-
toppe, hvor grundvandet forventes at ligge dybere, ned til 4 meter under terraen.
Grundvandsstanden forventes at stige i fremtiden pa grund af klimaforandringerne, og
det kan pdvirke forholdene i omradet, primaert i de omrader hvor grundvandet star teet
pa terraen. Neer projektomradet findes to vandlgb, der begge er mélsat pa EU niveau
til at opnd god gkologisk tilstand.

Det kan blive ngdvendigt at saeenke grundvandet midlertidigt i forbindelse med anlaegs-
arbejdet omkring vejen. En grundvandssaenkning kan potentielt pavirke sger, vandigb
og andre vade naturtyper. Derudover kan en grundvandssaenkning saenke vandstan-
den i vade eller fugtige grundvandsafhaengige naturtyper, hvilket kan medfgre sen-
drede konkurrenceforhold mellem omradets plantearter. Der foretages pejleboringer
m.m. for at fa dokumentation for den forelgbige viden og overblik over problemet in-
den anlaegsfasen.

Under anlaegsfasen kan der desuden ske en pavirkning af Dalby Baek, da der skal etab-
leres en vejbro over vandlgbet. For at beskytte vandlgbet mest muligt mod sediment-
spild etableres der tre regnvandsbassiner tidligt i anlaegsfasen. P& den made kan over-
fladevand fra vejen ledes hertil og renses for sediment inden udlgb til Dalby Baek. Ud-
ledning af oppumpet grundvand fra en grundvandssaenkning under anlaegsfasen kan
0gsa pavirke vandlgbet. Eventuelle udledninger af grundvand skal tilpasses Dalby Baek
for at undga erosion af vandlgbsbund og brinker. Derudover skal det sikres at der ikke
sker en tilfgrsel af vand, som ikke overholder geeldende miljgkvalitetskrav.

I driftsfasen er det primaert vejvand der kan pavirke de omkringliggende vandlgb, men
der etableres regnvandsbassiner, netop for at skane disse for tilfgrsel af forurenet
vand fra vejen.

Overordnet vurderes det at der vil vaere en begraenset pavirkning for grundvand og
overfladevand i forbindelse med realisering af vejen gst om Hedensted.

1.2.4 Jordarealer

I anleegsfasen er der behov for at inddrage jordarealer midlertidigt til arbejdspladser.
Det sikres, at de midlertidigt inddragede arealer fortsat kan anvendes til landbrugs-
drift, nar vejen gst om Hedensted er anlagt.

Etablering af vejen gst om Hedensted betyder at enkelte landbrugsejendomme bliver
delt og vil have jord liggende pa begge sider af vejen. Den fortsatte landbrugsdrift af
sddanne arealer vurderes at veere uhensigtsmaessigt efter etableringen af vejen. Det
vil i den forbindelse vaere muligt for ejerne at aftale eventuelt jordbytte for at tilgodese
en fortsat rationel drift.
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[ Ejer1 [ JEjer 4 i
[ IEjer2 F_7 Projektgraense 0 250 500 1_000eter
[ Ejer3 — Vej

Figur 1-2. Oversigt over ejerforholdene for de landbrugsejendomme, der bliver delt af Vej gst om Hedensted.

1.2.5 Biodiversitet

En raekke naturtyper, herunder f.eks. vandlgb, ferske enge, moser, strandenge og
sger, er beskyttet gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte levested
for en lang raekke dyr og planter, og beskyttelsen betyder, at der ikke ma foretages
andringer i omradernes tilstand. Derfor er der foretaget feltbesigtigelser i perioden
april-juni 2021, hvor 12 naturomrader er besigtiget. De 12 naturomrader bestar af
otte vandhuller, to moser og to enge, se Figur 1-3. Derudover er levesteder for padder
ogsa undersggt, da de er beskyttet af habitatdirektivets bilag IV. Der er registreret
flere fredede arter i omradet, herunder lille vandsalamander og butsnudet frg.
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F_7 Projektgraense MM Beskyttet so

—— Centerlinje [ Beskyttet eng
— Vej I Beskyttet mose o —
~—— Beskyttet vandlgb 0 250 500

Figur 1-3. § 3 beskyttede lokaliteter omkring projektomradet.

Naturomraderne nzer projektomradet er pavirkede af jordbundsforhold og eutrofiering
(steerkt gget veekst af alger og planter som fglge af tilfgrsel af naeringssalte) fra det
omkringliggende landbrugslandskab, og har en moderat til darlig kvalitet. Ingen af na-
turomrdderne bliver pavirket direkte, og det vurderes derfor at vejen gst om Heden-
sted vil have en begraenset pavirkning.

Der er registreret odder ca. 1 km sydgst for projektomrddet>. Det er dermed sandsyn-
ligt at der ogsa vil vaere oddere indenfor projektomradet, da oddere typisk har et stort
territorium, som kan veere pa en streekning laengere end 10 km vandIgb.

2 Arter - samler viden om Danmarks natur, 2011, www.arter.dk og https://naturereport.miljoeportal.dk/552402
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Det kan ikke afvises, at der potentielt kan forekomme trafikdrab af fredede padder i
forbindelse med etableringen af vejen, men det vurderes at pavirkningen ikke vil
skade den samlede bestand.

Samlet set vurderes det at vejen gst om Hedensted vil have ubetydelige og begraen-
sede pavirkninger pa beskyttet natur, samt fauna og flora knyttet hertil.

1.2.6 Befolkning

Konsekvenserne af anlaegsfasen forventes samlet set at vaere ubetydelige, idet an-
laegsarbejdet s vidt muligt gennemfgres uden at pavirke den eksisterende trafik. Der
kan vaere korte perioder, hvor trafikken pavirkes ndr vejen gst om Hedensted skal for-
bindes til det eksisterende vejnet. Jordtransport og byggepladstrafik vil forga fra Ho-
vedvejen og via det overordnede vejnet, for at friholde Hedensted bymidte for tung
trafik s vidt muligt.

N&r vejen er etableret, forventes en mindre omfordeling af trafikken i den gstlige del af
Hedensted. Det forventes, at trafikken der kommer fra boligomrader langs @stre Ring-
gade, Constantiavej og den vestlige del af Aldumvej flyttes til veje, der ligger uden for
byomradet. Omfordelingen af trafikken vil forbedre trafikafviklingen langs de naevnte
veje. Dog vil der pa Spettrupvej forekomme en gget trafik og der kan i krydset Hoved-
vejen/Spettrupvej forventes at blive forsinkelser, men i et omfang der er acceptabelt.
Alle gvrige kryds som den nye vej skal aflaste, herunder nye kryds langs vejen gst om
Hedensted, kan forventes at fa en fuldt ud acceptabel trafikafvikling.

Det vurderes, at der med vejen gst om Hedensted kan forventes at ske en lille stigning
i det samlede antal uheld. Der forventes at forekomme 0,19 flere uheld pr. ar i forhold
til 0-alternativet (hvor vejen ikke etableres), heraf 0,08 ekstra personskadeuheld pr.
3r. Dette er teoretisk tilsvarende ét ekstra materielskadeuheld pr. 9. 8r og ét ekstra
personskadeuheld pr. 12. 3r.

1.2.7 Menneskers sundhed

Stress og sundhed haenger i hgj grad sammen. Befolkningens stressniveau er sarbart
over for en raekke af de miljgpavirkninger, der knytter sig veje, herunder kan seerligt
stgj pavirke sundheden og virke stressende. Der er gennem arene gennemfgrt talrige
undersggelser, som viser, at trafikstgj over et vist niveau er sundhedsskadeligt. Der er
derfor fastsat en vejledende graenseveerdi for trafikstgj pa Lgen 58 dB ved boliger. Leen
58 dB svarer til, at 10 % af befolkningen opfatter stgjen som staerkt generende. Den
vejledende graensevaerdi er et veegtet gennemsnit af stgjen, hvor stgj om aftenen og
natten vaegter hgjere end stgj i dagperioden. Dette ggres, da specielt stgj om natten
er generende og kan pdvirke sundheden.

Ved 0-alternativet, som er situationen i 2030, hvor der ikke anlaegges en ny vej gst for
Hedensted, sa vil 237 boliger inden for undersggelsesomradet vaere stgjbelastet over
vejledende stgjgraenser.

Stgj og vibrationer i anleegsfasen

Etablering af vejanlaegget vil besta af en raekke anlaegsaktiviteter, som vil medfgre stgj
langs den nye vej gst om Hedensted. Stgj forbundet med anlaegsarbejde kan virke ge-
nerende for beboere og mennesker, som faerdes nzer og pa byggepladsen. Betydelig
anlaegsstgj kan bl.a. medfere koncentrationsbesvaer, forstyrre tanker, pavirke laeseha-
stigheden og medfgre midlertidig kognitiv svaekkelse. P& den baggrund er det alminde-
lig praksis at anvende kriterieveerdien 70 dB for anlaegsaktiviteter mellem 7-18 i hver-
dage og 40 dB i andre tidsrum.
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Anlaegsaktiviteterne vil foregd i hele anlaegsperioden, men aktiviteterne vil ikke ngd-
vendigvis blive gennemfgrt samtidig pa hele straekningen. Stgj fra anlaegsarbejdet vil
ofte variere, 0ogsa over kortere tidsrum. I Igbet af en dag kan en raekke aktiviteter fo-
regd samtidig eller aflgse hinanden og medfgre variationer i stgjen. Den stgrste pavirk-
ning af st@j og vibrationer i forbindelse med anlaegsarbejdet vil forekomme ved jord-
h&ndtering og transport af materialer pd anlaagsomradet.

Pavirkningen af befolkningen og menneskers sundhed som fglge af stgj i anlaegsfasen
vurderes at vaere knyttet til naeromradet, hvor de vejledende stgjgraenser kan blive
overskredet i afstand af mellem 25 - 45 meter fra arbejdet inden for almindelig ar-
bejdstid. Det betyder dog ikke, at der ikke kan vaere stgjgener ved boliger, som ligger
i en stgrre afstand. Mellem 1-3 boliger vurderes at kunne blive udsat for stgjniveauer
over 70 dB(A) i forbindelse med forskellige anleegsaktiviteter inden for almindelig ar-
bejdstid. Den samlede konsekvens af st@j i anlaegsfasen vurderes at vaere moderat.

Vibrationer er som udgangspunkt en komfortmaessig gene, og medfgrer ikke en di-
rekte effekt pa sundheden. Vibrationer kan derimod vaere generende og udlgse be-
kymringer i forhold til om ens bolig tager skade, da mennesker er langt mere sensitive
i forhold til vibrationer end bygninger. Risikoen for bygningsskader forventes at veere
lille, hvis afstanden til anlaegsarbejdet er mere end 15 meter. Gener fra vibrationer i
anlaegsfasen kan potentielt kortvarigt pdvirke beboere og brugere af bygninger, der
ligger inden for en afstand pa op til 60 meter fra anleegsarbejdet. Konsekvensen i for-
hold til vibrationer vurderes at veere begraenset.

Stgj i driftsfasen

Vejen gst om Hedensted aendrer lokalt pa trafikfordelingen pa indfaldsvejene til He-
densted, hvilket giver anledning til gget trafikstgj for de beboere, som bor naer vejen
samtidig med, at stgjbelastningen mindskes andre steder. Samlet set vil projektet
medfgre et fald af stgjbelastede boliger med 14 % (34 boliger) i forhold til 0-alternati-
vet. Antallet af staerkt stgjbelastede boliger stiger fra nul til én (belastet over 68 dB).

Da boligen pa Faxevej 1 belastes vaesentligt over vejledende stgjgraenser, foreslas det,
som afveergetiltag, at der gives tilskud til udskiftning af boligens vinduer, sa vinduerne
er med stgjisolerende glas. Dette kan reducere stgjbelastningen indendgrs, s& genen
reduceres.

Spettrupvej nr. 11 og 15 vil blive belastet af stgj over vejledende graensevaerdier, som
fglge af projektet. For de gvrige boliger, hvor der vil ske en stigning i stgjpavirkningen,
vil stgjpavirkningen fortsat ligge under 58 dB(A). Det betyder dog ikke, at nogle bebo-
ere ikke oplever stigningen som en gene. Genevirkningen afhaenger af, hvor meget
stgjen stiger. 3 dB opleves som en lille @&ndring, hvor 5 dB opleves som en vasentlig
2ndring. I Hedensted by giver projektet flere steder anledning til en reduktion af stgj-
belastningen pa 1 - 3 dB og enkelte steder op til 5 dB. I den sydgstlige del af Heden-
sted og Store Dalby kan nogle beboere opleve en mindre stigning pa 1-3 dB og enkelte
steder op til 5 dB.

Overordnet set har projektet en stgjmaessig positiv effekt i driftsfasen, da trafikken bli-
ver ledt udenom Hedensted by, og derved begraenses antallet af stgjbelastede boliger.
Vejen gst om Hedensted vil reducere genevirkningen fra trafikstgj og derfor vurderes
konsekvensen for menneskers sundhed overordnet af veere moderat positiv.
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1.3 Planforhold

Et projekt skal veere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning. Til det
konkrete projekt er der udarbejdet et nyt plangrundlag bestdende af kommuneplantil-
laeg nr. 9 og lokalplan 1128.

Etablering af vejen gst om Hedensted vurderes at vaere i overensstemmelse med ho-
vedstruktur og retningslinjer i Hedensted Kommuneplan 2017-2029. Vejprojektet vur-
deres samtidig at veere i overensstemmelse med andre gaeldende planer, herunder Kili-
matilpasnings-handleplan for Hedensted Kommune, den regionale udviklingsstrategi
2019-2039, Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020-2030 m.fl.

1.4 Afveaergetiltag
For at afvaerge vaesentlige miljgpavirkninger skal der gennemfgres fglgende afvaerge-
tiltag:

e Hvis nedsivning af grundvand ikke er mulig, skal der som afvaergetiltag gen-
nemfgres egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra
st@grre grundvandssaenkninger til recipient. Derudover skal der i forbindelse
med udledningstilladelsen foretages yderligere analyser af grundvandets kvali-
tet. Entreprengren skal udarbejde og fglge en beredskabsplan, f.eks. i tilfeelde
af spildhaendelse mv.

e I tilfaelde af grundvandssaenkning skal udledning af grundvand til Dalby Baek
ske efter gaeldende miljgkvalitetskrav.

e Vejen over Dalby Baek skal opfgres som stabilt anlaeg og erosionssikres mod
st@grre regnvandshaendelser.

e Entreprengren skal sikre, at der ikke sker spild af jord samt miljgfarlige stoffer
til Dalby Beek.

o P3virkning med vibrationer pa kritiske bygninger skal forebygges ved fotogra-
fering af bygningerne forud for anlaegsarbejdet og méaling af vibrationsniveauet
pa bygningerne under anlaegsarbejdet. Hvis maleudstyr viser for hgje ni-
veauer, skal anleegsmetoden overvejes og om ngdvendigt aendres.

For at mindske miljgpavirkninger kan der gennemfgres folgende afvaergetiltag:

o Der gennemfgres god information om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvorndr, hvor-
dan og i hvor lang tid) i forhold til de bergrte naboer. Dette kan give naboer
bedre mulighed for at indrette sig pa stgjen fra anlaegsarbejderne.

e Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandlgb og sg@er, der forhindrer
fysisk forstyrrelse og pavirkninger i gvrigt fra anlaegsomradet og arbejdsplad-
serne.

e For at begraense lyspavirkningen bgr den ngdvendige belysning af rundkgrslen
ved Dalbyvej begreaenses i hgjden og lyset vaere nedadrettet for at begraense
lyspavirkningerne af omgivelserne. Det anbefales, at rundkgrslen etableres
med pullerter i stedet for master.

1.5 Overvagning
Der er ikke vurderet et behov for at opsaette et overvagningsprogram.
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2 INDLEDNING

2.1 Baggrund for projektet
Hedensted Kommune har igangsat skitseprojektering og planlaegning for at ggre det
muligt at etablere en ny vej gst om Hedensted.

En ny vej gst om Hedensted skal vaere med til at skabe den ngdvendige infrastruktur
for den fortsatte udbygning af den gstlige del af Hedensted. Vejen gst om Hedensted
vil give en mere direkte forbindelse fra den gstlige bydel til det overordnede vejnet.

Malet med vejen er at aendre trafikmgnstrene pa Constantiavej, Dalbyvej og Aldumvej
og opna den positive effekt at Constantiavej og andre bynzaere veje aflastes.

2.2 Miljgvurdering

2.2.1 Pligt til miljgckonsekvensvurdering

Etableringen af en vej gst om Hedensted er omfattet af bilag 2, punkt 10e, Bygning af
veje, havne og havneanlzaeg, herunder fiskerihavne i miljgvurderingsloven, punkt 10g,
Damninger og andre anlaeg til opstuvning eller varig oplagring af vand (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1) og punkt 10m, Arbejder i forbindelse med indvinding af
grundvand og kunstig tilfgrsel af grundvand, som ikke er omfattet af bilag 1:.

Hedensted Kommune har foretaget en screening i henhold til kriterierne i miljgvurde-
ringslovens bilag 6. Kommunen har truffet afggrelse om, at der er pligt til udarbejdelse
af en miljokonsekvensvurdering, da det ikke kan afvises, at projektet kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget. Der er derfor udarbejdet en miljgskonsekvensrapport, der inde-
holder de oplysninger, som er naevnt i miljgvurderingslovens § 20 og bilag 7.

2.2.2 Miljgvurderingspligt
Kommuneplantillaegget og lokalplanen for vejen gst om Hedensted er ligeledes omfat-
tet af miljgvurderingsloven-.

Planforslagene fastleegger rammer for et projekt omfattet af, bilag 2, punkt 10e, Byg-
ning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne i miljgvurderingsloven,
punkt 10g, Deemninger og andre anlag til opstuvning eller varig oplagring af vand
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1) og punkt 10m, Arbejder i forbindelse med
indvinding af grundvand og kunstig tilfgrsel af grundvand, som ikke er omfattet af bi-
lag 1. Planforslagene er ikke omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 8, stk. 2
om, at projektet kun medfgrer mindre sendringer i gaeldende planer.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering af planforslagene, der indeholder de oplys-
ninger, som er naevnt i miljgvurderingslovens §12 og bilag 4.

3 Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
4 Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
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2.2.3 Konsekvensvurdering af Natura 2000-omrade

Der er i forbindelse med afgraensning af miljgkonsekvensrapporten foretaget en vee-
sentlighedsvurdering ift. naerliggende Natura 2000-omrader. Det kan udelukkes, at
projektet har en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrader, hvorfor der ikke er fo-
retaget en konsekvensvurdering for at afggre, om projektet er skadeligt for omradets
udpegningsgrundlag jeevnfgr habitatbekendtggrelsens §6.°

Natura 2000 er derfor ikke medtaget som et miljgemne i miljgkonsekvensrapporten.

2.3 Miljgkonsekvensvurderingens faser
En miljgkonsekvensvurdering og udarbejdelsen af en miljgkonsekvensrapport er en
laengere proces, som kan opdeles i fem faser, jf. Figur 2-1.

Fase 1: Debatfasen (14 dage)

Forud for udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten har Hedensted Kommune afholdt
en indledende debatfase i perioden 9. juli - 31. august 2018 og supplerende fra 7. no-
vember - 9. december 2018.

I debatfasen blev der udsendt et oplaeg, og med baggrund heri kunne borgere, myn-
digheder og andre interesserede fremkomme med deres kommentarer, forslag til af-
graensning af miljgkonsekvensvurderingens emner og input til den videre proces.

Bemeerkninger, der fremkom i debatfasen, er behandlet i Kapitel 6 om afgraensningen
af miljgkonsekvensrapporten.

Fase 2: Afgreensningsudtalelse
Myndighederne har ansvaret for, at der udarbejdes et afgraesningsnotat, der fastleeg-
ger hvilke emner, som der skal medtages i miljgkonsekvensrapporten, jf. Kapitel 6.

Hedensted Kommune har i henhold til hhv. miljgvurderingslovens §§ 32 og 35 foreta-
get en hgring af offentligheden og de bergrte myndigheder om indholdet af afgraens-
ningsnotatet.

Hgringen forlgb i perioden 4. - 18. juni 2021. Bemaerkningerne er behandlet i kapitel 6
om afgraensningen af miljgkonsekvensrapporten.

Fase 3: Miljgkonsekvensrapporten

Bygherres radgiver udarbejder miljgkonsekvensrapporten, der giver en samlet beskri-
velse af projektet og projektets forventede miljgpavirkninger. Hedensted Kommune
har gennemg%et rapporten, jf. miljgvurderingslovens § 24, stk. 1, forud for den politi-
ske behandling og offentligggrelsen, for at sikre, at miljgkonsekvensrapporten har det
rette indhold.

Fase 4: Offentlig hgring
Miljgkonsekvensrapporten offentligggres sammen med udkast til tilladelse p& baggrund
af miljgvurderingslovens § 25.

5 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse af visse
arter, BEK nr. 1595 af 6. december 2018, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2018/1595
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Dokumenterne vil vaere i offentlig hgring i 8 uger fra den >indszet dato. maned til
dato. maned 2021<.

Fase 5: Beslutning

Efter den offentlige hgring behandles og vurderes indsigelser og bemaerkninger. Der
udarbejdes en sammenfattende redeggrelses, som bl.a. forholder sig til hgringsindlaeg-
gene. Resultatet af hgringen vil indga i myndighedernes beslutning om, hvorvidt der
skal meddeles tilladelse til projektet.

Hvis det besluttes, at projektet skal gennemfgres, vil Hedensted Kommune offentlig-
ggre miljgkonsekvensrapporten samt give en § 25-tilladelse til projektet.

Projektet kraever desuden tilladelse efter en raekke andre love og regler.

& Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
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MILJGKONSEKVENSRAPPORT

1. DEBATFASEN

Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten

2. AFGRANSNINGSUDTALELSE

Myndighedernes afgransning af miljpkonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages i miljgkonsekvensrapporten

3. MILJOKONSEKVENSRAPPORT

Bygherres radgiver udarbejder miljgkonsekvensrapporten og
myndighederne vurderer miljgkonsekvensrapporten

4. OFFENTLIG HARING

Udsendelse af miljgpkonsekvensrapport og udkast til afggrelser
i offentlig hgring

5. BESLUTNING

Behandling af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ans@gte projekt

Myndighed

Offentligheden

Bygherre

Figur 2-1. Oversigt over miljgvurderingsprocessen.
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2.4 Laesevejledning

Miljokonsekvensrapporten findes kun som digital version, der kan hentes pa Heden-
sted Kommunes hjemmeside. Miljgkonsekvensrapporten beskriver miljgpavirkningerne
fra projektet, og den indeholder fglgende kapitler:

e Ikke-teknisk resume er en sammenfatning af miljgkonsekvensrapporten, hvor
de vigtigste oplysninger og vurderinger er trukket frem for at give et hurtigt over-
blik over projektet og dets miljgpavirkninger.

¢ Indledningen beskriver baggrunden for projektet samt kobling til miljgvurde-
ringsloven og de enkelte faser i miljgvurderingen.

e Projektbeskrivelse giver en detaljeret beskrivelse af projektet, og af hvordan det
vil blive gennemfgrt. Desuden beskrives udviklingen i 0-alternativet, hvor projektet
ikke gennemfgres.

e Beskrivelse af nyt plangrundlag giver et overblik over den kommunale planlaeg-
ning der er udarbejdet for realisering af projektet.

e Planforhold beskriver den relevante planlaegning, som projektet skal forholde sig
til, herunder nationale og regionale interesser og relevante sektorplaner.

e Afgraensning af miljskonsekvensrapporten beskriver hvilke miljgemner som
miljgkonsekvensrapporten behandler.

e Metode til vurdering af miljgpavirkninger beskriver den metode, der er an-
vendt for at kunne foretage en systematisk vurdering af de miljgpavirkninger, som
projektet medfgrer.

e Miljgpavirkninger i kapitel 8 til 14 beskriver og vurderer de miljgpavirkninger,
som projektet vil medfgre for forskellige miljgemner (f.eks. landskab, kulturhisto-
rie, vand, biodiversitet osv.).

e Lovgrundlag og myndighedsbehandling beskriver den relevante lovgivning og
kravene til planlaegning i forhold til projektet.

¢ Lovgivning og myndighedsbehandling oplister de tilladelser, som projektet er
afhaengigt af.

e Sammenfatning af miljgpavirkninger opsummerer vurderingerne af projektets
miljgpavirkninger.

e Afvaergetiltag opsummerer de tiltag, der kan hindre, minimerer eller kompensere
for pdvirkningen af miljget.

e Manglende viden og usikkerheder opsummerer vurderingen af grundlaget for
at vurdere de miljgmaessige konsekvenser.

o Forslag til overvagning beskriver de miljgfaktorer, der bgr inddrages i et over-
vdgningsprogram, som skal gennemfgres i forskellige faser af projektet.

For at fa et hurtigt overblik over miljgskonsekvensrapportens hovedindhold kan man
eventuelt ngjes med at laese det ikke-tekniske resumé og sammenfatningen af projek-
tets miljgpavirkninger.

Sidst i miljgkonsekvensrapporten findes en samlet fortegnelse over bilag og referen-

cer. Referencerne fremgar ogsa i de enkelte kapitler som fodnoter pa de relevante si-
der. Hvor det er muligt, er der indsat et link til referencen.
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3 PROJEKTBESKRIVELSE

I det fglgende beskrives det, hvordan vejen gst om Hedensted vil blive placeret, udfor-
met og etableret. Derudover beskrives 0-alternativet, som beskriver den udvikling, der
forventes at ske, hvis vejen gst om Hedensted ikke gennemfgres.

3.1 Baggrund

I takt med en stor vaekst i bosaetning og erhvervsudvikling i Hedensted kommune, gn-
sker Hedensted kommune at sikre en god infrastruktur, der ggr det let for borgerne at
bevaege sig rundt i kommunen og frem til arbejdspladserne. Den gode infrastruktur
skal bidrage til at fastholde Hedensted Kommunes muligheder for fortsat vaekst. I den
forbindelse har Hedensted Kommune udarbejdet Vej- og trafikplan 2020-2030, Stiplan
2020-2030 og Trafiksikkerhedsplanen 2020 - 2023, der sammen udstikker den fremti-
dige retning for udvikling af den overordnede infrastruktur i Hedensted Kommune.

Der er i vej- og trafikplanen udpeget 29 vejprojekter, der skal vaere med til at sikre
fremkommeligheden for trafikanter til og fra byerne og forbindelsen mellem dem. Vej-
projekterne er primaert placeret pa trafikvejene og ligger primaert i forbindelse med
centerbyerne.

Et af de udpegede 29 vejprojekter er vejen gst om Hedensted, der skal vaere med til at
skabe den ngdvendige infrastruktur for den fortsatte udbygning af den gstlige del af
Hedensted by. Vejen vil give en mere direkte forbindelse fra den gstlige bydel til det
overordnede vejnet og forventes desuden at flytte en del af den trafik, der er pa Con-
stantiavej og Dalbyvej, samt aflaste @stre Ringgade.

3.1.1 Placering og omgivelser

Projektomradet er placeret umiddelbart gst for Hedensted by og straekker sig fra Hgj-
lokkevej i syd over Dalbyvej og Aldumvej op til Spettrupvej i nord. Vejens sydlige
tracé gar desuden teet forbi landsbyen St. Dalby, der ligger vest for vejen. Vejen er
placeret med udsigt til bynsere omgivelser, men selve vejanlaagget er placeret pa na-
tur- og landbrugsarealer.

Landskabet er primaert preeget af landbrugsdrift pa marker, der opdeles af enkelte le-
vende hegn, skovparceller og de garde, der er tilknyttet landbrugsarealerne. Der er
ikke registreret beskyttede jord- eller stendiger indenfor projektomradet. P& Figur 3-1
nedenfor ses projektomradets placering.
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Figur 3-1. Oversigtskort over projektomradets afgraensning og vejens tracé.

Projektomradet omfatter dele af matriklerne 1a, 1c, 1d, 1g, 5bee, 5bg, 5e, 9a, 10a,
10ao, 10b, 11ef, og 11bn Remmerslund By, Hedensted, 4a, 4f, 4h, 5c, 6a, 6n, 8b, 8f
og 8h St. Dalby By, St. Dalby, samt 1ag og 4x Ll. Dalby by, Hedensted.

3.1.2 Udformning og indretning

Vejen etableres som en kommunevej med en samlet laengde pa 2,4 km, og den vil be-
sta af to asfalterede kgrespor med en samlet bredde pa 8 m og 1,5 m rabat i hver side
af vejen, se tvaersnit nedenfor pa Figur 3-2. Vejen er i det 8bne land projekteret til en
hastighed pa 70 km/t, men ved vejens tilslutning til Spettrupvej overgadr den til by-
zone, og hastigheden nedseettes til 50 km/t. Der etableres ikke cykelsti langs den nye
vej.

Graft Banket Rabat Kerebane Rabat Trug

1,5 2

=
o

Kantoane

Figur 3-2. Tveersnit af Vej gst om Hedensted.

Vejen ligger i et let kuperet terraen, med fald fra nord mod syd. Vejen fglger det eksi-
sterende terraen forholdsvis teet pa det meste af straekningen. De ngdvendige terraen-
andringer vil veere i stgrrelsesordenen 1-2 meter i forhold til det eksisterende terraen,
og vil overvejende omfatte pafyldning, men med enkelte afgravninger i forbindelse
med bakketoppe i det eksisterende terraen.

Hvor den nye vej gst om Hedensted krydser Dalbyvej etableres en rundkgrsel. Langs
Dalbyvej vil der blive etableret en dobbeltrettet cykelsti pa streekningen mellem He-
densted og St. Dalby, se Figur 3-3 nedenfor.

Hvor den nye vej krydser Aldumvej bliver Aldumvej vest den nye vej lukket og Aldum-
vej gst for den nye vej ender i et T-kryds med den nye vej.
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Det stykke af Aldumvej, der lukkes for biler, bliver til en faellessti for fodgaengere og
cyklister.

I krydset mellem Aldumvej og den nye vej etableres en cykelsti, der adskiller cyklister
og biltrafikanter i krydset.

Spettrupvej far et andet forlgb, der hvor vejen passerer forbi ejendommen Spettrupvej
21, end i dag. Den del af vejen der i dag passerer forbi Spettrupvej 21 lukkes for bil-
trafik, men vil stadig kunne benyttes af fodgangere og cyklister, samt som indkgrsel
for Spettrupvej 21.

Den nye del at Spettrupvej kommer til at sld et sving mod syd, hvor den tilsluttes vin-
kelret p& den nye vej gst om Hedensted. Der hvor Spettrupvej far et andet forlgb,
etableres den med to asfalterede kgrespor med en samlet bredde pa 6,5 m, se Figur
3-3 nedenfor.

BabaﬂL, Dobbaltretie! faallassti aSkulIerabalA ” Rabat

L 05 3 . 1 ; 325 3,25 ] 1

Figur 3-3. Tveersnit af forleegning af Spettrupvej.

Langs den del af Spettrupvej fremover bliver en del af den nye vej gst om Hedensted
vil der blive etableret cykelsti ind til det eksisterende stinet pd Hovedvejen.

Linjefgring

P& Figur 3-4 nedenfor vises nummererede punkter (stationer), som bruges til at be-
skrive vejens forlgb. Vejen er stationeret fra nord ved tilslutning til Hovedvejen og
mod syd ned til tilslutning til Hajlokkevej. Nummereringen er en meterangivelse, som
angiver vejens samlede laengde. F.eks. skal stationen 1+700 laeses som, at punktet
ligger 1km og 700m fra startpunktet ved Hovedvejen. Stationeringen omfatter ikke til-
stgdende sideveje eller stier.

P8 de naeste sider beskrives vejen fra start til slut, beskrivelsen stedfzestes ved hjzelp
af stationeringen.
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Figur 3-4. Projektets afgraensning og nummererede stationer for vejens forlgb.
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St. 0+500 - st. 1+200

Den nye vej tilsluttes til den eksisterende Spettrupvej mod vest i ca. st. 500. Herefter
fortsaetter den nye vej i en svag bue mod sydgst. Spettrupvej fra gst forlaegges og til-
sluttes som prioriteret kryds, hvor trafikken fra tilkgrselsvejen har ubetinget vigepligt,
i st. 880. Den forlagte Spettrupvej etableres i en kgrebanebredde p& 7 m og med 1 m
rabat i begge sider.

P& den nye vej etableres venstresvingsbane pa ca. 90 m. P& den eksisterende del af
Spettrupvej mellem forlaegningen og tilslutningen til den nye vej etableres en dobbelt-
rettet feellessti.

Ny dobbeltrettet

faysti

Forlagt
Spettrupvej
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St. 14200 - st. 1+500

Vejen fortsaetter stik syd og krydser den eksisterende Aldumvej i st. 1425. P& den @st-
lige side forlaegges Aldumvej og tilsluttes som et prioriteret kryds i st. 1+400. Den for-
lagte Aldumvej etableres med en kgrebanebredde pd 7 m og med 1 m rabat i begge
sider. P& den nye vej etableres en venstresvingsbane pa ca. 90 m. P8 den vestlige side
lukkes Aldumvej for biltrafik, og i stedet anvendes den eksisterende vejs tracé som
dobbeltrettet fzellessti. Stien fortsaetter ogsd pa den gstlige side af den eksisterende
Aldumvej. Der etableres en helle i krydset.

Aldumvej; vest | ' = Ny dobbeltrettet
afbrydes : ' J 'lljaueﬁgtl
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St. 1+500 - st. 2+200

Vejen krydser Dalby Beaek i st. 1+590. Ved Dalby Bak skal der etableres en faunapas-
sage til oddere under vejen.

Leengere mod syd krydser vejen i st. 1+710 Hornborgvej, som er en mindre markvej.
Hornborgvej lukkes pd den pa gstlige side af den nye vej.

Det er muligt, at et nyt boligomradde mellem vejen og Hedensted by kan tilsluttes pd
straekningen mellem station 2+000 og 2+100
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St. 2+200 - st. 2+600

Vejen passerer den eksisterende sg ved st. 2+240 pa gstlige side, og herefter tilsluttes
vejen til den eksisterende Dalbyvej i en 4-benet rundkgrsel i st. 2+440. I rundkgrslen
etableres der cykelstier og krydsningsheller i hvert ben. Mod vest fra rundkgrslen indtil
Hedensted fortsaetter cykelstien som en dobbeltrettet fzellessti.

Forlagt \

Dalbyvej

Ny dobbeltrettet
feellessti
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St. 24600 - st. 2+905
Vejen tilsluttes den eksisterende Hgjlgkkevej i syd, hvor en del af Hgjlgkkevej afbrydes
og nedlaegges.

Hajlakkevej
afbrydes
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3.1.3 Afvanding

Den kommende vej anlaegges, s vejvandet strgmmer mod en grgft eller et trug place-
ret pa begge sider af vejen. Et trug er en grgft med meget lille dybde. Herfra ledes
vandet ved naturligt fald til nye forsinkelsesbassiner inden udlIgb til recipient.

Kgrebanen inkl. rabat forventes at udggre ca. 3,6 ha. Dertil kommer graesarealer, som
afvander ned mod vejens trug og grgfter. Kun 10 % af det vand der falder p& grees-
arealer, ender i trug og grgfter da resten af regnvandet forudsaettes at nedsive hvor
det falder.

Arsmiddelnedbgren ved Hedensted er 750 mm’. Spildevandsplanen 2015-2020 for He-
densted Kommune angiver sikkerhedsfaktoren til 1,56 (Klimafaktor 1,3 * Modelusik-
kerhed 1,2) og gentagelsesperioden for, hvor hyppigt der ma ske overlgb fra regn-
vandssystemer, til 10 ar. Herudfra er den regnvandsmaengde, som afvandingssyste-
met skal dimensioneres ud fra, beregnet til 334 I/s/red.ha. Den maksimale udledning
af uforsinket overfladevand er estimeret til 1.202 |/s.

For at beskytte recipienten mod det hgje flow fra udledning af overfladevand, skal flo-
wet neddrosles svarende til naturlig afstrgmning, jeevnfgr Hedensted Kommunes krav.
Derved udjsevnes afledningen til et niveau, der svarer til naturlig afstrgmning fra om-

rader, der ikke er kloakeret, hvilket opnas ved at etablere to vade regnvandsbassiner i
vejens dybdepunkt samt laengst mod syd.

e Ved Aldumvej placeres bassinet teet ved krydset mellem Aldumvej og primaer-
vejen. Vandet udledes herefter til Dalby Baek (§3 vandlgb) med en maksimal
udledning svarende til den naturlige afstremning malt i I/s/red.ha.

e Leengst syd, hvor vejen tilsluttes eksisterende Hgjlgkkevej etableres ligeledes
et bassin med udledning til Dalby Baek. Ligeledes med en maksimal udledning
svarende til den naturlige afstrgmning.

Nordvest for Aldumvej etableres desuden et tredje bassin til handtering af regnvand
fra udvidelsen af industriomrddet imellem Spettrupvej og Aldumvej. Bassinet skal des-
uden handtere den naturlige afstremning mod @st (Spettrup Baek/ Spettrup/Spang
mose, som afskeaeres af vejen gst om Hedensted. Resten af udledningen sker til Dalby
Baek mod syd. Dette bassin hdndterer ikke overfladevand fra den nye vej. Regnvands-
bassinernes placering kan ses pa Figur 3-4.

For at sikre en rensning af overfladevandet vil bassinerne blive etableret med perma-
nent vandspejl, sa der altid vil st& minimum 1 m vand i bunden af bassinet (vadvolu-
men), men med mulighed for at vandet kan stige yderligere 0,75 m (stuvningsvolu-
men). Det permanente vadvolumen etableres som minimum med 250 m3 pr. reduceret
hektar opland. Det reducerede areal (hektar) udregnes ved at gange det totale areal,
som er angivet pa beskrivelsen af det konkrete bassin, med den samlede aflgbskoeffi-
cient.

Skraningerne pa bassinerne etableres med en svag haeldning pé@ maksimalt 1:5. Kan-
ter og skraninger etableres med henblik pd at skabe et naturligt udtryk, hvor bassi-

7 jf. Spildevandskomitéens regneark, RegionalRegnraekke ver. 4.1
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nerne falder ind i omgivelserne. Alle bassinerne etableres uden membran, da jordbun-
den bestar af ler. Der forventes derfor minimal nedsivning i bassinerne, sa et perma-
nent vandspejl sikres.

Der er en relativ lille sandsynlighed for, at overfladevandet under normale omstaendig-
heder vil pdvirke recipienterne. Ved kraftig regn vil der dog ske overlgb fra bassinerne,
der statistisk set forventes at forekomme 1 gang hvert 10. &r. Pavirkningen herfra vil
veere lokal og kortvarig.

3.1.4 Aktiviteter i anlaegsfasen
Etablering af vejen gst om Hedensted forventes igangsat i den nordlige ende af vejen
og aktiviteterne i anleegsfasen er beskrevet med det som udgangspunkt.

Ved udbud af udfgrelsesprojektet gives mulighed for at arbejdet kan igangsaettes i den
sydlige ende. Igangsaetning i den sydlige ende kan accepteres safremt det bidrager til
en reduktion af transport af materialer til vejprojektet og transport i gvrigt forgar som
beskrevet nedenfor.

Ved at igangseette arbejdet i den nordlige ende ved Spettrupvej, vil jordtransport og
byggepladstrafik blive afviklet fra Hovedvejen og Spettrupvej. Dermed skanes Heden-
sted bymidte for forstyrrelser fra anlaegsarbejdet.

Trafikken pd Spettrupvej vil i farste omgang blive opretholdt, og anleegsarbejdet
igangsaettes syd for vejen. Opretholdelse af trafikken pa Spettrupvej og omlaegning
sidst i anlaegsfasen vil skane og reducere trafikken pa det gvrige vejsystem. Herved
reduceres trafikken f.eks. pa Dalbyvej.

Fra Spettrupvej forseetter anlaagsarbejdet mod syd og frem til krydset ved Aldumvej.
Projektet forudseetter, at Aldumvej tilsluttes den nye vej gst om Hedensted, hvor tra-
fikken herfra ledes enten mod nord til Spettrupvej eller mod syd til Dalbyvej. Den nu-
vaerende vejforbindelse fra Aldumvej til @stre Ringgade vil blive lukket, nar vejen gst
om Hedensted er etableret. Aldumvej afspaerres desuden i hele anlaegsperioden, og
trafikken ledes i stedet til det gvrige vejsystem. Mindre markveje som Hornborgvej vil
ligeledes blive afbrudt bdde i anlaegsperioden, og ndr den nye vej er etableret.

I den sydlige del af projektomradet tilsluttes vejens tracé Dalbyvej, hvor der etableres
en rundkgrsel. Dalbyvejs nuveerende tracé omlaegges, og vejen flyttes nord for sit ek-
sisterende forlgh. Omlagning af Dalbyvej sker fra krydset med vejen gst om Heden-
sted og frem til ca. 200 m fra den eksisterende rundkgrsel ved Lille Dalby Bakker.

I forbindelse med anlaegsarbejdet opretholdes trafikken pd Dalbyvej, mens det nye
vejtracé og den nordlige halvdel af den nye rundkgrsel etableres. Efterfglgende fores
trafikken til den nyanlagte forlaagning, mens den resterende del af vejen og rundkgrs-
lens sydlige halvdel etableres.

Den sidste straekning af vejen gst om Hedensted, mellem Dalbyvej og tilslutningen til
den eksisterende Hgjlgkkevej, igangseettes efterfglgende. I forbindelse med tilslutnin-
gen til Hgjlgkkevej spaerres trafikken mod Dalbyvej midlertidigt og ledes til det gvrige
vejsystem.

Anlzegsarbejdet flytter derefter tilbage til Spettrupvej, hvor arbejdet med omlzegnin-
gen af den eksisterende Spettrupvej afsluttes. I forbindelse med anlaegsarbejdet vil
vejen i fgrste omgang blive delvis afspeerret, og trafikken opretholdes i ét spor ad gan-
gen. I en kortere periode vil en total afspaerring af vejen blive ngdvendig i forbindelse
med faerdigggrelse af tilslutningen.
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Den preaecise tids- og procesplan for anlaegsarbejdet vil blive afklaret i forbindelse med
detailprojekteringen. Anlaegsarbejdet forventes at vare mellem 8-10 maneder, med
undtagelse af asfaltslidlag, som fgrst udleegges ét ar senere. Udlaegningen af slidlaget
udsaettes, sa belaegningen pa vejen udsaettes for trafiklast for at synligggre eventuelle
mindre saetninger. De synlige saetninger udjaevnes herefter i forbindelse med udlaeg-
ning af asfaltslidlag.

Arbejdet udfgres mandag til fredag mellem 07:00 og 18:00. I weekenderne vil der
som udgangspunkt ikke blive udfgrt anleegsarbejde, dog kan enkelte omlaegninger af
veje og eksisterende ledningstracéer eventuelt foregd i weekenderne for at minimere
trafikgenerne.

Byggepladsindretning

Den naermere placering af byggeplads med skurvogne, orienteringsbelysning og andet,
aftales mellem entreprengren og lodsejere i omradet. Det forventes dog, at byggeplad-
sen etableres p& matrikel 10b i det omrade, der opstdr mellem vejen gst om Heden-
sted og Spettrupvej, se nedenstdende Figur 3-5. I forbindelse med byggepladsen, vil
der vaere behov for at etablere et materialedepot. Byggepladsen kan dog ogsa etable-
res pa matrikel 8h i den sydlige del af omradet.

F_7 Projektgraense [ Byggeplads Vet
eter
— Vej | Materialedepot 0 375 750 1.500

Figur 3-5. Placering af byggeplads og materialedepoter.

Langs vejen far entreprengren behov for depotpladser til midlertidig oplagring af bund-
sikring og stabilgrus, der skal indbygges i vejen. Til det form&l anvendes matrikel 4h,
ca. 150 m syd for Aldumvej, og matrikel 8h, syd for Dalbyvej. Entreprengren kan ogsa
her traeffe aftaler med lodsejere om eventuelle alternative arealer til materialedepoter.
De markerede omrader er ikke ensbetydende med, at entreprengren vil benytte hele
omradet, men at matriklen evt. benyttes i et vist omfang til byggeplads og materiale-
depot.

| 32/155



Overskudsjord

I projektet er der en del overskudsjord som skal udlaagges indenfor projektomradet.
Overskudsjorden benyttes til at etablere jordvolde og terreenregulering, der kan udnyt-
tes til rekreative formal, langs vejen p& udvalgte steder. I planlaegningsfasen er der
taget hgjde herfor ved at erhverve arealer vest for den nye vej mellem krydset ved Al-
dumvej og Dalbyvej. Derudover erhverves det trekantede areal, der dannes mellem
Spettrupvej, forlagt Spettrupvej og vejen gst om Hedensted.

Jordvoldene etableres i forlaengelse af det eksisterende terreen med blgde overgange
og naturligt udseende, s3 de tilpasses det omkringliggende landskab. Jordvoldene vil
vaere op til fire m hgje, og de etableres med et anlaeg p8 mellem 1:2 og 1:10, som vist
pa Figur 3-6 nedenfor.

Hojde: 4 m

PG
29
>y Anleg 1:2
ndeg

R

Figur 3-6. Skitse af anlaeg 1:10 og 1:2.

Grundvandssaenkning

Grundvandsspejlet i projektomradet ligger i varierende dybde og vil med vis sandsyn-
lighed skabe problemer i anlaegsfasen. Der er tale om enkelte steder langs vejens
tracé, hvor grundvandsspejlet i perioder potentielt kan forventes at st helt terraen-
neert, og hvor det derfor vil vaere ngdvendigt at saenke grundvandet i anlaegsfasen.

Ved grundvandsseaenkning etableres et antal boringer eller sugespidser, hvorfra der
pumpes, sa grundvandsspejlet bliver saenket, og anlaegsarbejdet kan udfgres uden ge-
ner. Det konkrete omfang af grundvandssankningen, herunder placering, antal borin-
ger, pumpekapacitet m.m., bliver vurderet i forbindelse med detailprojektering af ve-
jen primo 2022.

Belysning
Der etableres ikke belysning langs vejen i anlaegsfasen.

Ressourceforbrug
Ressourceforbruget i forbindelse med etablering af vejen fordelt pa maengder og typer
fremgar af tabellen nedenfor:

Grus ca. 53.000 ton
(stabilgrus og bundsikring)
Asfalt ca. 12.000 ton

Tabel 3.3-1 Ressourcer til etablering af vej®

Hvor eksisterende veje forlaagges eller lukkes, fjernes noget af det eksisterende vejan-
l2g. Ved fjernelse af eksisterende vejanlaeg genindbygges materialerne i det nye vej-
anlaeg.

Transportbehov
I nedenstdende tabel fremgar transportbehovet for projektet, opdelt pa adgangsveje.

8 Rambgill, januar 2021, VVM-ansggning
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Antal kgretgjer Gennemsnit pr. arbejdsdag

Antal lastvogne 3.250 lastvogne 20°
(jord- og asfalttransport)

Tabel 3.2 Ressourcer til etablering af vej

Transportbehovet under anlaegsfasen vil blive vurderet i forbindelse med projektering
af vejen i efterdret 2021.

Affald
Den mangde af jord, grus m.v. der skal flyttes i forhold til etablering af vejen, vil blive
flyttet og anvendt indenfor projektomradet, og denne jord skal derfor ikke deponeres.

Materialer til vejen bestar hovedsageligt at grus og asfalt, som indbygges. Der skabes
derfor minimalt affald ved etablering af vejen.

Spildevand
Ud over skurvogn p& arbejdspladsen med toiletfaciliteter vil der ikke blive produceret

spildevand i anleegsfasen. De begraensede maangder opsamles i en spildevandstank og
bortkgres.

Gener fra anlsegsarbejdet

Der kan vaere miljggener i forbindelse med anlaegsarbejdet. Da anlaegsaktiviteterne
ikke vil foregd pa samme tid og sted, vil generne ikke opleves i hele projektomradet
samtidigt. Derudover er der en god afstand til de naermeste boliger langs det meste af
vejens tracé. Der kan dog forekomme situationer, hvor anlaegsarbejdet kan pavirke
omgivelserne i form af stgj og vibrationer. De mulige pdvirkninger beskrives under det
relevante miljgemne.

Derudover kan der forekomme stgvgener i forbindelse med afgravning og jordkgrsel i
anlaegsfasen. Hvis det bliver aktuelt, f.eks. i tgrre perioder, kan stgvdannelsen be-
graenses ved vanding.

3.1.5 Aktiviteter i driftsfasen

I forbindelse med Hedensted Kommunes Vej- og trafikplan 2020-2030 er der udar-
bejdet en trafikmodel, der beregner de forventede trafikmaengder pa vejnettet som
fglge af etableringen af forskellige vejprojekter i kommunen, herunder vejen gst om
Hedensted. P& baggrund af trafikmodellen forventes trafikmaengden pa vejen gst om
Hedensted at ligge mellem 1.500 kgretgjer pr. degn pa den sydlige del af vejen og
4.400 kgretgjer pr. dggn, hvor vejen tilsluttes Spettrupvej mod vest. Vejens indfly-
delse pa de trafikale forhold beskrives og vurderes i Kapitel 14, Befolkningen.

3.1.6 Aktiviteter i nedtagningsfasen
Der forventes ikke at vaere en afviklingsfase for vejen.

3.2 Alternativer
Der er ingen alternativer til hovedforslaget.

9 Baseret pa en gennemsnitlig stgrrelse pa& kaerrer til transport, der kan lastes med 20 tons og en antaget anlaegstid pa
8 méneder med 20 arbejdsdage pr. méned

10 Hedensted Kommune, 2020. Vej- og trafikplan 2020-2030, https://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/35#/
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3.3 0-alternativ

O-alternativet beskriver den situation, hvor vejen gst om Hedensted ikke liver til no-
get. O-alternativet er dog ikke en beskrivelse af status quo, men en beskrivelse af den
situation, der forventes at eksistere i &r 2030. Det er samme &r, som det feerdige pro-
jektets miljgpavirkninger vurderes for.

O-alternativet er blandt andet kendetegnet ved fglgende:

e Landbrugsdriften i omradet forventes at fortsaette som hidtil med dyrkning af
markerne.

e Det forventes, at enkelte markarealer inddrages til etablering af et nyt bolig-
omréde gst for Constantiavej. Der etableres ca. 280 nye boliger.

o Trafikken pa det eksisterende vejnet vil stige som fglge af byudviklingen i
kommunen, og der vil forekomme traengsel.

Vurderingen af de miljgmaessige konsekvenser hvis projektet ikke gennemfgres, be-
skrives naermere i de enkelte fagkapitler, hvor det er relevant.

3.4 Fravalgte alternativer

Der har tidligere vaeret fremlagt yderligere to linjefgringer for vejen, der har vaeret i
offentlig h@gring, og som sidenhen er blevet fravalgt af Hedensted Kommune. De fra-
valgte alternativer og den valgte linjefgring kan ses pa Figur 3-7 nedenfor.

Hedensted Kommune har fravalgt den gstligste af de tre alternativer (lysergd linjefa-
ring) pa grund af beliggenheden tzet op ad kirkegarden ved St. Dalby Kirke. Af de re-
sterende to alternativer har Hedensted Kommune valgt den orange linjefgring, da det
er den af de to linjefgringer, hvor arealforbruget er mindst.

Alternativer for linjefgringer
cm— [ ee—— JEC
0 250 500 1.000

Figur 3-7. Alternativer for linjefgringen for Vej gst om Hedensted.
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Den orange linjefgring er sidenhen justeret, s& vejens tracé gdr uden om en beskyttet
s@ og et beskyttet dige, og som det i gvrigt er beskrevet i afsnit 3.1.2 Udformning og
indretning.
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4 BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG

For at kunne realisere projektet er der udarbejdet en ny lokalplan og et nyt kommune-
plantillaeg, hvis hovedindhold beskrives i det fglgende.

4.1 Kommuneplantillaeggets hovedpunkter

Kommuneplantillaeg 9 giver mulighed for anleeg af Vej gst om Hedensted. Konkret op-
rettes kommuneplanramme 5.T.02, der udlaegger omradet med specifik anvendelse til
vejanlaeg. Kommuneplanrammens afgraensning ses pa nedenstdende Figur 4-1.

Rammen oprettes primaert i et omrade, der ikke er omfattet af andre planforhold,
bortset fra den nordvestlige del, hvor der er overlap med ramme 5.E.23 (erhvervsom-
réde til tung industri). Kommuneplantillzegget sendrer afgraensningen af 5.E.23, s8 der
overgar arealer til den nye ramme for Vej gst om Hedensted.

bo14

77 Blandet bolig og erhverv [1 Omréde til offentlige formal

[ Boligomréde [T Rekreativt omréde Meter
[ Centeromrade B Tekniske anleeg 0 250 500 1.000
[1 Erhvervsomréde B Kommuneplanramme for vej gst om Hedensted

Figur 4-1. Oversigt over eksisterende kommuneplanrammer og kommuneplanramme for Vej gst om Hedensted.

4.2 Lokalplanens hovedpunkter

Lokalplan1128 omfatter et areal pa ca. 19,8 ha, hvis afgraensning kan ses pa figuren
nedenfor.
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Figur 4-2. Lokalplanens afgraensning.

Lokalplan1128 Vej gst om Hedensted har blandt andet til formal at fastlaegge arealud-
leeg til en vej gst om Hedensted fra Hgjlgkkevej til Spettrupvej, herunder arealer til
vejtilslutninger, sidevejsforlaagninger, stgjafskaermning, rekreative jordvolde og anlaeg
til lokal afledning af regnvand fra vejanlaegget. Desuden har lokalplanen til formal at
sikre, at vejanlaeg, stgjafskaermning og anlaeg til lokal afledning af regnvand etableres
under hensyn til savel en tilfredsstillende teknisk funktion som en harmonisk tilpasning
til det eksisterende landskab. Derudover giver lokalplanen hjemmel til ekspropriation.

4.2.1 Lokalplanens rummelighed

Lokalplanen er en projektlokalplan, hvorfor rummeligheden i lokalplanen ikke adskiller
sig vaesentligt fra projektet. Projektet anses derfor som veerende en fuld udnyttelse af
lokalplanens rummelighed.

4.3 Alternativer til plangrundlaget
Der foreligger ingen alternativer til plangrundlaget.
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5 PLANFORHOLD

Kapitlet beskriver og vurderer projektet for vejen gst om Hedensted og den tilhgrende
lokalplan1128 i forhold til de gaeldende planforhold for projektomradet. Det beskrives,
hvis der er konflikter med plangrundlaget, og hvor der skal ske tilpasning af de eksi-
sterende planer, for at projektet kan realiseres.

5.1 Kommuneplanen

En lokalplan skal veere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning, og i det
fglgende vurderes det derfor, om lokalplanen for Vej gst om Hedensted er i overens-
stemmelse med kommuneplan 2017-2029 for Hedensted Kommune. Det angives om
lokalplanen for Vej gst om Hedensted er i konflikt med konkrete overordnede mal, ret-
ningslinjer og rammeomrader, som er relevante for planen.

5.1.1 Hovedstruktur
Kommuneplanens hovedstruktur er gennemgaet, og det vurderes, at lokalplanen for
Vej gst om Hedensted er i overensstemmelse med kommuneplanens overordnede mal.

5.1.2 Retningslinjer

Kommuneplanens retningslinjer er gennemgéet, og det vurderes, at lokalplanen for
Vej gst om Hedensted er i overensstemmelse med de retningslinjer, der er relevante
for projektet.

Retningslinje 6.1 Stgj
En mindre del af projektomradet ligger indenfor stgjbelastet areal.

r_" Projektgreense
[ Stgjbelastet areal 0 250 500 1.000

Meter

Figur 5-1. Stgjbelastet areal indenfor projektomradet.

I den fzelles planlaegningszone for stgj (stgjbelastet areal) ma der ikke planlaegges om-
rader til stgjfslsom anvendelse, for det er dokumenteret, at det samlede stgjniveau er
acceptabelt. Desuden skal der ved stgjende anlaeg, der ngdvendigvis skal placeres i

BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG | 39/155



det dbne land, stilles krav om tiltag, der sikrer hensynet til de uforstyrrede dele af det
o
abne land.

Vurdering

Der er i forbindelse med udarbejdelse af projektet indarbejdet tiltag, der sikrer at stgj-
niveauet overholdes indenfor de omrader, der er omfattet af den fzelles planlaegnings-
zone. Der placeres blandt andet stgjvolde flere steder langs vejtracéet, og stgjskaerme
for enkelte pavirkede beboere langs Spettrupvej og Dalbyvej. Desuden vil Vej gst om
Hedensted aflaste trafik langs de veje, der ligger indenfor den fzelles planlaegnings-
zone, hvilket vil formindske stgjpdvirkninger her. P& den baggrund vurderes det, at
Vejen gst om Hedensted er i overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 7.1 Grgnt Danmarkskort

En del af projektomradet er omfattet af Grgnt Danmarkskort. Grgnt Danmarkskort ud-
gores af de fire udpegninger for eksisterende og potentielle naturbeskyttelsesomrader
og Pkologiske forbindelser.

2=y,

7

4

7

B Naturbeskyttelsesomréde
77 Potentielle naturbeskyttelsesomrade Meter
I . Projektgraense 0 250 500 1.000

Figur 5-2. Naturbeskyttelsesomrade indenfor projektomradet.
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Figur 5-3. @kologiske forbindelser indenfor projektomradet.

Det geelder dog generelt inden for rammerne af Det Grgnne Danmarkskort, at natur-
vaerdierne og arternes spredningsveje skal bevares og udvikles ved at skabe stgrre og
bedre sammenhaengende naturomrdder ogsa hen over kommunegraenserne. Desuden
skal der inden Det Grgnne Danmarkskort sikres mulighed for et mangfoldigt og varie-
ret dyre- og planteliv (biodiversiteten).

P& den baggrund ma der ikke etableres byggeri og anlaeg eller foretages indgreb, som
forringer tilstanden for Szerlige naturbeskyttelsesomrader eller @kologiske forbindel-
ser, som er eksisterende beskyttet natur. Hvis der gives tilladelse til byggeri eller an-
den arealanvendelse af samfundsmaessig interesse indenfor saerlige naturbeskyttelses-
omrader eller gkologiske forbindelser, skal der stilles krav, der udmunder i, at natur-
veerdierne samlet set bliver fastholdt eller forbedret.

Hvis nye anlaeg, herunder tekniske anlaeg, veje med videre, ngdvendigvis skal placeres
inden for @kologiske forbindelser eller Potentielle gkologiske forbindelser, skal det vur-
deres om, der er behov for at stille krav om etablering af faunapassager eller andre til-
tag for at sikre overlevelse og udbredelse af saerligt beskyttede arter og naturtyper
samt sikre hensynet til en mere sammenhangende natur.

Vurdering

Med realiseringen af vejen gst om Hedensted vil udpegningen for Grgnt Danmarkskort
blive pavirket. Dog indgdr det i projektet, at der skal etableres faunapassager for at
sikre arternes spredningsmuligheder i omradet. Det vurderes derfor, at der er over-
ensstemmelse mellem projektet og retningslinjen.

Retningslinje 10.1 Landskab
En mindre del af det sydlige vejforlgb ligger indenfor stgrre sammenhangende land-
skaber.
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Figur 5-4. Stgrre sammenhangende landskaber indenfor projektomradet.

De stgrre sammenhaengende landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri, an-
leg, stgj og menneskeskabt lys. Hvor byggeri eller anlaeg tillades, skal byggeriet be-
sidde en hgj arkitektonisk kvalitet, og samspillet med landskabet skal prioriteres hgjt.
Det geelder ogsa for byggeri og anlaeg med videre, som etableres uden for selve de
stgrre sammenhaengende landskaber, men som far indflydelse herpa.

Vurdering

Den sydlige del af vejen placeres i de stgrre sammenhangende landskaber, hvor vej-
tracéet forbindes med Hgjlgkkevej. Dermed aendres der ikke betydeligt i forhold til de
eksisterende forhold indenfor omrddet, som er udpeget til storre sammenhaengende
landskaber. Det vurderes, at der er overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 10.2 Skovrejsningsomrader
Dele af Vej gst om Hedensted ligger indenfor udpegningen skovrejsning ugnsket.
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F_ Projektgreense
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Figur 5-5. Skovrejsning ugnsket indenfor projektomré’ldet.

I omrader hvor skov er ugnsket, ma der ikke ske skovtilplantning.

Vurdering
Der er i projektet ikke planer om at rejse beplantning langs Vej gst om Hedensted. Det
vurderes, at der er overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 11.2 Kulturhistoriske bevaringsveerdier

Den sydlige del af vejen gst om Hedensted ligger indenfor et omrade, som er udpeget
til at have en kulturhistorisk bevaringsveerdi. Konkret ligger vejen indenfor kirkebygge-
linjen omkring St. Dalby Kirke og indenfor St. Dalby kirkes fjernomgivelser.

BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG | 43/155



F_" Projektgreense 227 Kirkebyggelinjer o
eter
[ Neeromgivelser ] Fjernomgivelser 0 250 500 1.000

Figur 5-6. Kulturhistoriske bevaringsveerdier indenfor projektomradet.

Kirkernes ofte markante synlighed i omgivelserne skal bevares. Ved udpegningen af
omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi er der lagt vaegt pa at det er muligt at
aflaese samspillet mellem landskab, bebyggelse og menneskers udnyttelse heraf.

Vurdering

Fra projektets rundkgrsel pa Dalbyvej til forbindelsen til Hgjlgkkevej, gdr vejen gst om
Hedensted igennem et omrade omfattet af byggelinjen omkring St. Dalby kirkes , in-
denfor byggelinjen ma der ikke ma opfgres byggeri i en hgjde over 8,5 m. Vejprojektet
er planlagt og projekteret s det tilpasser sig det lokale terraen, lysmasterne i rund-
kgrslen er den eneste del af projektet som har en vaesentlig hgjde over terraen, lysma-
sterne kan vaere om til 8 m hgje, men ved den endelige udvalgelse af masterne til-
streebes en mindre hgjde. Det vurderes, at projektet er i overensstemmelse med ret-
ningslinjen.

Projektet ligger desuden indenfor St. Dalby kirkes fjernomgivelserne.

Inden for omradet ma der kun planlaegges for og udfgres aktiviteter inden for byggeri,
anlaeg, rdstofgravning m.v., hvis der tages hensyn til kirkernes landskabelige beliggen-
hed, samspillet med det naere bebyggelsesmiljg eller udsigten til og fra kirken, og det
kan godtggres, at de beskyttelsesmaessige og bevaringsmaessige interesser ikke til-
sidesaettes. Udsigten er i dag praeget af byudviklingen i Hedensted og vejprojektet for-
andrer ikke denne udsigt. Udsigten fra fjernomgivelserne ind mod kirken vil i anlaegs-
fasen vaere praeget af maskinerne der anvendes i arbejdet med vejen, men ikke af
byggepladsen der ligger indenfor fjernomgivelserne da den ligger i taatsammenhaang
med og delvist skjult af en fritiggende ejendom ved Hgjlykkevej. I driftsfasen vil biler
der kgrer pa vejen vaere synlige nar de kgrer pa vejen, dette adskiller sig ikke fra i
dag, hvor der ogsa er trafik pa de eksisterende veje i omradet.
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5.1.3 Rammeomrader

Lokalplan for Vej gst om Hedensted er omfattet af kommuneplantillaeg 9 for Hedensted
Kommune, som udlaegger arealerne til tekniske anlaeg herunder vejen gst om Heden-
sted.

5.2 Lokalplaner
Projektomradet er omfattet lokalplan 1128, der er udarbejdet til at rumme det aktuelle
vejprojekt.

5.3 @vrige planforhold
I det fglgende er projektets forhold til gvrige planforhold beskrevet.

5.3.1 Nationale interesser i kommuneplanlaegning .

Vej gst om Hedensted er omfattet af de nationale interesser for kommuneplanlagnin-
gens interesseomrader, der offentligggres hvert fjerde &r af Erhvervsstyrelsen, og som
fokuserer og seetter klare rammer for udviklingen og den fysiske planlaegning af kom-
munerne.

De nationale interesser fokuser pa Veekst- og erhvervsudvikling, Natur og miljg, Land-
skab og kulturarv, og Nationale og regionale anlaeg. Med Vej gst om Hedensted udbyg-
ges infrastrukturen i Hedensted kommune med henblik pa at forbygge overbelastning
af det eksisterende vejnet, der forventes som fglge af Hedensted bys udvikling. Derud-
over er projektomradet placeret i et landskab praeget af landbrugsdrift, og vejen er
ikke i betydelig konflikt med saerlige landskabelige vaerdier. Vej gst om Hedensted in-
deholder dermed mal, der bidrager til at understgtte de nationale interesser for kom-
muneplanleegningen.

5.3.2 Region Midtjyllands Udviklingsstrategi 2019 - 2030+,

Vej gst om Hedensted er omfattet af Region Midtjyllands Udviklingsstrategi 2019-
2030, der saetter mal og rammer for den regionale indsats over flere temaer, herunder
"At give borgerne mulighed for at leve det gode liv i hele regionen”. Baeredygtig mobi-
litet er her et centralt emne, der skal kunne binde byerne og kulturtilbud sammen,
samtidig med, at der tages hensyn til miljget. Sdledes skal nye Igsninger kunne bi-
drage til at reducere miljgbelastningen og fremme borgernes sundhed. Lokalplan for
Vej gst om Hedensted indeholder mal, som understgtter den regionale udviklingsstra-
tegi, hvor der laegges vaegt pa, at bymiljget ikke belastes med biltrafik og de miljgkon-
sekvenser, der fglger med.

5.3.3 Vandomradeplan for 2015 - 2021 for vandomradedistrikt I Jylland og
Fyn:s.

Planomradet ligger i hovedvandopland 1.11 Lillebzelt - Jylland. Vandomradeplanen in-

deholder bl.a. indsatskrav for reduktion af kvaelstof og fosforbelastningen af vandom-

radet. Vejprojektet er vurderet i forhold til vandomrddeplanerne, laes mere om dette i

rapportens Kapitel 10.

11 Erhvervsstyrelsen, 2018. Nationale interesser i kommuneplanlaegning, https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/sites/de-
fault/files/media/publikation/oversigt_over_nationale_interesser_i_kommuneplanlaegning.pdf

12 Region Midtjylland, 2019. Udviklingsstrategi 2019 - 2030, https://www.rm.dk/regional-udvikling/strategi-2019-2030/
13 Miljgministeriet og Naturstyrelsen, 2016. Vandomradeplan 2015 - 2021 for Vandomr&dedistrikt Jylland og Fyn,
https://mst.dk/media/122170/revideret-jylland-fyn-d-28062016.pdf
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5.3.4 Region Midtjyllands rastofsplan 2020:-.

Projektomrddet er omfattet af rstofplan 2020 for Region Midtjylland. Naarmeste po-

tentielle rdstofomrader er beliggende syd for planomradet, og projektet vurderes ikke
at vaere i konflikt med udlaeg af rastofomradet. Desuden er arealet til réstofomrader i
Hedensted reduceret i forhold til tidligere rastofplaner, hvorfor en eventuel pavirkning
herfra formodes at vaere mindre end hidtil.

5.3.5 Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020-2030.

I Hedensted Kommune laegges der szerlig veegt pa at etablere gode forhold til at
komme rundt i kommunen og til arbejdspladser, der ligger i pendlerafstand til kommu-
nen.

Med Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020 -2030 bygges der konkret videre
pd kommuneplanens malsaetninger om mobilitet, hvoraf det fremgar at: “Mobilitet i
form af vejnet, cykelstier, samkgrselsordninger, kollektiv trafik og ikke mindst digital
infrastruktur er afgarende parametre, ndr der skal tiltraekkes og fastholdes borgere og
virksomheder”,

Vej- og Trafikplanen indeholder dermed mal og projektbeskrivelser for fremtidige an-
laeg, der er med til at understgtte kommunens udviklingsgnsker, herunder Vej gst om
Hedensted.

5.3.6 Klimatilpasnings-handleplan for Hedensted Kommune:s.

Kommunen har indarbejdet sin klimatilpasningsplan i den galdende kommuneplans
hovedstruktur som en dynamisk plan, der Igbende vil blive suppleret og justeret blandt
andet som fglge af kortlaagning af potentielle overbelastninger i spilde- og/eller regn-
vandsystemerne.

Klimatilpasningsplanen skal sikre, at fglgerne af klimaforandringer forebygges ved at
forsinke regnvandets tillgb til klimahandteringsomraderne.

Fglgerne af klimaforandringerne i inmahz‘%ndteringsomr%derne afveerges:

e gennem indsatser afvejet mellem omkostningerne ved indsatsen, omfanget af
de forventede skader, og den skgnnede udvikling af klimaforandringerne, og

« ved at sndre arealanvendelse, og ved at etablere vddomrader til hndtering af
store vandmeengder.

5.3.7 Hedensted spildevandsplan 2015 - 2020v.

I henhold til geeldende spildevandsplan for Hedensted Kommune 2015-2020 skal lokal-
planomradet sikre et serviceniveau pd minimum 5 ar for opstuvning af regnvand pa
terraen. Derudover skal der dog ogsa planlaegges tiltag, der kan h&ndtere eller mini-
mere fglgerne af de regnhaandelser, der ligger udenfor serviceniveauet.

4Region Midtjylland, 2021. Rstofplan 2020, https://rm.viewer.dkplan.niras.dk/media/293499/ra-stofplan-2020.pdf

15 Hedensted Kommune, 2020. Vej- og trafikplan 2020 - 2030 https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/35%#/

¢ Hedensted Kommune. Klimatilpasnings-handleplan, https://www.hedensted.dk/borger/natur,-miljoe-og-energi/over-
svoemmelser/klimatilpasningshandleplan

7 Hedensted Kommune, 2015. Spildevandsplan 2015 - 2020, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/10#/
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5.3.8 Hedensted Kommunes affaldshdndteringsplan 2014 — 2024,
Lokalplanomradet er omfattet af Affaldshandteringsplan 2014-2024 for Hedensted
Kommune. Affald handteres i henhold til affaldsplanen og gaeldende affaldsregulativ ef-
ter virksomheds- og affaldstype.

5.4 Miljogbeskyttelsesmal

Ifslge miljgvurderingsloven skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er rele-
vante for planen og projektet samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til malene.
Redeggrelser herfor finde i de fagkapitler i miljgkonsekvensrapporten, hvor det er rele-
vant.

® Hedensted Kommune, 2014. Affaldshé’mdteringsplan 2014 - 2018, https://www.hedensted.dk/media/973518/Affalds-
haandteringsplan-2014-2018.pdf
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6 AFGRANSNING AF MILJOKONSEKVENSRAPPOR-
TEN

Ifslge miljgvurderingsloven § 23 skal miljgkonsekvensrapporten afgraenses, sa den in-
deholder emner, som vurderes at veere vasentlige, og som har betydning for vurde-
ring af projektet.

Formalet med fokuseringen pa vaesentlige miljgemner i miljgskonsekvensrapporten er,
at den offentlige debat om projektet og den politiske beslutningsproces kommer til at
handle om projektets vaesentlige pavirkninger.

Rambgll har pa vegne af Hedensted Kommune udarbejdet et afgraensningsnotat, der
angiver de emner, hvor der ikke kan afvises en vaesentlig pavirkning, hvorved de bely-
ses i miljgkonsekvensrapporten. Afgraensningsnotatet fremgar af bilag 1.

Afgraensningsnotatet har vaeret sendt i offentlig hgring og til bergrte myndigheder. Der
er indkommet fem hgringssvar, der ikke har givet anledning til at medtage yderligere
pavirkninger i miljgkonsekvensrapporten.

Afgraensningsnotatet er udformet, sa det er sikret, at kravene i miljgvurderingslovens
§ 20 og bilag 7 til indholdet i miljgkonsekvensrapporten er opfyldt. I afgraensningsno-
tatet for miljgkonsekvensrapportens indhold indgdr bade positive og negative miljgpa-
virkninger.

6.1 Miljgemner, der medtages
Ud fra afgraensningsnotatet medtages fglgende miljgemner i miljgkonsekvensrappor-
ten:

Landskab
e Visuel pavirkning af landskabet i anlaegs- og driftsfasen, herunder lyspavirk-
ning.

Kulturarv
e P3virkning af Store Dalby Kirkes kirkeomgivelser.

Vand
e P3virkning fra grundvandssaenkning
e Pavirkning fra overfladevand

Jordarealer
e P3virkning af arronderingen.

Biodiversitet
e Pavirkning af §3 beskyttet natur og vandlgb, bilag IV-arter og laehegn og andet

skov.

Befolkning
e P3virkning af vejtrafikken og trafiksikkerheden
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e Pavirkning af materielle goder.
Menneskers sundhed

» Pavirkning af menneskers sundhed pd grund af stgj og vibrationer i anleegs- og
driftsfasen.
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7 METODE TIL VURDERING AF MILJGPAVIRKNIN-
GER

I kapitlet beskrives den overordnede metode til kortlaegning af eksisterende forhold og
den vurderingsmetode, der er brugt til at vurdere projektets miljgpavirkninger. Meto-
den og omfanget af kortleegning og vurdering af de enkelte miljgemner beskrives de-
taljeret under hvert fagemne, herunder hvordan kortlaegning af eksisterende forhold er
udfgrt, om der er udfgrt feltundersggelser, og hvordan data er indsamlet.

Beskrivelsen af hvert miljgemne i miljgkonsekvensrapporten er systematisk opbygget
med de samme overordnede overskrifter i hvert miljgkapitel, der fremgar af laesevej-
ledningen i afsnit 2.4.

7.1 Vurderingernes opbygning
Beskrivelsen og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er systematisk opbygget i
fglgende hovedafsnit for hvert miljgemne. Hvert miljgemne har et saerskilt kapitel:

Metode: De anvendte metoder, viden og data, der er lagt til grund for at foretage vur-
deringerne, beskrives. Desuden vurderes den anvendte viden og data jf. fglgende ka-
tegorier:

God: Der findes tidsserier og veldokumenteret viden, og der er ved behov
udfgrt feltundersggelser modelberegninger

Tilstraek- Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
kelig:

Begraen- Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

set:

Eksisterende forhold: Den eksisterende miljgstatus og miljgmal mv. i projektomra-
det beskrives, og illustreres pa fotos, kort og figurer.

O-alternativ: Det vurderes, hvilke miljgpavirkninger 0-alternativet vil medfgre. 0-al-
ternativet beskriver miljgforholdene, som de vil udvikle sig frem til et givent arstal,
hvis projektet ikke realiseres.

Pavirkninger i anlaegsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, mens det etableres,
beskrives, vurderes og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Pavirkninger i driftsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, nar det star faerdigt og
er taget i brug, beskrives, vurderes og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Pavirkninger i afviklingsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, nar det skal afvik-
les, beskrives, vurderes og illustreres eventuelt p& fotos, kort og figurer.

Kumulative effekter: Det vurderes, om der opstdr kumulative effekter som fglge af

eksisterende eller fremtidige pavirkninger fra andre projekter og planer, der enten er

vedtaget eller under udarbejdelse, og som kan medfgre en vaesentlig miljgpavirkning i
samspil med projektets miljgpavirkninger.
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Afvaergetiltag: De afveergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere for pro-
jektets pavirkning af miljget, beskrives for bade anlaegs-, drifts- og eventuelt afvik-
lingsfasen. Afvaergetiltagene skal vaere konkrete og proportionale, sa de reelt mindsker
miljgpavirkningen, og omkostninger og indsats skal st i et rimeligt forhold til den op-
ndede miljggevinst. Der skelnes, hvor det er relevant, mellem afvaergetiltag, der skal
og kan gennemfgres.

Overvagning: De foranstaltninger til overvdgning der er patsenkte for at monitere lo-
kalplanens og kommuneplantillaeggets vaesentlige indvirkninger pa miljget beskrives.
Overvagningsforanstaltningerne udarbejdes med henblik pa at kunne identificere ufor-
udsete negative virkninger tidligt og treeffe enhver hensigtsmaessig afhjaelpende foran-
staltning efter planernes vedtagelse. Eksisterende overvagningsordninger kan anven-
des, i det omfang det er hensigtsmaessigt.

Sammenfatning: Projektets miljgkonsekvenser sammenfattes og beskrives kort.
Samtidig sammenfattes samtlige miljgpavirkninger af miljgemnet i skemaform for at
skabe et godt overblik over projektets konsekvenser.

7.2 Vurdering af miljgkonsekvens

Formalet med miljgvurderinger er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og at bi-
drage til integrationen af miljshensyn ved tilladelse til projekter med henblik pa at
fremme en baeredygtig udvikling. Miljgvurdering af et konkret projekt skal sikre, at der
i forbindelse med beslutningsprocessen og inddragelsen af offentligheden tages hensyn
til projektets sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger.

Miljgvurderingen omfatter projektets forventede miljgpavirkninger og beskriver de di-
rekte virkninger og de indirekte, sekundaere, kumulative, greenseoverskridende, kort-,
mellem- og langsigtede, vedvarende eller midlertidige positive eller negative virknin-
ger.

Miljgvurderingsloven angiver ikke hvilke metoder, der skal anvendes til at gennemfgre
miljgvurderinger, men kun det omfang, som miljgvurderingerne skal have. Nedenfor
beskrives Rambglls metode til vurdering af projektets potentielt vaesentlige miljgpa-
virkninger. Metoden tager udgangspunkt i miljgvurderingsloven og dens begreber.

De enkelte miljgpavirkninger, som projektet medfgrer, vurderes systematisk ud fra fgl-
gende kriterier, der danner grundlag for en samlet vurdering af konsekvensen af miljg-
pavirkningen. Pavirkninger omfatter bade direkte og indirekte pavirkninger. Metoden
kan ikke sta alene, idet den ikke kan forudsige det eksakte omfang af en miljgpavirk-
ning. Derfor bygger hver vurdering ogsg p3 faglig viden og erfaringer fra lignende pro-
jekter. Pavirkningerne vurderes med fokus pa nedenstdende forhold, der danner
grundlaget for en vurdering af miljgpavirkningens samlede konsekvens:

e Sarbarhed af miljgemnet

e Geografisk udbredelse af miljgpavirkningen
o Intensitet af miljgpavirkningen

e Varighed af miljgp3virkningen
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7.2.1 Sarbarhed af miljgemnet

Der foretages indledningsvist en beskrivelse af sarbarheden af det pagaeldende miljg-
emne. I vurderingen af “sdrbarhed” ses der pa miljgemnets fglsomhed over for en gi-
ven aktivitet eller pdvirkning. S&rbarheden vurderes for de miljgemner, der potentielt

kan blive pavirkede.

Hgj: Et miljgemne, som er fglsomt over for en given pavirkning af en rela-
tivt lav intensitet eller som ikke kan gendannes til dets oprindelige til-
stand.

Medium: Et miljgemne, der taler en given pavirkning i relativ hgj intensitet

uden, at det tager veesentlig skade, og eller kan gendannes eller na-
turligt vende tilbage til dets oprindelige tilstand over tid eller kan er-

stattes.

Lav: Et miljgemne, der er resistent over for en given pavirkning af relativt
hgj intensitet eller som naturligt og hurtigt vil vende tilbage til dets
oprindelige tilstand, nar aktiviteterne ophgrer eller kan erstattes.

7.2.2 Geografisk udbredelse af miljgpavirkningen

Ved pavirkningens “geografiske udbredelse” forstas stgrrelsen af det geografiske om-
rade, som en miljgpavirkning forventes at bergre. Pavirkningens geografiske udbre-
delse vurderes ud fra fglgende kategorier:

Global:

National/internatio-
nal:

Regional:

Lokal:

Naeromrade:

Pavirkningen har en global effekt (f.eks. klimaeffekt).

Pavirkningens udbredelse omfatter et omrade svarende til en
stgrre del af Danmark (b&de hav og land) daekkende mere
end en radius af 50 km, eller et tilsvarende stgrre omrade,
der ogsa raekker ud over Danmarks graenser.

Pavirkningens udbredelse omfatter et omrade indenfor en ra-
dius af 10-50 km fra projektet eller dens aktiviteter.

Pavirkningens udbredelse omfatter et lokalt omrade indenfor
en radius af 2-10 km fra projektet eller dens aktiviteter.

Pavirkningens udbredelse er begraenset til et lille omrade in-
denfor en radius af 0-1 km umiddelbart fra en specifik aktivi-
tet.

7.2.3 Intensitet af miljgpavirkningen
Ved “intensitet” forstas den kraft en miljgpavirkning pavirker et miljgemne med. Inten-
siteten vurderes ud fra fglgende kategorier:

Meget hgj

Hgj:

Middel:

Lav:

Pavirkningen er meget kraftig og kan fx resultere i meget
omfattende fysisk eller kemisk pavirkning af omgivelserne.

En kraftig pavirkning, der kan resultere i fx betydelig fysisk
eller kemisk pavirkning af omgivelserne.

P%virkningens kraft er moderat, fx moderat fysisk eller ke-
misk pavirkning af omgivelserne.

Pavirkningens kraft er lav, fx resulterende i begraenset fysisk
eller kemisk pavirkning af omgivelserne.
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Ubetydelig:

Pavirkningens kraft er i praksis uden betydning for omgivel-
serne.

7.2.4 Varighed af miljgpavirkningen
Ved pavirkningens “varighed” forstas, hvor lang tid projektets pavirkning af et miljg-
emne straekker sig over. Pavirkningens varighed vurderes ud fra falgende kategorier:

Permanent:
Lang:
Mellemlang:

Kort

Meget kort:

Pavirkningen er vedvarende.
Pavirkningen vil forekomme i ét til flere ar.
Pavirkningen vil forekomme i en til flere maneder.

Pavirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en af-
greaenset og kortvarig aktivitet i én til flere uger.

Pavirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en af-
graenset og kortvarig aktivitet fra timer og dage og op til en
uge.

7.2.5 Samlet konsekvens af miljgpavirkningen

Miljgpavirkningens konsekvenser vurderes pd baggrund af en miljgpavirknings sam-
lede virkning pa miljgemnet ud fra kriterierne sarbarhed, geografisk udbredelse, inten-
sitet og varighed. Der er i vurderingen af konsekvensen tale om en samlet faglig vur-
dering og dermed ikke om en matematisk sum af de naevnte faktorer.

Ved vurdering af konsekvensen sammenholdes miljgpdvirkningerne med 0-alternati-
vet, der er beskrevet i forhold til eksisterende forhold. Det eksisterende miljgs sarbar-
hed har derfor en stor betydning for pavirkningernes konsekvenser.

En miljgpavirkning kan veere bade positiv og negativ. Begge typer effekter er jf. miljg-
vurderingsloven relevante.

Generelt set vurderes en negativ miljgpavirknings konsekvens som:

Meget vaesentlig:

Vaesentlig:

Moderat:

Begraenset:

Projektet vil medfgre en permanent eller langvarig og meget
hej grad af pavirkning af unikke eller seerligt sarbare miljg-
emner, som gdelaegger dets struktur og/eller funktion.

Miljsemner, der pavirkes i vaesentligt omfang, har hgj eller
medium sarbarhed. Ved en vaesentlig miljgpavirkning vil pa-
virkningen typisk have en stor udbredelse og/eller langvarig
eller vedvarende karakter, og som kan medfgre irreversible
skader i betydeligt omfang.

Miljgemner, der pavirkes i moderat omfang, har hgj eller me-
dium sarbarhed. Der forekommer pavirkninger, som typisk
enten har et relativt stort omfang eller langvarig karakter og
som maske kan give visse irreversible, men helt lokale ska-
der.

Miljgemner, der pdvirkes i begraenset omfang, har typisk en
lav sarbarhed. Miljgpavirkningerne kan have et vist omfang
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eller kompleksitet, en vis varighed ud over helt kortvarige ef-
fekter, men medfgrer med stor sandsynlighed ikke irrever-
sible skader. Miljgemner med mellem eller hgj sdrbarhed kan
ogsa blive pavirket i begraenset omfang, forudsat, at miljgpa-
virkningen har lav intensitet, kort varighed og lokal udbre-
delse.

Ingen/ubetydelig: Der forekommer mindre pavirkninger, som er lokalt afgraen-
sede, ukomplicerede, kortvarige eller uden langtidseffekt og
helt uden irreversible effekter. Eller der forekommer ingen
pavirkning.

Positive pavirkninger, der har en gavnlig effekt for det pdgaeldende miljgemne vurde-
res ud fra en mere simpel skala med de to trin; uvaesentlig, der omfatter en ubetydelig
til moderat positiv pdvirkning eller Vaesentlig, der omfatter en vaesentlig eller meget
vaesentlig positiv pavirkning.

Opsamling i skema

I det sammenfattende afsnit efter gennemgangen i hvert kapitel, beskrives miljgpa-
virkningerne i et skema, der anfgrer vurderingerne af sarbarhed, geografisk udbre-
delse, intensitet, varighed og konsekvens for hver af de identificerede miljgpavirknin-
ger i anlaegsfasen, driftsfasen og eventuelt nedtagningsfasen.

Skemaet beskriver sdvel positive som negative miljgpavirkninger:

Positive konsekvenser er altid fremhaevet med teksten (+) efter den padgseldende kon-
sekvens. En meget veesentlig eller vaesentlig positiv konsekvens er derudover mar-
keret med en grgn farve.

Negative konsekvenser er markeret med rgd for sd vidt angar meget vaesentlig og vae-
sentlig, mens en moderat negativ konsekvens er markeret med gul. Der er ingen
farvemarkering, hvis konsekvensen er begraenset, ubetydelig eller hvis der ingen
konsekvens er.

Anvendelsen af farverne giver et visuelt overblik over de vasentlige p%virkninger, 0og
de bidrager derved til at skabe fokus pa de valg, som beslutningstagerne skal traeffe.

Der indsaettes eventuelt vurderingsskemaer for flere alternativer eller lokaliteter, hvis
det er relevant.

Eksempel:

Miljgpavirkning Miljgemnets Geografisk Intensitet Varighed Konsekvens

Sarbarhed udbredelse

Anlaegsfasen

Miljgpavirkning Lav Lokal Middel Permanent Moderat*

1

Miljgpavirkning Mellem Regional Hgj Mellemlang Veesentlig (+)
2

Miljgpavirkning Haj National/ in- Meget hgj Permanent -
3 ternational

Driftsfasen
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Miljopavirkning Mellem Regional Haj Mellemlang -
2

Miljgpavirkning Lav Lokal Middel Kort Uvaesentlig (+)
4

Det angives med *, nar der er foresldet afvaergetiltag, der kan minimere den vurde-
rede konsekvens med et niveau i det ovenstdende vurderingshierarki, jf. afsnit 7.3.

I miljgkonsekvensrapportens sammenfattende kapitel samles alle vurderingsskemaer i
ét skema for at skabe ét samlet overblik over projektets samlede miljgkonsekvenser.

7.3 Miljghensyn og afvaergetiltag
I projektet opereres der med to typer af afvaergede foranstaltninger for at afvaerge
miljggener:

Miljghensyn
I forbindelse med projektbeskrivelsen beskrives de miljghensyn, bygherre har foreta-

get igennem projektet, og som er en forudsaetning for realisering af projektet.

Afveergetiltag
For de miljgpavirkninger, der er vurderet til at have en vaesentlig eller meget vasent-

lig pavirkning, bgr der overvejes afvaergetiltag.

At afvaerge de pavirkninger, der kan vaere i projektets forskellige faser, kan ske pa
flere forskellige mader og tager udgangspunkt i det, der kaldes afvaergehierarkiet.
Dette er illustreret herunder.

+ . Positivt bidrag
ERlEEE (Net Gain)
Ligevaegt = pmmm e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e - - =—==
Forventet Erstatte

oy pavirkning

fE Reparere

o Intet tab

e (No Net Loss)

1

Trin 1 Trin 2 Trin 3 Trin 4

Figur 1 Illustration af afveergehierarkiet og de fire trin af afvaergetiltag, der kan bruges i et projekt for at mind-
ske den forventede pavirkning. Hvis alle pvirkninger kan afvaerges, vil der ikke vaere noget tab i forbindelse
med projektet og dermed ligevaegt. Det kan ogs8 vaere muligt at indarbejde afvaergetiltag der bidrager positivt
til et projekt.

De miljghensyn, som allerede er indarbejdet i projektet, fremgar af Kap.3 Projektbe-
skrivelsen. Der vurderes kun pa en pavirkning, hvor disse miljshensyn allerede indgar,
idet de er en forudseetning for projektets realisering.

I forbindelse med vurderingen af de enkelte pdvirkninger vurderes miljokonsekvensen
fgr og efter, hvis der er implementeret yderligere relevante afveergetiltag, hvis disse
ikke allerede er en del af projektet.

I det samlede vurderingsskema, jf. Afsnit 7.2.5, vurderes der alene pa en situation

med miljghensyn og uden afvaergetiltag, mens vurderingen efter en implementering af
afveergetiltag alene fremgar af afsnittet om afveergetiltag.
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8 LANDSKAB

Kapitlet beskriver pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold i omradet i forbin-
delse med etableringen af vejen gst om Hedensted.

8.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet p& baggrund af:

e Hedensted Kommuneplan 2017-2029¢,
e Visualiseringer af vejen i driftsfasen set fra seks fotostandpunkter.
o Luftfotos, topografiske kort, lave og hgje malebordsblade samt hgjdemodeller.

Visualiseringerne udarbejdes som fotomontager, hvor den planlagte vej og tilknyttede
elementer indsaettes pa geometrisk oprettede fotografier, der er optaget fra fotostand-
punkter, som er valgt, sa de viser forskellige positioner, hvor mennesker faerdes i
landskabet.

Fotos af eksisterende forhold og de seks udvalgte visualiseringer praesenteres i lille
format i afsnit 8.5 og kan ses i stgrre oplgsning i visualiseringsbilaget, bilag 2.

Fotostandpunkters placering kan ses pa nedenstdende Figur 8-1.

— Vej

M
F_" Projektgraense 0 250 500 1 oooeter
— Fotostandpunkter

Figur 8-1. Placering af fotostandpunkter.

Vurdering af viden og data

1% Hedensted Kommune, 2017. Kommuneplan 2017-2029, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/6560
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Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af landskabet er til-
streekkeligt, eftersom der findes relevant data af god kvalitet. Desuden vurderes pa-
virkningen set fra de seks fotostandpunkter tilsammen at vaere repraesentativ for pa-
virkningen af landskabet generelt, ogsa fra steder, hvor der ikke er foretaget visualise-
ringer. Visualiseringerne er dermed med til at uddybe og synligggre projektets visuelle
indvirkning pa landskabet.

8.2 Eksisterende forhold

Omkring Hedensted er landskabet karakteriseret af det moraenelandskab, der er dan-
net under sidste istid, og som fremstar relativt fladt. Landskabet bestar i dag hovedsa-
geligt af landbrugsarealer med store dyrkede marker. Det flade landskab giver mulig-
hed for lange kig i omrddet, der i mindre grad brydes af enkelte levende hegn, som
markerer afgraensningen af de forskellige landbrugsejendomme.

De fa levende hegn betyder, at landskabet optraeder i mellem til stor skala. Den store
skala reduceres i mindre grad af spredt bevoksning, der primaert er afgraenset til om-
radet syd for Aldumvej, hvor der findes en plantage og traeer, der er plantet langs Al-
dumvej. Gennem projektomradet Igber desuden vandlgbet Dalby Baek, der er fredet i
den sydlige del taet ved projektomradet.

Landbrugslandskabet omkring projektomradet ligger i nzerheden af Hedensted by og
andre mindre landsbyer, der ligeledes er med til at bryde for lange kig i omradet i gst-
lig og vestlig retning. Landskabet er stort set friholdt for bebyggelse i nord- og sydga-
ende retning, bortset fra enkelte garde og sma elmaster, og fremtraeder derfor mindre
forstyrret i de retninger.

8.3 O-alternativet

O-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, hvor projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfeeldet, forventes landskabet og de visuelle forhold i og omkring projektomradet at
andres, da der er udlagt en kommuneplanramme for et nyt boligomrdde p& markarea-
lerne gst for Constantiavej, der vil indeholde omkring 280 nye boliger.

8.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljoet:

e Visuel pavirkning fra anlaegsarbejdet
e Lyspavirkning fra anlaegsarbejdet

8.4.1 Visuel pavirkning fra anleegsarbejdet

I forbindelse med etablering af vejen gst om Hedensted vil der vaere midlertidige visu-
elle pdvirkninger fra anlaegsarbejdet, maskiner, konstruktioner samt opbevaring af
jord og materialer, som vil pdvirke det visuelle udtryk i og omkring omrddet. De mid-
lertidige arbejdspladser omfatter oplag, skurvogne, materiel og lignende, s& lenge ve-
jen anlaegges.

Landskabet vil derfor gennemgd en markant aendring fra uforstyrret landsbrugsland-
skab til arbejdsplads, hvor anlaegsaktiviteterne vil medfgre visuelle elementer, der star
i kontrast til dyrkede marker i omradet. Desuden vil levende hegn og bevoksning blive
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fiernet som fglge af anlaegsarbejdet, hvilket er med til at eendre omradets landskabs-
struktur. Det vil saerligt kunne ses ved plantagen syd for Aldumvej, hvor en stor del af
traeerne skal fjernes for at anlaegge vejen.

Anlaegsarbejdet krydser gennem natur- og landbrugsarealer, hvor den nuveerende vi-
suelle pavirkning fra tekniske anlaeg og infrastrukturanlaeg i dag er lille. Det vurderes
derfor, at landskabet har en hgj sarbarhed for nye elementer. Pavirkningens udbre-
delse er lokal omkring projektomradet, da udsigt til anlaegsaktiviteternes er begraenset
af bebyggelse og bevoksning pa stgrre afstande. Pavirkningens varighed er mellem-
lang, da anlaegsperioden straekker sig over 8-10 m&neder. Intensiteten vurderes at
veere middel, eftersom det uforstyrrede landskab zendres til arbejdsplads med mange
forskelligartede elementer og omskiftelige aktiviteter under anlaegsperioden. Den visu-
elle pdvirkning vil dog vaere stgrst teet pa vejanlaagget, og intensiteten vil derfor veere
mindre, ndr afstanden til vejen og anlaegsarbejdet gges. P& den baggrund vurderes
konsekvensen af den visuelle pavirkning fra anlaegsarbejdet at vaere moderat.

8.4.2 Lyspavirkning fra anlaagsarbejdet

Ved arbejdspladserne opseaettes der den ngdvendige arbejds- og sikkerhedsbelysning,
sa det er muligt at arbejde i de mgrke timer om morgenen og eftermiddagen fra ef-
terdr til forar. Desuden kan det blive aktuelt med belysning om natten i forbindelse
med tyverisikring. Derudover fglger der en gget lyspavirkning ved driften af arbejds-
pladsen og ved kgrsel til og fra arbejdspladserne, der vil fremstd szerligt synlige i det
dbne land i efterdrsmanederne, hvor det bliver mgrkt tidligere. Dog vil lyspdvirkningen
fornemmes mindre fra gst mod vest pd grund af belysningen fra Hedensted bys huse,
lygtepaele m.m. Det samme forhold ggr sig gaeldende for den sydlige del af projektom-
radet fra vest mod gst pa grund af belysningen fra Store Dalby.

Da landskabet er karakteriseret ved begraenset belysning i dag, vurderes projektomra-
dets sdrbarhed som hgj overfor nye elementer, der sendrer lokalt pd omradets lyspa-
virkning. Pavirkningens varighed er mellemlang og foregar i hele anlaegsperioden, dog
vil pavirkningen fornemmes kortvarig pd enkelte dele af straekningen, da anlaegsarbej-
det Igbende flyttes i takt med at vejen etableres. I den forbindelse vurderes intensite-
ten at veere middel, da pavirkningen vil foregd kortvarigt pa forskellige streekninger.
Samlet vurderes konsekvensen at veere moderat.

8.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e Visuel pavirkning af landskabet
e Lyspavirkning fra lysmaster

8.5.1 Visuel padvirkning af landskabet

Etableringen af vejen gst om Hedensted vil medfgre en markant andring af de visuelle
forhold, der karakteriserer landskabet indenfor og omkring projektomradet i dag. I det
fglgende beskrives landskabets eksisterende og fremtidige forhold set fra de udvalgte

fotostandpunkter, se Figur 8-1. Vurderingerne understgttes af de udarbejdede visuali-

seringer af vejen for hvert fotostandpunkt.

Fotostandpunkt 1
Fotostandpunktet er taget mod syd set fra Spettrupvej 21.
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Figur 8-2. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 1.

Fra fotostandpunktet er der udsigt over det flade landsbrugslandskab, der seerligt prae-
ger billedets forgrund, og der kan ses en gruppe kger, der ma formodes at tilhgre den
gard, der ligger lige uden for billedet i venstre side. Bag marken rejser der sig en min-
dre skovparcel, der sammen med beplantningsbeaeltet, der er etableret langs den syd-
lige side af Aldumvej, danner en lige horisontlinje midt i billedet. Fra fotostandpunktet
forstyrrer Aldumvej ikke den visuelle sammenhaeng, og det landskabelige udtryk er bi-
beholdt, hvilket delvist kan skyldes, at terraenet falder en smule mod syd. Gennem be-
plantningsbaeltet ses et smabakket landskab, der flugter med horisontlinjen og vidner

om det omskiftelige landskab, der kendetegner landskabskarakteren i Hedensted Kom-
mune.
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Figur 8-3. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 1.

Med etableringen af Vej gst om Hedensted aendres der markant i oplevelsen af land-
brugslandskabet set fra Spettrupvej. Den visuelle pavirkning vil fornemmes fra flere
steder omkring fotostandpunktet, hvor det uforstyrrede landskab far et teknisk preeget
udtryk. Indenfor projektomradet ma der anlaegges jordvolde med en hgjde pa op til
fire meter. I billedets forgrund ses en 1,5 m jordvold, som skaermer for stgj og for tra-
fikken, og det er kun muligt at se toppen af en lastvogn. Landskabets terraen og skala
andres med etableringen af jordvolden, der dominerer billedets forgrund. I billedets
baggrund er en del af beplantningsbzeltet langs Aldumvej blevet fzeldet, hvilket abner
op for kig ind til marken bagved. Samlet set vurderes det, at der sker en moderat pa-
virkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet.
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Fotostandpunkt 2
Fotostandpunktet er taget mod vest set fra Aldumvej.

Figur 8-4. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 2.

Fra fotostandpunktet ses Aldumvej, der forlgber langs beplantningen og som fglger det
let skr&nende terraen op mod skovparcellen, der ses i billedets baggrund. Landskabet
fremtraeder bade abent og lukket, da der er mulighed for lange kig over marken til
hgjre i billedet, mens billedets baggrund og venstre side fremtraeder mere lukket som
fglge af beplantningen, der er her.
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Figur 8-5. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 2.

Landskabet a&ndres i mindre grad med etableringen af Vej gst om Hedensted, der sta-
dig fremtraeder bade abent og lukket. Aldumvejs forlgb aendres ligeledes i mindre
grad, sd der skabes forbindelse til vejen gst om Hedensted, og det vil fremover kun
veaere muligt at for cyklister og gdende at komme fra fotostandpunktet til Hedensted ad
Aldumvej. Vejen er nedsaenket i terraenet, sa kun bilerne kan ses fra fotostandpunktet
og landskabets skala er bevaret. Dog ma det forventes, at vejen kan ses ud over mar-
ken, da terraenet stiger en smule op mod Spettrupvej. Samlet set vurderes det, at der
sker en begraenset pavirkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostand-
punktet.
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Fotostandpunkt 3
Fotostandpunktet er taget mod gst set fra Dalbyvej 50.

Figur 8-6. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 3.

Fotostandpunktet er taget lidt uden for Hedensted by pa vej mod den lille landsby
Store Dalby, hvis bebyggelse ligger afskeermet af traeer og anden beplantning i bille-
dets centrum. N3r der er blade pa traeerne, vil det kun vaere muligt at se St. Dalby
Kirke, som ligger i udkanten af landsbyen. St. Dalby Kirkes placering pa toppen af det
let skrdnende terraen far kirken til visuelt at fremstd markant i billedet, der skaber en
stemning og association til det gamle landbrugssamfund. I den forbindelse vidner det
dbne landskab med marker pd begge sider af Dalbyvej om landbrugsaktiviteterne, der
foregdr i omradet. Dog kan der i venstre side af billedet skimtes enkelte tekniske ele-
menter som elmasten og en vindmglle.

| 63/155



Figur 8-7. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 3.

Set fra fotostandpunktet, andrer vejen gst om Hedensted og vejudvidelsen pa Dalby-
vej de visuelle forhold i omradet markant, da landbrugsarealerne inddrages til vejan-
laeg. Landskabets fremtraeden far et mere teknisk praeget udtryk, der star i kontrast til
det forholdsvis teknisk uforstyrrede landskab, der kendetegner de eksisterende for-
hold. Indkigget til St. Dalby Kirke er bibeholdt pa trods af rundkgrslen og lysmasterne,
der er placeret foran kirken. Lysmasternes pavirkning forstyrrer i mindre grad indkig-
get til kirken og generelt i landskabet. Samlet set vurderes det, at der sker en moderat
pavirkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet, da vejen
etableres i forbindelse med det i forvejen eksisterende vejnet.
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Fotostandpunkt 4

Fotostandpunktet er taget mod gst fra St. Dalby Kirke og ind mod Hedensted by.

Figur 8-8. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 4.

Fra fotostandpunktet ses Hedensted bys huse i baggrunden, og beplantningen i byen
skaber en relativt ubrudt horisontlinje, som bryder med det generelle landskabelige
udtryk. Neerheden mellem landbrugsarealerne og byerne fornemmes tydeligt og det
abne landskab mellem Hedensted og Dalby skaber en grgn kile mellem de to byers be-
byggelse. Generelt er udsigten fra fotostandpunktet praeget af et bymaessigt udtryk,
hvor det landskabelige star i baggrunden. I billedets hgjre side og mellemgrund mar-
kerer levende hegn skellet mellem markarealerne.
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Figur 8-9. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 4.

Udsigten fra St. Dalbyvej aendres markant med etableringen af vejen gst om Heden-
sted, der her er praeget af saerligt mange tekniske elementer, hvor bade rundkgrslen,
lysmasterne og vejens forgreninger ses tydeligt. Den visuelle pavirkning mindskes ved,
at vejen etableres i forbindelse med den eksisterende Dalbyvej og ved, at billedets
baggrund udggres af det byggede miljg i Hedensted by. I den forbindelse, vil Heden-
sted bys bygraense p3 sigt rykke naermere vejen, i takt med at boligomraderne gst for
Hedensted udbygges. Derfor ma det forventes, at det byggede miljg vil f en stgrre vi-
suel effekt for de fremtidige forhold, hvorfor den visuelle pavirkning af landskabet,
som vejen gst om Hedensted vil medfgre, formindskes.

Fra fotostandpunktet kan jordvolden ses i hgjre side af billedet, hvor den skaermes en
smule af beplantningen langs Dalbyvej. Det flade landskab vil med etablering af jord-
volden f& et mere varieret udtryk i strukturen og terraen, som vil bidrage til at skjule

vejen fra flere standpunkter i omradet. P3 trods af de mange projektelementer, bibe-
holdes landskabets skala, og det vurderes samlet set, at der sker en moderat pavirk-
ning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet.
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Fotostandpunkt 5

Fotostandpunktet er taget fra den gstlige del af det nye boligomrdde langs Lille Dalby
Bakker og ca. 200 m syd for Dalbyvej og mod Dalby.

Figur 8-10. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 5.

Fra fotostandpunktet stiger terraenet op mod Dalby og markerne mod nord, og der er
generelt ikke nogen elementer, der er med til at skabe en struktur i det abne land-
skab. Enkelte mindre levende hegn kan skimtes nord for Dalbyvej, der vidner om skel-
let mellem landbrugsarealerne, og ellers fremstar landskabet enkelt og med lange
ubrudte udsigter, hvor en enkelt elmast ses langs en varierende horisontlinje. Fra foto-
standpunktet er St. Dalby Kirke seerligt igjnefaldende, hvor Dalbys huse bagved skju-
les af beplantning. I omradet omkring fotostandpunktet ligger flere naturvaerdier, her-
under en beskyttet sg, mose og vandigb.
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Figur 8-11. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 5.

vejen gst om Hedensted andrer landskabets udtryk markant, at der tilfgres elementer,
der giver landskabet mere struktur, dog af en mere teknisk praeget karakter. Vejens
tekniske udtryk mindskes ved, at vejen fglger terreenet, og store dele af vejen kan
ikke ses fra fotostandpunktet, der ligger lavt i terraenet. Lysmasterne, der ligger om-
kring rundkgrslen, rejser sig i det flade landskab og er derfor szerligt igjnefaldende, pa
trods af, at der i forvejen er udsigt til den enkelte elmast. Udtrykket i billedet sendres
tydeligt, og det vurderes, at den visuelle pavirkning af landskabet og de visuelle for-
hold vil veere moderat.
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Fotostandpunkt 6

Fotostandpunktet er taget mod nord fra Hgjlgkkevej 4.

Figur 8-12. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 6.

Fra fotostandpunktet ses dyrkede marker i billedets forgrund, og det abne landskab
med det lange kig dominerer billedet. Hgjlgkkevej snor sig gennem markerne, og det
stigende terraen op mod Dalby, hvor St. Dalby Kirke markerer sig tydeligt set fra foto-
standpunktet, og kirken fornemmes. I billedets baggrund er horisontlinjen brudt af be-
voksning og to elmaster, der bryder med det enkle og strukturlgse udtryk, der praeger
landskabet i forgrunden af billedet. Det er ikke muligt at se Dalbyvej fra fotostand-
punktet, men det vil veere muligt se de biler, der kgrer pa vejen.
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Figur 8-13. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 6.

Den nye vej vil tydeligt eendre det visuelle udtryk, og der fornemmes to stemninger i
billedet, hvor venstre side baerer praeg af infrastruktur og et bygget miljg, mens den
hgjre side af billedet bibeholder det landskabelige udtryk og et uforstyrret indblik til St.
Dalby Kirke. Hvor Dalbyvej for 18 skjult i terreenet, er der med vejudvidelsen, lysma-
sterne og jordvolden a&ndret markant i det landskabelige udtryk, der karakteriserer de
eksisterende forhold pa stedet. Desuden er Hgjlgkkevejs forlgb sendret, men folger
stadig terraenet op mod rundkgrslen, der ses i venstre side af billedet, hvor det ny-
etablerede regnvandsbassin ogsa kan ses. Regnvandsbassinet tilfgjer omradet natur-
veerdi, som primaert vil opleves af de personer, der benytter vejen. Samlet set vurde-
res det, at der sker en moderat til vaesentlig pavirkning af de landskabelige og visuelle
forhold set fra fotostandpunktet.

Samlet vurdering af den visuelle pavirkning i driftsfasen

Vejen gst om Hedensted krydser hovedsageligt igennem dyrkede marker og enkelte
naturomrader, der i forvejen er ubergrt af infrastruktur og tekniske elementer. Det gor
saerligt geeldende for landskabet, ndr det ses i nord- eller sydlig retning, da der i gst-
og vestlig retning er udsigt til Hedensted og landsbyer. Landskabets sdrbarhed vurde-
res pa den baggrund at vaere hgj. Intensiteten af pavirkningen fra den nye vej vurde-
res at vaere middel, da der i omradet i forvejen er etableret vejanlaeg, som vejen gst
om Hedensted far forbindelse til. Derudover vil vejens synlighed vaere stgrst teet pa
vejen, s pavirkningen er lokal. Da vejen er et blivende anlaeg, der skal understgtte
Hedensted Kommunes byudvikling, vil varigheden af pavirkningen veere permanent.
Samlet vurderes konsekvensen for de landskabelige og visuelle forhold i og omkring
projektomrddet at vaere moderate.

8.5.2 Lyspavirkning fra lysmaster
Belysningen fra lysmasterne, der etableres i forbindelse med rundkgrslen, vil tilfgre et
fremmed og markant element i landskabet, der i forvejen ikke er pavirket af belysning
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om aftenen og natten. Lyspavirkningen vil dog ikke ses s3 tydeligt i vestlig retning, da
belysningen fra lysmasterne delvist vil falde i ét med baggrundsbelysningen fra Heden-
steds huse og anden bebyggelse. Lyspavirkningen vil derfor vaere stgrst, ndr lysma-
sterne ses mod nord eller syd, hvor landskabet udggres af landbrugsarealer og enkelte
spredte garde. Fra vest mod gst vil indkigget til Store Dalby ogsa blive pavirket af ly-
set fra masterne, da landsbyens huse og belysning i gvrigt er afskeermet af beplant-
ning, og kun St. Dalby Kirke fremstar tydeligt i landskabet.

Projektomradet ligger i &bent landbrugslandskab med lange kig i omradet, der fra flere
standpunkter vil fremstd som uforstyrret af tekniske elementer, hvorfor sdrbarheden
vurderes at vaere hgj. Lyspavirkningens udbredelse er afgraenset til lokalomradet, hvor
intensiteten vurderes at vaere hgj som fglge af, at der etableres permanent belysning i
et omrdde, som i forvejen ikke rummer mange lyskilder. Samlet vurderes konsekven-
sen af lyspavirkningen fra lysmaster at medfgre en vaesentlig lokal pavirkning af de
landskabelige og visuelle forhold omkring projektomradet, nar det er mgrkt.

8.6 Vurdering af pavirkninger i afviklingsfasen

Der forventes ikke at veere en afviklingsfase, eftersom Vej gst om Hedensted bidrager
til Hedensted Kommunes fremtidige by- og befolkningsudviklingen, herunder trafik- og
mobilitetsplanlaegning.

8.7 Afveaergetiltag
I driftsfasen foreslds folgende afvaergetiltag, som kan hindre, mindske eller kompen-
sere for projektets pdvirkninger af miljget:

e For at begraense lyspavirkningen bgr den ngdvendige belysning af rundkgrslen
ved Dalbyvej begraenses i hgjden og lyset vaere nedadrettet for at begraense
lyspavirkningerne af omgivelserne.

8.8 Kumulative effekter

Der er udlagt rammer i Hedensted Kommuneplan 2017-2029, der inddrager de eksi-
sterende markarealer til et nyt boligomrdde med ca. 280 nye boliger. Med det nye bo-
ligomrdde zndres det landskabelige nord- og sydgdende strgg, hvor Vejen gst om He-
densted etableres, yderligere, og de landskabelige og visuelle forhold i omradet vil aen-
dres til et primeert urbant udtryk.

8.9 Sammenfattende vurdering

Anlaegsarbejdet vil medfgre midlertidige aktiviteter, der vil medfgre moderat pavirk-
ninger af de landskabelige og visuelle forhold i og omkring projektomradet, hvor land-
skabet gar fra at vaere karakteriseret ved landbrugsarealer til arbejdsplads med maski-
ner, skure og oplag. Lyset fra kgretgjer, der kgrer til og fra arbejdspladserne vil desu-
den kunne ses i perioden, hvor der mgrkt om morgen og eftermiddagen. Derudover vil
arbejdspladserne veere belyst om natten for at sikre mod tyveri.

Vejen gst om Hedensted placeres i et relativt abent landbrugslandskab, med lange kig
og abne marker, hvor den nuvaerende visuelle pavirkning fra tekniske anlaeg er meget
lille eller ikke eksisterende. Vejen vil tilfgre et nyt visuelt element, der vil forstyrre op-
levelsen af landskabsrummet, der sendrer karakter fra teknisk uforstyrret til et mere
teknisk preeget landskab set fra flere steder i omradet. Vejen etableres dog i sammen-
haeng med det eksisterende vejnet, og fra mange standpunkter vil det vaere muligt at
fornemme naerheden til Hedensted by, der praeger oplevelsen af et bygget miljg. P&
den baggrund vurderes den visuelle pavirkning at vaere moderat.

| 71/155



I forhold til lysmasternes lyspavirkning vil der opleves en vaesentlig pavirkning, da der
etableres belysning i omrade, der er friholdt for belysning set fra de fleste standpunk-

ter og retninger. Dog vil belysningen, ndr den iagttages fra gst mod vest falde i ét med
baggrundsbelysningen fra Hedensted by, og pavirkningen vil derfor vaere mindre.

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til de landskabelige og visuelle forhold
er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbre-
delse, intensitet, varighed og konsekvenser er sammenfattet.

Miljgpavirkning Sarbar- Geografisk Intensitet Varighed Konsekvenser

hed udbre-
delse

Anlaegsfase

Visuel pavirkning Hoj Lokal Middel Mellemlang Moderat
Lyspavirkning fra an-

ysp . g Haj Lokal Middel Mellemlang Moderat
laegsarbejdet

Driftsfase

Visuel pavirkning Hgj Lokal Middel Permanent Moderat

Lyspavirkning fra lys-
ysP d y Haj Lokal Vaesentlig Permanent -
master
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9 KULTURARYV

Kapitlet beskriver pavirkningen af kulturhistoriske vaerdier i forbindelse etablering og
drift af vejen gst om Hedensted.

9.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

e Hedensted Kommuneplan 2017-20292°,

e Visualiseringer af vejen gst om Hedensted i driftsfasen set fra seks fotostand-
punkter.

o Danmarks Arealinformation?! og Slots- og Kultursstyrelsens database "Fund og
fortidsminder”22,

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af de kulturhistori-
ske interesser er tilstraekkelig.

9.2 Eksisterende forhold

De kulturhistoriske interesser omfatter elementer og miljger, der fortaeller om den hid-
tidige samfundsudvikling i Danmark, menneskets levevis og dets pavirkning pd omgi-
velserne. Af den grund udggr de kulturhistoriske interesser en szerlig fortzellevaerdi om
den samfundet igennem artusinder. I det fglgende beskrives de kulturhistoriske inte-
resser, der findes indenfor eller i neerheden af projektomradet, herunder beskyttede
diger, fund og fortidsminder, og kulturhistoriske bevaringsvaerdier.

9.2.1 Fund og fortidsminder

Der er ikke registreret beskyttede fortidsminder indenfor projektomradet. Dog er der
teet ved projektomradets afgraensning fundet fortidsminder, der ikke er beskyttet. Der
er tale om en enkelt langhgj og et par rundhgje, der ligger i den sydlige og nordlige del
af projektomradet.

9.2.2 Beskyttede sten- og jorddiger

De beskyttede sten- og jorddiger fortaeller om tidligere tiders markering af skel og
ejerforhold i landskabet. Digerne er beskyttede, da de vidner om Danmarks admini-
strative inddeling og landbrugets historie. Desuden udggr de vigtige levesteder og
spredningsveje for dyr og planter og bidrager til et afvekslende landskab?3.

Projektomradet gennemskaeres ikke af beskyttede sten- og jorddiger. Dog ligger der et
enkelt dige nord for Dalbyvej, hvis forlgb fglger vejen gst om Hedensted i nord-sydlig
retning, se Figur 9-1. Diget ligger cirka 15 m gst for vejen, og enkelte traeer og be-
plantning er spredt pa diget.

20 Hedensted Kommune, 2017. Kommuneplan 2017-2029, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/6560
2! panmarks Arealinformation, https://arealinformation.miljoeportal.dk/html|5/index.html?viewer=distribution

22 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og Fortidsminder, https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Kort/

2 Slots- og Kulturstyrelsen, 2009. Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger. https://slks.dk/filead-
min/user_upload/0_SLKS/Dokumenter/Fortidsminder_Diger/Sten-_og_jorddiger/digevejledning.pdf
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r_ Projektgraense Vej

. 1Meter
Diger 0 250 500

Figur 9-1. Diget, der Igber langs Vej gst om Hedensted.

9.2.3 Store Dalby Kirke
En del af vejens sydlige tracé, herunder rundkgrslen, ligger cirka. 225 meter fra Store
Dalby Kirke og dermed indenfor kirkens fjernomgivelser og byggelinjer.

Figur 9-2. St. Dalby Kirke.
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Store Dalby Kirke er opfgrt pd en hgj med fald til alle sider ved den vestlige indgang til
den lille landsby Store Dalby. Det vides ikke, hvornar den ca. 15,5 m lange kirke er
blevet opfgrt, og den har gennem tiden gennemgaet en raekke sendringer og tilbygnin-
ger som fglge af forfald mv. I dag er det kun langs nordsiden, at det oprindelige mur-
vaerk kan ses?4, Store Dalby Kirke er fredet.

Kirkerne udggr en vaesentlig del af historien og fremstar som markante kulturhistori-
ske kendingsmaerker i landskabet. Kirkerne og deres omgivelser med kirkegard og
praestegdrd udger ofte vaesentlige kulturhistoriske helheder i landsbyer og det 8bne
land.

Hedensted Kommune har udpeget Store Dalby Kirke og dets omgivelser som et om-
rade med kulturhistoriske bevaringsvaerdier i kommuneplanen. Kommunens udpegning
sikrer, at udviklingen i omradet sker med respekt for de kulturhistoriske interesser, og
at interesserne varetages i forbindelse med planlaegning og kommunens forvaltning.

Udpegningen omkring Store Dalby Kirke omfatter kirkens naer-og fjernomgivelser og
kirkebyggelinjen. Indenfor et omrade med kulturhistoriske bevaringsvaerdier ma ny
bebyggelse eller sendringer i omradet kun ske, hvis det kan sikres, at sammenhangen
mellem de kulturhistoriske interesser ikke forringes eller gar tabt, se Figur 9-3.

N

A

F_" Projektgreense 224 Kirkebyggelinjer o
eter
[ Neeromgivelser 1 Fjernomgivelser 0 250 500 1.000

Figur 9-3. Kommuneplanens udpegning af kulturhistoriske bevaringsvaerdige.

Beskyttelseszonen omkring kirken daekker bade over kirkens naere omgivelser og de
omrader, hvor kirken har fijernvirkning i landskabet. Kirkebyggelinjen udlaegges i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 19 og har til formal at beskytte kirker mod, at der
opfores bebyggelse, som virker skeemmende pa kirken eller hindrer kirkens synlighed i
landskabet. Inden for 300 meter fra kirken ma der ikke opfgres bebyggelse som er
over 8,5 meter hgj.

2% Nationalmuseet, 2014. Danmarks Kirker, Store Dalby Kirke. http://danmarkskirker.natmus.dk/uploads/tx_tcchurch-
search/Vejle_1883-1902.pdf
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9.3 O-alternativet

0-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, nar projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfeeldet, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som
beskrevet under eksisterende forhold.

9.4 Vurdering af pavirkninger i anlaagsfasen
I anleegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e P3virkning af kirkeomgivelserne ved St. Dalby Kirke.

I det folgende vurderes etableringen af vejen gst om Hedensted i forhold til ovensta-
ende pavirkning.

9.4.1 Pavirkning af kirkeomgivelserne ved St. Dalby Kirke

Anlzegsarbejdet medfgrer en betydelig aendring af kirkens omgivelser, som andrer ka-
rakter fra landbrugslandskab til en byggeplads med anlzegsaktiviteter. Kirkeomgivel-
serne forstyrres i dag i mindre grad af trafikken, der kgrer langs den mindre Dalbyvej
og bebyggelsen i Hedensted. Vejene fremtraeder lettere skjult af landskabet og af by-
ens bevoksning mod vest. Maskiner og kgretgjer til anlaeg af vejen gst om Hedensted
vil medfgre en visuel forstyrrelse set fra kirken, og omgivelserne vil fa et mere teknisk
praeget udtryk, der star i kontrast til samspillet mellem landskab og kirke.

St. Dalby kirkes fremtraeden i udkanten af Dalby vil fra flere indsigtspunkter blive del-
vist skjult af anlaegsarbejdet, som vil veere visuelt dominerende i omradet og dermed
forringe kirkens samspil og harmoni med det omkringliggende landskab. Derfor vil ind-
kigget til kirken i anleegsfasen veere slgret og blikket vil naturligt rettes mod anlaegsak-
tiviteterne, der er dominerende i omradet.

Anlzegsaktiviteterne vil generelt veere markant synlige i kirkeomgivelsernes naerom-
rade pa grund af den sparsomme beplantning i omradet og det forholdsvist flade land-
skab, hvorfor kirkeomgivelserne i anlaegsfasen vurderes at have en medium sarbar-
hed. Intensiteten af pavirkningen vurderes at veere hgj, da aktiviteter forbundet med
anlaegsarbejdet bryder udsigt og indkig fra og til St. Dalby Kirke, hvis neeromrade far
et mere teknisk praeget udtryk. Varigheden af anlaegsperioden og dermed pavirknin-
gen vil vaere mellemlang. Samlet set vurderes konsekvensen for kirkeomgivelserne
ved St. Dalby Kirke i anlaegsfasen at vaere moderat, da der er tale om en kortere peri-
ode, hvor vejen gst om Hedensted etableres.

9.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e Pavirkning af kirkeomgivelserne ved St. Dalby Kirke.

I det fglgende vurderes driften af vejen gst om Hedensted i forhold til ovenstdende pa-
virkning.

9.5.1 Pavirkning af kirkeomgivelserne ved St. Dalby Kirke

Vejen gst om Hedensted skaerer igennem St. Dalby Kirkes fjernomgivelser og kirke-
byggelinjer, og vil ligge cirka 225 meter fra kirken. Da omgivelserne ikke i forvejen er
praeget af tekniske anlaeg, vil vejen bidrage til, at nseromradet far et mere teknisk
praeg, se Figur 9-4. Hedensted by kan ses fra kirken, men har ikke en skeemmende ef-
fekt pa udsigt fra kirken over marklandskabet, der ses fra kirken. Vejen gst om Heden-
sted vil blive placeret i terraenet, hvilket vil vaere med til at skjule vejen en smule, set
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fra nogle standpunkter. Terraenet, der ligger indenfor kirkeomgivelserne, er forholds-
vist fladt, og landskabet er generelt praeget af landskabelige elementer, der kan skjule
vejens udstraekning.

Figur 9-4. Fremtidige forhold set fra St. Dalby Kirke ind mod Hedensted by.

Rundkgrslen, der etableres, hvor vejen gst om Hedensted krydser Dalbyvej, vil pa
grund dens udformning, stgrrelse og lysmaster udggre et saerligt visuelt dominerende
element i omradet naer kirken. Rundkgrslen etableres i forbindelse med Dalbyvej, og
alts3 i sammenhaeng med eksisterende tekniske vejanlaeg, hvilket betyder at eksiste-
rende sigtelinjer kun brydes i mindre grad.

Lysmasterne vil pa grund af deres hgjde vaere meget synlige i naeromrddet og pavirke
bade udsigt fra og indkig til kirken. Nar det er mgrkt, vil pavirkningen fra lysmasterne
ikke ses tydeligt fra gst mod vest, hvor Hedensted by bidrager med en baggrundsbe-
lysning eller fra vest mod gst, hvor St. Dalby bidrager med en baggrundsbelysning.
Men ved iagttagelse fra standpunkter fra syd mod nord og omvendt, hvor baggrunden
primaert er landbrugsland med spredt bebyggelse, vil belysningens pavirkning vaere
vaesentlig.
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Figur 9-5. Fremtidige forhold set fra Dalbyvej mod St. Dalby Kirke. Rundkgrslen ses i billedets mellemgrund.

Det ma forventes, at der med projektets realisering vil blive flyttet en del trafik til ve-
jen gst om Hedensted, fremfor andre veje i og omkring Hedensted. Trafikken vil med-
fgre en andring i forhold til udsigten og indkigget i kirkens omgivelser i og med, at kg-
retgjer vil passere gennem landskabet. Generelt vil bilerne skabe en stgrre kontrast til
samspillet mellem landskab og kirke end det er tilfeldet i dag.

Kirkeomgivelserne ved St. Dalby Kirke gennemskaeres i forvejen af Dalbyvej, og det er
muligt at se Hedensteds huse og bygninger, hvorfor sarbarheden vurderes at vaere
medium. Vejen gst om Hedensted vil tilfgre et markant anlaeg i kirkeomgivelserne ved
St. Dalby Kirke, og vejen vil veere synlig fra mange standpunkter i naeromradet. P&
den baggrund vurderes intensiteten af pdvirkningen at vaere hgj, da et stort areal af
kirkeomgivelserne inddrages permanent til vejens tracé. Samlet set vurderes pavirk-
ningen pa St. Dalby Kirkes omgivelser at vaere moderat til vaesentligt, da vejen fra
nogle standpunkter er mere visuelt dominerende i forhold til andre steder.

9.6 Afveaergetiltag

Vejle museerne anbefaler, at der i hele vejens tracé foretages arkeeologiske forunder-
sggelser forud for, at der udfgres jordarbejde. Nar museet har foretaget forundersg-
gelserne, dokumenterer de eventuelle fund og frigiver omradet til anlaegsarbejder, hvis
ikke der findes historiske spor, som kraever yderligere arkaeologiske udgravninger. Nar
anlaegsarbejdet pdbegyndes, gaelder til en hver tid Museumslovens § 29, som pabyder
at anlaagsarbejdet skal stoppe, hvis der findes genstande af arkasologisk interesse.

9.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til vedtagne planer eller projekter, der i samspil med projektets
miljepavirkninger vil betyde, at pavirkningerne forstzerkes i forhold til de kulturhistori-
ske interesser i projektomradet.

9.8 Sammenfattende vurdering
Der vil under anlaegs- og driftsfasen foregd aktiviteter, der vil pdvirke kirkeomgivel-
serne for St. Dalby Kirke, hvor udsigt og indkig til og fra kirken a&ndres. Vejen gst om
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Hedensted placeres i terraenet, der generelt er fladt og ikke varierende, og derfor vil
anlaegsarbejdet og vejens udstraekning veere synlig i landskabet indenfor kirkeomgivel-
serne. Pavirkningen i forbindelse med anlaegsarbejdet vurderes at vaere moderat,

o . . . . .
mens pavirkningen fra vejen gst om Hedensted i driftsfasen vurderes at veere moderat
til veesentlig, eftersom varigheden vil veere permanent og enkelte projektelementer vil
have en stgrre visuel pavirkning for kirkeomgivelserne end andre, herunder lysma-
sterne i rundkgrslen.

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til de kulturhistoriske bevaringsinteres-
ser er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, geografiske ud-
bredelse, intensitet, varighed og konsekvenser er ssammenfattet.

Miljopavirkning  Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekvenser

udbredelse

Anlaegsfase
Kirkeomgivelser Medium Neeromréde Hgj Mellemlang Moderat
for St. Dalby

Kirke

Driftsfase

Kirkeomgivelser Medium Naeromrade Haj Permanent
for St. Dalby

Kirke
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10 VAND

Kapitlet beskriver pdvirkning af det omgivende miljg i forhold til grundvand og overfla-
devand i forbindelse med etablering og drift af vejen gst om Hedensted.

10.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af:

o Data fra Den Nationale Grundvandskortlaegning for kortlaagningsomradet He-
densted=

e GEUS’ Jupiter-database: Geologi, boringer, indvinding, potentiale m.m.z

e Indledende geotekniske undersggelser af jord- og grundvandsforhold”

e Hedensted Kommunes WebGIS=

e Terraennear geofysisk kortlaegning med Dual-EM=»

e SCALGO=

e Det nationale Hydrologisk Informations- og Prognosesystem=:, der estimerer
terraeennaere grundvandsforhold.

e Vandomradeplan for Jylland og Fyn 2015-2021 fra juni 2016>

Overvagningsdata for smadyr og fisk i vandlgb fra Miljgportalen=

Vurdering af viden og data

Der er taget udgangspunkt i data fra grundvandskortlaegningen, der er udarbejdet for
kortlaegningsomradet Hedensted (2017) og suppleret med informationer fra Jupiter-
databasen, Hedensted Kommunes WebGIS, samt geotekniske forundersggelser for
jord- og grundvandsforhold. Derudover er der foretaget indledende terraennaer geofy-
sisk kortlaegning langs vejforlgbet, hvilket inddrages i forbindelse med overordnet vur-
dering af de terraenaere geologiske forhold og supplering af jordartskortet.

Det vurderes, at grundlaget for at beskrive og vurdere projektets pdvirkninger af det
omgivende miljg i forhold til grundvand og overfladevand er begraenset, da der pa nu-
vaerende tidspunkt er produceret begraensede data for lokaliteten.

10.2 Eksisterende forhold
I det fglgende beskrives eksisterende forhold for grundvand og overfladevand.

10.2.1 Omradeudpegninger

Projektet er placeret indenfor et omrdde med drikkevandsinteresser (OD), hvor den
generelle grundvandsbeskyttelse skal opretholdes, og det skal i videst muligt omfang
sikres, at grundvandsforekomsten er beskyttet. Projektet er placeret med afstand til
omrader med saerlige drikkevandsinteresser (OSD) og pavirker ikke indvindingsop-
lande til almene vandforsyninger, indsatsomrader eller fglsomme indvindingsomrader.

25 Hedensted17 - Opdateret og udvidet hydrostratigrafisk model, 2018. RambglI.

26 National boringsdatabase (Jupiter): https://www.geus.dk/produkter-ydelser-og-faciliteter/data-og-kort/national-bo-
ringsdatabase-jupiter

27 Geoteknisk datarapport - Indledende undersggelse - Ny omfartsvej 2021, Hedensted. Franck Miljg og Geoteknik, ud-
arbejdet i sep. 2021.

28 Hedensted Kommune. Digitale kort, https://www.hedensted.dk/selvbetjening/digitale-kort

2% Hedensted omfartsvej — Detaljeret geofysisk kortlaegning, Rambgll, maj 2019.

30 SCALGO live: https://scalgo.com/live/

31 pokumentationssrapport til Hydrologisk Informations- og Prognosesystem, GEUS 2020.

32 Naturstyrelsen (2016). Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn.

33 Miljgportalen, https://arealinformation.miljoeportal.dk/htmlI5/index.html?viewer=distribution
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Indenfor 600 meter af vejstraekningen findes der ifglge Jupiter-databasen flere aktive,
private vandforsyningsboringer, som vist i Tabel 10-1.

Placering Anvendelse Beskrivelse Afstand
fra ve-

116.591 Aldumvej 8 Ukendt Dybde: 6,7 m 570 m

116.691 Aldumvej 8 Ukendt Dybde 10,5 m 580 m
Filter: 8,5-10,5 m u.t.

116.705 Spettrupvej 20 Ukendt Dybde: 39 m 170 m
Filter: 36-39 m u.t.

116.764 Aldumvej 38 Vandboring Dybde: 12 m 290 m
Filter: 10-12 m u.t.

116.796 Aldumvej 17 Ukendt Dybde: 22 m 560 m
Filter: 20-22 m u.t.

116.821  Hgjlykkevej 5 Vandboring Dybde: 18 m 240 m

Filter: 12-18 m u.t.
Tabel 10-1 Aktive indvindingsboringer ifglge Jupiter i naerheden af vejstraekningen

Placering af boringerne omkring vejstraekningen fremgar af Figur 10-1. En stor del af
boringerne fremgér ifglge Jupiterdatabasen som enten slgijfede eller fremgar med
ukendt formal. Af Hedensted Kommunes WebGIS fremgar det, at adresserne Aldumvej
38 og Hgjlykkevej 5 forsynes med vand fra Hedensted Vandveerk, hvorimod de reste-
rende fire adresser forsynes med vand fra egen boring.
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Figur 10-1 Boringer fra GEUS’ Jupiter-database med navngivning af boringer der er fundet som aktive indvin-

dingsboringer.

| 81/155



10.2.2 Geologi og grundvandsmagasiner

Beskrivelsen af de geologiske forhold er baseret pa den hydrostratigrafiske model for
kortlaegningsomrade Hedensted* og indledende geotekniske undersggelsers. Figur
10-2 viser et geologisk tvaersnitsprofil af geologien langs den planlagte vejstraekning.
Den gverste geologi i omradet er tolket til at bestd af moraene- og sandaflejringer.
Derudover findes der i omradet et mindre terreennzert sandmagasin og et magasin 10
- 20 meter under terraen. Det nederste sandmagasin vurderes at veere udbredt i hele
projektomrddet, og det er formentlig det magasin, som de private vandboringer ind-
vinder fra.
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Figur 10-2. Nord-sydgdende geologisk profilss. De lyse rgdlige farver repraesenterer
sandlag, de mgrke og bldlige farver repraesenterer lerlag. Placeringen af vejens profil-
linje er vist med sort pa oversigtskortet i nederste hgjre hjgrne. Jordartsforholdene er
vurderet ud fra GEUS’ jordartskort, som repraesenterer jordartsforholdene ca. 1 meter
under terraen, som vist pa Figur 10-3. Omradet omkring vejstraekningen er primaert
praeget af smeltevandssand- og moraeneaflejringer. Jordartskortet indikerer, at der
forventes at vaere mere sand udbredt under mulden end indikeret af den hydrostrati-
grafiske model. Jordarskortet stgttes af de geotekniske terraenaere geotekniske borin-
ger udfgrt i august 2021 for undersggelsesomradet. Boringerne er udfgrt ned til 5-6 m
u.t. og viser en vekslen mellem sand og moraeneler.

34 Hedensted17 - Opdateret og udvidet hydrostratigrafisk model, 2018. Rambgll.

35 Geoteknisk datarapport - Indledende undersggelse - Ny omfartsvej 2021, Hedensted. Franck Miljg og Geoteknik, ud-
arbejdet i sep. 2021.

36 Hedensted17 - Opdateret og udvidet hydrostratigrafisk model, 2018. Rambgll.
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Figur 10-3. Jordartsforhold i 1:25.000.

DUALEM-kortlaegning udfgrt af Rambgll i 2019 viste, at der indenfor projektomradet er
kortlagt et sandet top-lag, hvorunder der findes mere varierende og overvejende le-
rede aflejringer ned til minimum 5-10 meters dybde.

Resultaterne af DUALEM undersggelsen understgtter dermed jordartskortet, der viser
sandaflejringer helt terrsennaert i projektomradet.

10.2.3 Potentiale og terraenforhold

I forbindelse med udfgrelsen af de geotekniske boringer i omrédet er der udfgrt pejling
af det terreenzere vandspejl i omradet. Pejlingerne er udfert kort tid efter boringernes
udfgrelse og vil derfor ikke vaere repraesentative.

De indledende pejlingerne af vandspejlet i omradet i omraddet ligger p& mellem 2 - 4
m u.t., men kan potentielt vaere hgjere eller lavere afhaengigt af arstid og nedbgr.

Ud fra nationale modelberegninger, i det nationale Hydrologisk Informations- og Prog-
nosesystem, forventes de eksisterende grundvandsforhold at variere i omradet, som
vist p& Figur 10-4. Grundvandsstanden er estimeret for bade sommer- og vinterhalv-
dret. Den nordlige del af projektomradet er placeret i terreenkote ca. 70 m, og i den
sydlige del er terraenkoten omkring 50 m.

Overordnet forventes grundvandet at ligge ca. 2 meter under terraen. Omkring profil-
snittets placering 900 m og 1.500 m er der mindre bakketoppe, hvor grundvandet for-
ventes at ligge dybere, ned til 4 meter under terraen. Ved placering 1.100 m og 1.700
m forventes grundvandet at vaere teet pa terraen, idet vejstraekningen krydser hen-
holdsvis et mindre vandlgb og passerer taet pa et mindre vandhul.

37 Geoteknisk datarapport - Indledende undersggelse - Ny omfartsvej 2021, Hedensted. Franck Miljg og Geoteknik, ud-
arbejdet i sep. 2021.
38 Dokumentationssrapport til Hydrologisk Informations- og Prognosesystem, GEUS 2020.
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Figur 10-4. Nord-sydgdende profilsnit af terraenet og den terraenzere grundvandsstand med saesonvariationer.
Placeringen af profilet er vist pa kortet gverst til hgjre. Grundvandsdata er udtrukket fra SCALGO og baserer sig

pa HIP (Hydrologisk Informations- og Prognosesystem) - data.

Grundvandsstanden forventes at stige i fremtiden som fglge af klimatiske sendringer,
og det kan pdvirke forholdene i omradet, primaert i de omrdder hvor grundvandet star
teet pd terraen.

10.2.4 Overfladevand

Dalby Baek og Spettrup Baek er iflg. Vandomradeplan for Jylland og Fyn 2015-2021%
malsatte vandlgb. Dalby Baek og Spettrup Baek vil fungere som recipienter for vejvand
pa hele den nye vej.

Den gkologiske tilstand i vandlgb beskrives ud fra tilstanden af kvalitetselementerne«:

o Smadyr (invertebratfaunaens sammensaetning og teethed)
e Fiskefauna (sammensaetning, teethed og aldersstruktur)
e Vandlgbsplanter (sammensatning og taethed)

Den kemiske tilstand for vandlgbene bestemmes i forhold til specifikke forurenende
stoffer, herunder forurening med prioriterede stoffer og andre stoffer, som udledes i
signifikante maengder i overfladevandomradet-.

39 Miljgstyrelsen. MiljgGIS for basisanalyse for vandomrddeplaner 2021-2027, https://miljoegis.mim.dk/spatial-
map?profile=vandrammedirektiv3basis2019

4 Sgndergaard, M., Lauridsen, T.L., Kristensen, E.A, Baattrup-Pedersen, A., WibergLarsen, P., Bjerring, R. & Friberg, N.
2013. Biologiske indikatorer til vurdering af gkologisk kvalitet i danske sger og vandlgb. Aarhus Universitet, DCE - Nati-
onalt Center for Miljg og Energi, 78 s. - Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi nr. 59
http://www.dmu.dk/Pub/SR59.pdf

41 Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandigb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand, BEK nr.
1625 af 19/12/2017, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2017/1625
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Malszetningen for Dalby Baek og Spettrup Baek er god gkologisk tilstand, og den nuvae-
rende tilstand er vurderet til moderat og god, i hhv. Dalby og Spettrup Bak3°. Den ke-
miske tilstand er ukendt i begge vandigb+.

10.3 O-alternativet

0-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, nar projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfaeldet, forventes miljgforholdene i forhold til grundvand og overfladevand i og
omkring projektomradet at forblive, som beskrevet under eksisterende forhold. Derud-
over forventes vandlgbene at opnd god gkologisk tilstand.

10.4 Vurdering af pavirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e Pavirkning af grundvandsstand

e Pavirkning af grundvandsforekomsten

o Pavirkning af vandlgb ved afrgmning af jord

e P3virkning af vandlgb ved udpumpning af grundvand

10.4.1 Pavirkning af grundvandsstand

Grundvandsstanden er ikke veldefineret i projektomradet, da de udfgrte boringer og
pejlinger i omradet ikke er repraesentative. Det tilgaengelige data indikerer en grund-
vandsstand ca. 2-3 meter under terraen i stgrstedelen af projektomradet, og det kan
derfor ikke udelukkes, at der vil veere behov for grundvandssaenkning.

Grundvandsseaenkning vil kunne blive ngdvendig i forbindelse med udgravninger under
grundvandsspejlet, herunder jordbundsudskiftning, etablering af afvanding (grgfter,
draen, regnvandsbassiner), samt bygvaerker (bro/rgr over Dalby Bzaek). Dog forventes
stgrstedelen af udgravninger kun udfgrt til ca. 2 meter under terraen, sd behovet for
grundvandssaenkningen vurderes umiddelbart som begraenset til mindre omrdder af
straekningen, hvor der skal graves dybere end 2 meter under terraen, eller hvor grund-
vandsstanden lokalt star hgit.

En grundvandssaenkning kan potentielt pavirke sger, vandlgb og andre vdde naturty-
per. Inden for en radius af 300 meter fra projektomradet findes otte vandhuller, et
vandlgb, samt to enge to moser, der er beskyttet af § 3 i naturbeskyttelsesloven+. Na-
turtyperne er alle vade naturtyper, der kan veaere sarbare overfor en laengerevarende
grundvandssankning. Hvis man sanker grundvandsspejlet for meget, risikerer man,
at der bliver mindre vand i vandigbene og sgerne, og at vddomrader tgrrer ud. Samti-
dig kan vandkvaliteten og iltindholdet i vandlgb og sger, forvaerres, hvis der ikke sker
en betydelig tilfgrsel af rent og koldt grundvand +.

Grundvandssaenkning, som i kortere eller laengere tid kan saenke vandstanden i vade
eller fugtige grundvandsafhaengige naturtyper, kan medfgre aendrede konkurrencefor-
hold mellem plantearter. Hvis pavirkningen star pa over leengere tid (flere ar) vil arter,
der taler vandmaettede forhold, blive udkonkurreret af mere konkurrencedygtige tor-
bundsarter.

Hvis der bliver behov for at udfgre grundvandssaenkning, bgr pavirkningen af naerlig-
gende vadnaturomrader fastlaegges, sa der kan ivaerksaettes passende afvaergetiltag

42 Miljgstyrelsen. Vandplandata, https://vandplandata.dk/vandomraade/Vandloeb/DKRIVER6975/Morfologiske-forhold
43 Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse, LBK nr 240 af 13/03/2019. https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2019/240

4 GEUS. Vandets kredslgb, https://www.geus.dk/udforsk-geologien/viden-om/viden-om-grundvand/vandets-kredsloeb
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alt efter, hvor taet grundvandssaenkningen sker pa et af de vdde naturomrader. Afvaer-
getiltagene kan bestd i pejleboringer, reinfiltration eller kompensationsudpumpning, sa
naturtypen ikke pavirkes uhensigtsmaessigt.

Udledning af oppumpet grundvand fra grundvandssaenkning til vandomrader eller ned-
sivning til grundvandet kraever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven.

En potentiel pavirkning af grundvandsstanden i anlaegsfasen vurderes at veere lokal og
sandsynligvis kortvarig, men pavirkningen kan have en hgj intensitet, hvis der skal
pumpes meget grundvand vaek i omrader, hvor grundvandet star taet pa terraen.
Grundvandsstanden genoprettes dog hurtigt efter afsluttet seenkning, og sarbarheden
vurderes derfor at vaere lav. Den samlede konsekvens for grundvandsstanden, og i
naeste raekke sger og vandlgb (og andre vdde naturtyper), vurderes at vaere begraen-
set, da det er tale om en midlertidig grundvandssaenkning, hvor grundvandet forven-
tes at blive ledt til nedsivning pa naerliggende terreen.

10.4.2 Pavirkning af grundvandsforekomsten

Omradet ligger ikke indenfor OSD, og der er ikke boringer til almene vandforsyninger.
Derudover forventes der mellem 10-20 meter beskyttende lerlag over de primaere ma-
gasiner, der potentielt indvindes fra.

Indenfor en radius af 500 meter fra projektomradet er der kun konstateret én ejen-
dom, der forsynes med vand fra egen boring. Boringen med DGU nr. 116. 705, der
forsyner ejendommen Spettrupvej 20, er placeret mindre end 200 meter fra projekt-
omradet. Den private boring forventes ikke at blive pavirket af en eventuel grund-
vandssaenkning, da boringen er filtersat dybt i forhold til anlaegsaktiviteterne og ind-
vindingsmagasinet er beskyttet af minimum 10-20 meter ler.

Grundvandsforekomsternes sarbarhed vurderes som lav, da der er god geologisk be-
skyttelse. Intensiteten er vurderet til lav, da anlaegsarbejdet formentlig kun vil pavirke
grundvanddannelsen til magasinet kortvarigt og lokalt. Samlet set vurderes konse-
kvensen for grundvandsforekomsten derfor at veere ubetydelig pa grundlag af de til-
gaengelige data.

10.4.3 Pavirkning af vandlgb ved afremning af jord

Ved anlaegsarbejde nzer det malsatte vandlgb Dalby Baek kan brinker potentielt blive
pavirket, og der kan ske spild af jord til vandlgbet. Aflejring af finkornet sediment pa
vandlgbsbunden kan veere til gene for vandlgbsfaunaen og vaere en risiko for tilstop-
ning af eventuelle gydebanker for laksefisk#.

For at beskytte vandigbet mest muligt i anlaegsfasen vil regnvandsbassinerne blive
etableret tidligt i byggefasen, sd overfladevand kan ledes hertil inden udlgb til Dalby
Baek. Derved bundfzeldes finkornede partikler i bassinet, og der undgds et sediment-
spild til vandigbet.

Dalby Baeks sarbarhed vurderes som hgj, da vandigbets smadyrsfauna og fisk er sar-
bare over for et muligt spild. Intensiteten ved en sddan handelse vil veere hgj, mens
varigheden vil vaere kort og have en lokal udbredelse. Da der anlaagges regnvandsbas-
siner tidligt i anleegsfasen for at opsamle overfladevand, vurderes den samlede pavirk-
ning fra jordafremning pa vandigbet at vaere begraenset.

45 Fiskepleje.dk, 2020. Sandvandring - Biologisk effekt af sand i vandlgb, https://www.fiskepleje.dk/vandloeb/restaure-
ring/sandvandring/sandvandring_udvidet
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10.4.4 Pavirkning af malsat vandigb ved udpumpning af grundvand

I forbindelse med en midlertidig grundvandssaenkning er det mest hensigtsmaessigt at
grundvandet risles over marker, eller nedsiver pa terraen, inden udlgb til recipienten,
for at nedbringe indholdet af jern og sediment, der kan pavirke vandlgbsfaunaen nega-
tivt, Der er ikke registreret forekomster af okkerpotentiel jord i omradet, og en evt.
grundvandssaenkning forventes saledes ikke at give anledning til fare for okkerforure-
ning af Dalby Baek.

Hvis der ikke er mulighed for nedsivning af grundvand pa terraen, skal udledning af
grundvand til Dalby Bzek tilpasses for at undga for hgj vandfgring, erosion eller gvrige
fysiske pavirkninger, som kan medfgre en negativ pavirkning af det malsatte vandigb.

Ved udledning af det oppumpede vand til Dalby Baek skal der indhentes en udlednings-
tilladelse hos Hedensted Kommune. Indledningsvist skal der foretages en analyse af
grundvandets kvalitet for at sikre, at gaeldende miljgkvalitetskrav for udledning af
grundvand til recipienter kan overholdes*, s& vandlgbets mulighed for at opna miljg-
mal ikke pavirkes negativt.

Det skal samtidig afklares hvilke afveergeforanstaltninger, der evt. kan vaere ngdven-
dige, inden en udledning tillades. Der kan blandet andet vaere udfordringer i form af
indholdet af jern og mangan, hvor det vil veere muligt at ilte grundvandet, sa koncen-
trationerne af stofferne nedbringes inden udledning, ligesom der sikres et passende ilt-
indhold i grundvandet.

Vandlgbene har en hgj sarbarhed, da de er levesteder for en reekke dyr og planter, og
desuden fungerer som spredningskorridorer i landskabet. Derudover skal Dalby Baek
opna god gkologisk kvalitet, hvor Spettrup Baek skal opretholde god gkologisk kvalitet.
Pavirkningen fra grundvandssaenkning og udledning af grundvand vurderes at veere lo-
kal og kortvarig. Eventuelle udledninger af grundvand skal tilpasses Dalby Beaek for at
undga erosion af vandlgbsbund og brinker. Derudover skal der sikres at der ikke sker
en tilfgrsel af vand, som ikke overholder gaeldende miljokvalitetskrav. Pa dette grund-
lag vurderes pavirkningen at vaere af lav intensitet. Samlet vurderes konsekvensen for
det malsatte vandlgb derfor at vaere begraenset, og det vurderes, at grundvandssaenk-
ning og evt. udledning af oppumpet grundvand ikke vil forhindre opndelse af god gko-
logisk tilstand for vandlgbet.

10.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfore fglgende pavirkninger af miljget:

e P3virkning af grundvandsstanden
e Pavirkning af vandkvaliteten i Dalby Baek

10.5.1 Pavirkning af grundvandsstanden

Det kan ikke med sikkerhed vurderes, om der skal ske en permanent grundvands-
sankning i forbindelse med driftsfasen, idet det nuvaerende datagrundlag ikke med
sikkerhed viser dybden til grundvandet. Permanent grundvandssaenkning kan fore-
komme, hvis der Igber grundvand til vejens afvandingssystem.

4 GEUS. Vandets kredslgb, https://www.geus.dk/udforsk-geologien/viden-om/viden-om-grundvand/vandets-kredsloeb
47 Naturstyrelsen, 2004. Okker - Et vandlgbsproblem, vi kan ggre noget ved, https://naturstyrelsen.dk/media/nst/Atta-
chments/1_Okkerpjece2.pdf

8 Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandigb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand, BEK nr.
1625 af 19/12/2017, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2017/1625
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Da grundvandsstanden forventes at veere ca. 2-3 meter under terraen i stgrstedelen af
projektomrddet, og vejafvandingen ligger over det niveau, ma omfanget af permanent
grundvandssaenkning forventes at vaere begraenset til fa delstreekninger med hgjtsta-
ende grundvand. Ved en permanent grundvandssaenkning pavirkes grundvandsstan-
den for dele af eller hele 8ret i en radius pa op til ca. 100 m.

En permanent grundvandsszenkning inden for projektet kraever en tilladelse efter
vandforsyningslovens § 26 og en tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven+ §28.

I andre dele af omradet er et mere sandsynligt scenarie, at vejens afvanding vil fiksere
grundvandsstanden lokalt i perioder med hgj grundvandsstand, f.eks. om vinteren,
hvor grundvandsstanden naturligt star hgjest og grundvandet dermed Igber i draen og
grefter. Pavirkningen i omgivelserne fra seenkningen af grundvandsstanden afhaenger
af saenkningen ved draen og grgfter.

Grundvandets sdrbarhed overfor seenkning vurderes at veere lav, da grundvandsspejlet
ligger relativt dybt i det meste af omradet. Pavirkningen ved saenkning af grundvandet
vurderes at vaere lokal og mellemlang til permanent. Pavirkningens intensitet vurderes
potentielt at vaere middel, da grundvandsstanden i dele af omradet i praksis kan blive
saenket irreversibelt. Den samlede konsekvens for grundvandet vurderes derfor at
veere begraenset.

10.5.2 Pavirkning af vandkvaliteten i Dalby Bk og Spettrup Bk
Overfladevandet fra vejen ledes via grgfter og trug til de to regnvandsbassiner, der lig-
ger langs vejen. Det nordlige bassin har ikke aflgb til vandlgbet, men afleder derimod
gst for vejen, primaeert til Spettrup Baek, for at sikre den naturlige afstremning p& area-
lerne. De to sydlige bassiner udleder til Dalby Baek. Begge vandlgb er malsat til god
gkologisk tilstand. Den gkologiske tilstand i Dalby Baek og Spettrup Baek er vurderet
som hhv. moderat og god, og der ma ikke ske en forringelse af den aktuelle tilstand
eller fortages tiltag, som forhindrer fremtidig méalopfyldelse. Desuden er begge vandlgb
laengere nede af straekningen beskyttet af § 3 i naturbeskyttelsesloven.

Som neevnt i projektbeskrivelsen, er vejanlaaggets regnvandsbassiner dimensioneret
pa baggrund af det naturlige flow til vandigbene. Derved udjeevnes afledningen til et
niveau svarende til naturlig afstrgmning fra omradet, der ikke er kloakeret.

Indholdet af forurenende stoffer i vejvandet er meget variabelt og afhaenger af mange
faktorer bl.a. trafikmaengde, trafikkens karakter, kgretgjers vedligeholdelsestilstand og
hastighed, samt klimatiske forhold, herunder maengden af nedbgr.

De stofgrupper, der hyppigst er til stede i vejvand er=:

e Tungmetaller (hovedsageligt kobber, bly og zink)
e Neeringssalte (N og P)

e Olieprodukter

e Organisk stof

e Midler til glatfgrebekaempelse, herunder vejsalt

4 Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse, LBK nr 1218 af 25/11/2019, https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/lta/2019/1218

50 Vejdirektoratet, 2009. Vejkonstruktioner, https://www.klimatilpasning.dk/media/382794/vra-v311-v4_afvan-
ding__pub_.pdf
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Det forventede koncentrationsniveau i afstrammende vejvand er vist i nedenstdende
Tabel 10-2.

Miljofrem- Forventede Forventede Forventet Generelle
mede stoffer i | koncentrati- | koncentrati- | oplgst kon- miljgkvali-
vejvand oner i vej- oner i udlgb | centration tetskrav
vand fra regn-
vandsbassin mg/I mg/I
mg/I
mg/l
Suspenderet 30 - 60 10 - 20 -
stof
Organisk stof 25 -60 20 - 35 -
Total N (kveel- '1-2 0,8-1,2 -
stof)
Total P (fosfor) 0,1-0,5 0,05 -0,2 -
Cu (kobber) 0,005 - 0,025 0,004 - 0,02 0,0016 - 0,001%*
0,008
Pb (bly) 0,05-0,125 0,015-0,09 0,0015 - 0,0012*
0,009
Zn (zink) 0,125-0,40 0,1-0,2 0,05-0,1 0,0078*

Tabel 10-2. Forventede koncentrationer af miljgfremmede stoffer i hhv. vejvand og udlgb fra regnvandsbassin,
forventet oplgst koncentration af metaller baseret pa samt tilsvarende miljokvalitetskrav 5. * Kvalitetskrav for

den biotilgaengelige del af stoffet.

Der er ikke grundlag for at antage, at ovenstaende stoffer er til stede i andet omfang
ved vejen gst om Hedensted end angivet i tabellen. Ligeledes forventes det ikke, at
andre stoffer er til stede i betydelige maengder.

Miljgfremmede stoffer afsaettes pa befaestede arealer i forbindelse med vejtrafik og
skylles herefter fra vejarealet med regnvandet®?. Miljgfremmede stoffer i vejvand kan
vaere giftige overfor bade mikroorganismer, flora og fauna. Giftigheden beror i hgj
grad pd, hvor meget af stoffet, der er oplgst, men ogsa de partikelbundne stoffer kan
veere problematiske, hvis de bliver udledt til en recipient, f.eks. en sg, da stofferne kan
ophobes i sedimentet=.

Ud over de miljgfremmede stoffer udledes der ogsd sma maengder organisk stof, der
er iltforbrugende i vandlgb og sger, og naeringssalte s& som fosfor og kvaelstof. Maeng-
den af naeringssalte, der udledes fra regnvandsbassinerne, vil dog veere ubetydelig i
sammenligning med den gvrige belastning fra oplandet.

51 Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand BEK nr.
1625 af 19/12/2017, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2017/1625

52 Miljgstyrelsen, 2001. Biologiske effekter af toksiske stoffer i regnbetingede udlgb, https://www2.mst.dk/udgiv/publi-
kationer/2001/87-7944-581-0/pdf/87-7944-582-9.pdf
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En del af de forurenende stoffer vil blive tilbageholdt eller omsat i regnvandsbassi-
nerne. Vandet, der udledes til vandigbene, vil derfor have et lavere indhold af stof-
ferne, selvom der fortsat kan forekomme ugnskede stoffer i mindre maengder i det ud-
ledte vand.

Tungmetaller i regnvandsbassinerne vil vaere steerkt partikelbundne, hvilket betyder,
at kun en andel af de tilstedevaerende tungmetaller vil vaere pa oplgst form=. Miljgkva-
litetskravene er relateret til den biotilgaengelige fraktion, hvilket er den oplgste del.

For at sikre en rensning af overfladevandet vil bassinerne blive etableret med perma-
nent vandspejl, s& der altid vil st& minimum 1 m vand i bunden af bassinet (vadvolu-
men), men med mulighed for at vandet kan stige yderligere 0,75 m (stuvningsvolu-
men). Det permanente vadvolumen etableres som min. med 250 m3 pr. reduceret
hektar opland.

I forbindelse med glatfgrebekaempelse anvendes natriumklorid (NaCl), der ved sneaf-
smeltning giver anledning til forhgjede kloridkoncentrationer i vejvandet. Den naturlige
vandfgring er dog ofte hgjere om vinteren, og det vurderes derfor, at fortynding i
regnvandsbassiner sikrer, at vejvandets saltindhold ikke vil f& en maerkbar virkning pa
recipienternes tilstand.

Det vurderes, at overfladevand i driftsfasen vil udggre en permanent, lokal pdvirkning,
ndr vejen er etableret. Pavirkningens intensitet vurderes at veere lav, da en gennemfg-
relse af projektet med de naevnte afveergetiltag vil betyde, at muligheden for malopfyl-
delse af hovedvandssystemet ikke bliver pdvirket negativt. Samlet set vurderes konse-
kvensen for de malsatte vandlgb at vaere begraenset. Det vurderes samtidig, at udled-
ning af vand fra regnvandsbassiner til Dalby Baek ikke vil forhindre opnaelse af god
gkologisk tilstand for vandlgbet.

10.6 Afvaergetiltag

Ud over de afvaergetiltag, der er indeholdt i projektet, beskrives herunder yderligere
afvaergetiltag, som skal eller kan gennemfgres for at mindske pavirkningen af vandlgb
og sger fra projektet.

Anleegsfase

e Hvis nedsivning af grundvand ikke er mulig, skal der som afvaergetiltag gen-
nemfgres egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra
st@grre grundvandssaenkninger til recipient. Derudover skal der i forbindelse
med udledningstilladelsen foretages yderligere analyser af grundvandets kvali-
tet. Entreprengren skal udarbejde og fglge en beredskabsplan, f.eks. i tilfeelde
af spildhandelse mv.

e Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandlgb og s@er, der forhindrer
fysisk forstyrrelse og pavirkninger i gvrigt fra anlaegsomradet og arbejdsplad-
serne.

e Etablering af regnvandsbassinerne tidligt i anlaeagsfasen og eventuelt etablering
af midlertidige bassiner vil kunne beskytte vandomraderne under den fgl-
somme periode, hvor overjorden er blottet og udsat for erosion.

Driftsfase

53 vand & Jord, 2010. Regnafstremningens kvalitet pd agendaen, http://vand-og-jord.dk/regnafstroemningens-kvalitet-
paa-agendaen/
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e For at skdne fglsomme vandlgb overfor pdvirkninger fra vejsalt, anbefales det
at gge anvendelse af alternativ glatfgrebekaempelse.

10.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til vedtagne planer eller projekter, der i samspil med projektets
miljepavirkninger vil betyde, at pavirkningerne forstaerkes i forhold til grundvand og
overfladevand.

10.8 Sammenfattende vurdering

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til grundvand og overfladevand er be-
skrevet i skemaet nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, geografiske udbredelse,
intensitet, varighed og konsekvenser er sammenfattet.

Miljgpavirkning Sarbarhed | Geografisk m Varighed
udbredelse

Anlzegsfase

Pavirkning af grundvandsstand Lav Lokal Hgj Kort Begraenset
Pavirkning af grundvandsfore- Lav Lokal Lav Kort Ubetydelig
komsten
Pavirkning ved afrgmning af Hgaj Lokal Hoj Kort Begraenset
jord
Pavirkning af malsatte vandlgb = Hgj Lokal Hoj Kort Begraenset
Driftsfase
Pavirkning eventuel af perma- Lav Lokal Middel Permanent Begreenset
nent grundvandssaenkning /mellem-

lang
Pavirkning af vandkvaliteten i Lav Lokal Lav Permanent Begreenset

Dalby Baek og Spettrup Baek
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11 JORDAREALER

Kapitlet beskriver pavirkningen af jordarealer og landbrugets adgang til dyrkningsarea-
ler i forbindelse med etableringen af vejen gst om Hedensted.

11.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet p& baggrund af:

e Eksisterende viden fra sammenlignelige projekter.
e LIFA kortviser, herunder OIS Ejendomsdata®.

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af markdriften og
ejerskabsforholdene er tilstraekkelige, da det ma forventes, at projektet pavirker omgi-
velserne i samme omfang som i lignende projekter.

11.2 Eksisterende forhold

Projektomradet rummer i dag primeert landbrugsaktiviteter, og det graenser op til He-
densteds bygraense og boliger, der har udsigt over landbrugsarealerne. Derudover
krydses projektomradet af Spettrupvej, Aldumvej og Dalbyvej, der er de primaere
transportkorridorer ind og ud af Hedensted mod gst. Omrddets arealer ejes hovedsa-
geligt af private, og to mindre matrikler indenfor projektomradet ejes af Hedensted
Kommune.

11.3 O0-alternativet

0-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, nar projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfeeldet, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som
beskrevet under eksisterende forhold.

11.4 Vurdering af padvirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e Inddragelse af jordarealer

11.4.1 Inddragelse af jordarealer

I anleegsfasen vil etablering af vejen gst om Hedensted medfgre, at jordarealer i og
omkring projektomradet vil blive inddraget permanent til vejanlaegget eller midlertidigt
i forbindelse med anlaegsarbejdet. Muligheden for anvendelse af jordarealerne i den
eksisterende landbrugsdrift vil derfor blive permanent eller kortvarigt reduceret.

Behovet for at inddrage yderligere arealer end blot arealer indenfor projektets af-
greensning skyldes at anlaegsarbejde kraever plads til f.eks. arbejdspladser, materiale-
depoter, skure etc. En forventet placering af faciliteterne kan ses pa Figur 11-1. Den
praecise placering af arbejdsarealerne vil blive fastlagt ved udarbejdelsen af det ende-
lige detailprojekt.

I anlaegsfasen skal det sikres, at jordarealerne ikke bliver forurenet, s arealerne fort-
sat kan benyttes til landbrugsdrift. Det kan eventuelt ske ved at anvende geotekstil
under arbejdsarealerne under anlaegsfasen, sa landbrugsjorden beskyttes mod even-
tuel forurening i forbindelse med anlaegsarbejdet.

54 LIFA kortviser, 2021. http://www.kortviser.dk/UsersNormal/Default.aspx
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N&r de midlertidige arbejdsarealer remmes, kan jorden vaere fastkgrt, og det kan vaere
ngdvendigt at retablere jorden, fgr den igen giver samme udbytte, hvis anlaegstrafik
og arbejde har medfgrt traktose. Det vurderes, at landbrugsjorden, der inddrages til
anlaegsarbejde, hermed kan udnyttes som hidtil efter anleegsarbejdets feerdigggrelse.

— Vgj [ Materialedepot o
eter
r_7 Projektgraense [ Byggeplads 0 250 500 1.000

Figur 11-1. Placering af byggeplads og materialedepoter.

Etableringen af vejen gst om Hedensted betyder, at nogle landbrugsejendomme inden-
for projektomradet vil blive delt og kommer til at ligge p& begge sider af den nye vej.
Der er tale om landbrugsejendomme pf% matriklerne 10b, 9a, 1c, 1a, Remmerslund by,
Hedensted, og 6a, 4f, St. Dalby By, St. Dalby, hvor den fortsatte landbrugsdrift vurde-
res at vaere uhensigtsmaessigt pa matriklerne efter etablering af vejen gst om Heden-
sted, se nedenstdende Figur 11-2.

De restarealer, der deles af vejen, vil uanset etablering af omkgrsler eller nye ad-
gangsveje veere svaere at udnytte som selvstandige arealer for de nuvaerende ejere.
Enkelte restarealer vil dog stadig kunne benyttes som landbrugsjord. I den forbindelse
er der mulighed for jordbytte eller salg af jordarealer for at tilgodese en mere rationel
drift af landbrugsjorden. Jordbytte eller salg skal aftales mellem de involverede parter.
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Figur 11-2. Oversigt over ejerforholdene for de landbrugsejendomme, der bliver delt af Vej gst om Hedensted.

Jordarealernes sarbarhed overfor inddragelse vurderes at vaere medium, da opdeling
af jordarealerne vil besvaerligggre en rationel drift, der dog kan imgdegas ved jord-
bytte eller indbyrdes salg mellem ejerne. Intensiteten af indgrebet vurderes at veere
middel, da det kun er mindre arealer, der inddrages. Varigheden er permanent for de
arealer, der inddrages til vejens tracé, mens den midlertidige pdvirkning af arealerne
til arbejds- og oplagspladser vil vaere af mellemlang varighed, der svarer til anlaegsfa-
sens varighed eller mindre. Den samlede konsekvens vurderes at veere begreenset, da
det kun er enkelte landbrugsejendomme, der inddrages eller opdeles ved etablering af
vejen.

11.5 Vurdering af padvirkninger i driftsfasen

I driftsfasen forventes projektet ikke at medfgre yderligere pavirkninger pd miljoet,
end beskrevet for anlaegsfasen. Efter etablering er 38.000 m2 eller 3,8 ha inddraget til
vejen og de tilhgrende tekniske anlag.

11.6 Afvaergetiltag
I anlaegsfasen foreslds fglgende afveergetiltag, som kan hindre, mindske eller kompen-
sere for projektets pdvirkninger af miljget:

o Det anbefales, at der udlaegges en membran pa byggepladsarealer for at sikre,
at jorden ikke forurenes ved eventuelt spild i forbindelse med anlaegsarbejdet.

e Hvis anlaegsarbejdet medfgrer traktose anbefales det at jorden grubbes for at
bryde de kompakte jordlag, sa jorden kan benyttes til landbrugsdrift igen.

11.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til vedtagne planer eller projekter, der i samspil med projektets
miljgpavirkninger vil betyde, at pavirkningerne forstaerkes i forhold til jordarealerne i
omréadet.
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11.8 Sammenfattende vurdering

I anlaegsfasen er der behov for permanent og midlertidigt at inddrage jordarealer til
vejanlaeg, arbejds- og oplagspladser. Det sikres, at de midlertidigt inddragede arealer
fortsat kan anvendes til landbrugsdrift, nar vejen gst om Hedensted er anlagt.

Etablering af vejen gst om Hedensted betyder at enkelte landbrugsejendomme bliver
delt og vil ligge pa begge sider af vejen. Den fortsatte landbrugsdrift for landbrugs-
ejendommene vurderes at vaere uhensigtsmaessigt efter etableringen af vejen. Det vil i
den forbindelse vaere muligt for ejerne at aftale eventuelt jordbytte eller salg og kgb
for at tilgodese en fortsat rationel drift.

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til jordarealer er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pavirkningernes sdrbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varig-
hed og konsekvenser er sammenfattet.

Miljepadvirkning Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekvenser

udbredelse
Anlaegsfase

Inddragelse af Medium Lokal Middel Perma- Begraenset
jordarealer nent/mel-
lemlang

| 95/153



12 BIODIVERSITET

Kapitlet beskriver pavirkningen af beskyttet natur efter naturbeskyttelseslovens § 3
samt bilag IV-arter og fredede og rgdlistede arter i forbindelse med etablering af vejen
gst om Hedensted.

12.1 Metode

De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af
data indhentet i forbindelse med tidligere besigtigelser af de beskyttede naturomrader
udfgrt ultimo oktober 2016, samt de aktuelle besigtigelser af § 3 natur og paddeefter-
sggning i april og juni maned 2021.

Desuden er der anvendt publikationer og databaser om kortlaegninger og overvdgning
af Natura 2000-interesser samt beskyttet eller fredet natur, der er tilgeengelige pa:

e Miljgportalen, www.arealinfo.dk

e Fugle og natur, www.fugleognatur.dkss

e Dansk ornitologisk forenings database, www.dofbasen.dk
e Miljggis, www.mst.dk/service/miljoegis/

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at det tilgaengelige grundlag for at beskrive eksisterende forhold og vur-
dere pavirkninger af biodiversiteten er tilstraekkeligt.

12.2 Eksisterende forhold

Projektet omfatter etablering af en vej st om Hedensted, hvor vejtracéet primaert for-
Igber gennem landbrugs- og naturarealer. Linjefgringen krydser et vandlgb, Dalby
Baek, hvor der vil blive etableret en faunapassage. I det fglgende beskrives de eksiste-
rende naturforhold i og omkring projektomradet.

12.2.1 Natura 2000-omrader

Natura 2000-omrader er udpegede omrader i EU med saerlig veerdifuld natur. Udpeg-
ningen af omraderne skal bevare og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter,
som er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Natura 2000-omrader er
en samlet betegnelse for de internationale naturbeskyttelsesomrdder; habitatomrader,
fuglebeskyttelsesomrader og Ramsar-omrader.

Habitatomrader udpeges for at beskytte og bevare bestemte naturtyper og arter af dyr
og planter, som er af betydning i EU. Fuglebeskyttelsesomraderne er udpeget for at
beskytte og forbedre levevilkdrene for vilde fuglearter i EU.

Naermeste Natura 2000-omrade ligger 5 km syd for projektomradet, nr. 78 Skove
langs nordsiden af Vejle Fjord. Natura 2000-omradet bestar af habitatomradde H67 og
fuglebeskyttelsesomrade F45. Omradet er udpeget pa baggrund af saerlige naturtyper
bl.a. strandvold, rigkaer, klitlavning og haengesaek. Derudover er arter pd udpegnings-
grundlaget skaev vindelsnegl, stor vandsalamander og Baeklampret. P& udpegnings-
grundlaget for F45 er hvepsevage og isfugl, der begge yngler i omradet.

Pavirkningerne fra etablering og drift af vejanlaegget vil vaere knyttet til naeromradet
for vejen. Da afstanden fra det planlagte vejforlgb til Natura 2000-omrade N78 er stor,

55 Licens E05/2015
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vurderes etableringen af vejen gst om Hedensted ikke at fgre til nogle pdvirkninger af

naturtyper og arter pd udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet. Dermed foreta-

ges der ikke yderligere vurderinger af mulige p%virkninger af Natura 2000-omraderne i
de fglgende afsnit.

12.2.2 § 3-beskyttet natur og vandigb

En raekke naturtyper, herunder f.eks. vandlgb, ferske enge, moser, strandenge og
sger, er beskyttet gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte levested
for en lang raekke dyr og planter, og beskyttelsen betyder, at der ikke ma foretages
andringer i omradernes tilstand.

I nedenstdende beskrivelser indgar data fra feltbesigtigelser i perioden april-juni 2021.
Her er der foretaget ekstensivt tilsyn pd § 3-beskyttede lokaliteter, der ligger naer pro-
jektomradet. Herudover indgar data fra Miljgportalen og fugleognatur.dk.

I beskrivelsen af naturtilstanden for de beskyttede naturtyper anvendes begreber som
positivarter, saerligt veerdifulde positivarter, indikatorarter samt problemarter, der for-
klares naermere i bilag 3 Kortlaegningsrapport, hvor ogsd mere detaljerede beskrivelser
samt fotos af lokaliteterne findes.

Der er besigtiget 12 lokaliteter, fordelt pd otte vandhuller, to moser og to enge, se Fi-
gur 12-1. Lokaliteterne er udvalgt i en korridor p& 300-500 meter fra vejen, alt efter
hvor det er vurderet, at der kan ske spredning af dyr og planter imellem lokaliteterne,
som derved potentielt kan blive pavirket af projektet.
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Figur 12-1. § 3 beskyttede lokaliteter omkring projektomradet.

Vandhuller og sger

Sger og vandhuller over 100 m? er beskyttet jf. § 3 i naturbeskyttelsesloven, men
vandhuller under 100 m2 kan ogsa fungere som levested for beskyttede bilag IV-arter,
og dermed vaere indirekte beskyttede jf. habitatdirektivet. Vandhuller bruges som be-
tegnelse for sma sger, typisk under 1 hax. De fleste vandhuller er opstdet ved udgrav-
ning af tgrv, grus eller mergels.

% Sgndergaard, M., Jensen, 1.P.& Jeppesen, E., 2002, Smasger og vandhuller.
57 Skov- og Naturstyrelsen, 1988, Sm&vandhuller - om bevaring, pleje og nygravning.
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I tilknytning til projektomradet er der registreret otte vandhuller, der er omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Langt hovedparten af de besigtigede vandhuller var i mo-
derat naturtilstand p& grund af tilgroning og eutrofiering, og enkelte vandhuller var i
darlig tilstand uden tegn pa liv.

Figur 12-2. (th) Her ses en sg (lok 1) med en breemme af topstar ned til vandet. (tv) Lille vandsalamander.

| Lokalitet | Naturtype | Naturtilstand

1 Vandhul Moderat
2 Vandhul Moderat
3 Vandhul Moderat
4 Vandhul

5 Vandhul Moderat
6 Vandhul

7 Vandhul Moderat
8 Vandhul Moderat

Tabel 12-1. Naturtilstand for vandhuller indenfor undersggelseskorridoren.
Enge

Der er registreret to enge naer projektomradet, der er beskyttede jf. § 3 i naturbeskyt-
telsesloven. Begge enge var i moderat tilstand, blandt andet p& grund af tilstedevaerel-
sen af problem-arter sdsom breaendenzelder og fuglegraes.

| Lokalitet | Naturtype ________| Naturtilstand

9 Eng Moderat
10 Eng Moderat

Tabel 12-2. Naturtilstand for enge indenfor undersggelseskorridoren.
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Figur 12-3. Her ses lok. 9 med skovkogleaks i baggrunden.

Moser

Der registreret to moser naer projektomradet, der er beskyttede i henhold til § 3 i na-
turbeskyttelsesloven. Begge moser var i moderat tilstand, blandt andet p& grund af til-
stedevaerelsen af problem-arter sdsom braendenaelder og grapil, samt lodden dueurt.
Lodden dueurt er ikke er en problem-art, men alligevel udggr et problem, da den pa
grund af sin veekst hindrer vandets frie Igb. Lodden dueurt gror som pil med vandrette
rgdder i vandlgbet.

| Lokalitet | Naturtype ________| Naturtilstand

11 Mose Moderat
12 Mose Moderat
Tabel 12-3. Naturtilstand for moser indenfor undersggelseskorridoren.
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Figur 12-4. Her ses engkabbeleje og mose med grapil til hgjre.

Dalby Baek

Inden for projektomradet findes et enkelt vandlgb, Dalby Baek. Vandlgbet er beskrevet
som naturligt, og har en leengde pa 3,14 km. Det Igber desuden igennem mosen, lok
12. Vandlgbet er §3 beskyttet i den sydlige ende af korridoren. Her er vandigbet besig-
tiget og vurderet som et smalt vandlgb med friskt strammende vand. Vandlgbet er
dybt nedskaret i terreenet, med stejle brinker.

Vejens fremtidige vandlgbskrydsning er ved st. 1590. Her Igber vandigbet tveergdende
pd den fremtidige vej, Figur 12-5. Vandlgbet er malsat, og vurderet til at vaere i mode-
rat gkologisk tilstand=:.

58 Miljgstyrelsen. MiljgGIS for basisanalyse for vandomr&deplaner 2021-2027, https://mst.dk/natur-vand/vandmil-
joe/vandomraadeplaner/vandomraadeplaner-2021-2027/basisanalyse-for-vandomraadeplaner-2021-2027/
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Figur 12-5. Her ses st. 1590 hvor vejen vil krydse vandlgbet.

12.2.3 Bilag IV-arter

Bilag IV-arter skal ifglge habitatdirektivets artikel 12 ydes en seerlig beskyttelse over-
alt, hvor de forekommer inden for EU's omrade. Det betyder, at de ikke ma fanges,
draebes, forstyrres eller fa gdelagt deres levesteder. Med udgangspunkt i Hdndbog om
dyrearter pd habitatdirektivets bilag IV, Dansk Pattedyratlas og forvaltningsplan for
flagermus er det vurderet, at der kan forekomme bilag IV-arterne Spidssnudet frg og
odder omkring projektomradet.

Spidssnudet frg

Spidssnudet frg er i hgj grad afhaengig af, at der naer ynglestederne findes gode leve-
steder pa land, hvilket betyder, at spidssnudet frg trives bedst, hvor der er udstrakte
enge og moser omkring ynglevandhullerne. I tilknytning til to af vandhullerne (lokalitet
1 og 3) ligger der en mose, og vandhuller og mose kunne derfor vaere et egnet yngle-
og rasteomrade for spidssnudet frg. Der er desuden, 1 km vest for projektomrddets
sydlige afgraensning, registreret aeg af butsnudet frg/spidssnudet frg/springfrg=.

Ved feltbesigtigelserne i april-juni 2021 er der ikke fundet &g, haletudser eller voksne
individer af spidssnudet frg eller gvrige bilag IV-paddearter.

Odder

Odderen lever i tilknytning til vddomrader. Den findes i bade saltvands- og ferskvands-
omrader med stillestdende eller rindende vand. Arten optraeder iszer ved sger og mo-
ser med store rgrskovsomrader. Ynglestedet kan vaere en forladt raevegrav eller et
hulrum i vandlgbsbrinken.

59 Lokalitet, Fugle og Naur, 2019, https://www.fugleognatur.dk/lokalitet.aspx?ID=31399
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Rasteomrader kan forekomme mange steder langs vandlgb og sger, og knytter sig pri-
maert til moser, krat, skov eller andre naturomrader, hvor odderen kan finde relativt
uforstyrret skjul i leengere perioder pa alle tider af aret.

Der er registreret odder ca. 1 km sydgst for projektomradet®. Det er dermed sandsyn-
ligt, at der ogsa forekommer odder indenfor projektomradet, da oddere typisk har et
stort territorium, som kan veaere pf;’\ mere end 10 km langs vandlgb for hanners:.

12.2.4 @vrigt dyreliv

Padder

Alle arter af padder er fredede og skrubtudse, lille vandsalamander og butsnudet frg er
registreret naer projektomradet.

Vandhul Skrubtudse (adult, haletudser)
Lille vandsalamander (adult)

2 Vandhul -

3 Vandhul Skrubtudse (adult)

4 Vandhul -

5 Vandhul Butsnudet frg (aeg, haletudser)
Lille vandsalamander (adult)

6 Vandhul -

7 Vandhul Skrubtudse, butsnudet frg (begge haletud-
ser)

8 Vandhul Skrubtudse (adult)

9 Eng Butsnudet frg (adult)

10 Eng Butsnudet frg (adult)

11 Mose Butsnudet frg (adult)

12 Mose Skrubtudse (adult)

Tabel 12-4. Der blev fundet padder i 5 ud af 8 vandhuller undersggt. Derudover blev der registreret skrubtudse
i mosen, lok. 12. og pa engen, lok. 10.

Sta@rre pattedyr

Der er ravildt i omradet omkring vejen gst om Hedensted. Ved besigtigelse af lokalitet
12 er der observeret skrab fra fadesggning og hvilepladser. I skovomradet ved Aldum-
vej 32 er der ifglge en lodsejer mange raevegrave.

Fugle
Rgd glente er registreret 50 m fra projektomradete.

12.3 O-alternativet

0-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, nar projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfeldet, forventes miljgforholdene i og omkring projektomradet at forblive, som
beskrevet under eksisterende forhold.

0 Arter - samler viden om Danmarks natur, 2011, www.arter.dk og https://naturereport.miljoeportal.dk/552402
51 Miljgstyrelsen, 2021. Odder, https://mst.dk/natur-vand/natur/artsleksikon/pattedyr/odder/
52 Fugle og Natur, 2015. Lokalitet, https://www.fugleognatur.dk/lokalitet.aspx?1D=46121
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12.4 Vurdering af pavirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

o P3virkning af § 3-beskyttede naturtyper
e Pavirkning af § 3-beskyttede vandlgb

e Pavirkning af bilag IV-arter

e Pavirkning af gvrigt dyreliv

12.4.1 Pavirkning af § 3-beskyttede naturtyper
I anleegsfasen for etablering af vejen vil der ske bortgravning af jord og kgrsel med
store maskiner langs vejforigbet og i forbindelse med anlaeg af regnvandsbassiner.

Vejforlgbet ligger i en afstand af 0 meter eller mere fra de § 3-beskyttede lokaliteter.
Ingen af de § 3-beskyttede vandhuller, enge eller moser bliver dog direkte pavirket af
anlaegsarbejdet, og der vil ikke ske arealinddragelse. Det sikres vha. opsaetning af
midlertidigt hegn, at der ikke spildes jord til det vandhul, der ligger meget naer vejan-
laagget. Derfor vurderes anlaegsarbejdet ikke at fgre til pavirkninger, som kan give til-
standsaendringer af lokaliteternes naturtilstand.

I anlaegsfasen skal der ved etablering af vejen muligvis foretages en midlertidig grund-
vandssaenkning, der potentielt kan medfgre en pavirkning af de vdde naturtyper. En
midlertidig grundvandssaenkning forudsaetter dog, at der skal foretages kontrolborin-
ger, der viser omfanget af grundvandssaenkningen i en bestemt radius fra vejen. En
midlertidig grundvandssaenkning i anlaegsfasen vurderes at medfgre en moderat pa-
virkning af de vdde naturtyper. Vurderingen af pavirkning af grundvandsstanden er
uddybet i kapitel 10, Vand under afsnit 10.5.1 Pavirkning af grundvandsstanden.

De beskyttede naturtypers sdrbarhed overfor pavirkningerne i anlaegsfasen vurderes at
veere lav, da naturtilstanden pa lokaliteterne i forvejen er vurderet som moderat til
darlig. Pavirkningen fra anlaegsarbejdet vil primaert ske i naeromradet og veere af mel-
lemlang varighed. Da anlaegsarbejdet kun vil bergre enkelte lokaliteter, der kommer i
teet bergring med arbejdet, vurderes det, at pavirkningen fra anlaegsarbejdet vil sam-
let set vaere af lav intensitet. Dermed vurderes det, at konsekvensen vil vaere begraen-
set for de §3-beskyttede naturtyper.

12.4.2 Pavirkning § 3 beskyttede vandlgb
I forbindelse med krydsningen af Dalby Baek, lokalitet 13, etableres en vejdaemning,
hvor vandlgbets med banketter fgres igennem en faunapassage.

Under anlaegsarbejdet kan der vaere risiko for miljgpavirkning af vandigbet i form af:

e Spild af jord fra gravearbejdet

e Afstrgmning af overfladevand fra vejkasser og ledningsgrave
e Eventuelt spild af miljgfremmede stoffer

e Udledning af grundvand i tilfaelde af grundvandssankning

Vejdaemningen skal anlaegges som et stabilt anlaeg, der erosionssikres mod store
vandfgringer. Under anlaegsarbejdet er entreprengren ansvarlig for, at der ikke sker
spild af jord til Dalby Beek.

Overfladevand fra vejkasser og ledningsgrave skal opsamles i sedimentationsbassiner,
inden det afledes til Dalby Baek. Derved bundfaeldes finkornede partikler, som ellers
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ville kunne laegge sig pa vandlgbsbunden til gene for vandlgbsfaunaen. Spild af miljg-
fremmede stoffer fra anlaeagsmaskiner vil udelukkende kunne ske ved en eventuel
uheldshaandelse.

Det forudsaettes desuden, at entreprengren har udarbejdet en beredskabsplan for byg-
gepladsen, sa eventuelt spild af olie el lign. opsamles hurtigt, hvilket minimerer risi-
koen for forurening. Udledning af grundvand i tilfaelde af en eventuel grundvands-
saenkning skal ske efter de miljgkvalitetskrav, der fremgar af Bekendtggrelsen om
fastsaettelse af miljgmal for vandigb, sger, kystvande, overgangsvande og grundvands.

Dalby Baeks sarbarhed er hgj, da malet er, at vandlgbet skal opna god gkologisk kvali-
tet. Under forudsaetning af, at de naevnte afvaergetiltag iveerksaettes, vurderes pavirk-
ningen af Dalby Baek i forbindelse med anlaeg af faunapassagen at veere lokal og kort-
varig, da anlaegsarbejdet kun vil medfgre en pavirkning ved selve vandlgbskrydsnin-
gen. Samlet set vurderes konsekvensen for Dalby Baek at vaere begraenset.

12.4.3 Pavirkning af bilag IV-arter
I forbindelse med etablering af vejen, kan der potentielt ske en pavirkning af bilag IV-
arter, da anlaegsarbejdet kan have falgende pavirkninger pa arterne:

e St@j fra gravearbejde
e Forstyrrelser fra faerdsel med mennesker og maskiner i omradet
e Lys fra maskiner og arbejdsarealer

Padder

Der er ikke fundet nogle bilag IV-padder i omrédet omkring den fremtidige vej gst om
Hedensted ved besigtigelsen og ovenstdende pavirkninger fra forstyrrelser, stgj og lys
i anlaegsfasen vurderes derfor ikke neermere for bilag IV-padder.

Odder

Odderen er nataktiv i stgrstedelen af sit udbredelsesomrade, og arten er specielt sar-
bar over for forstyrrelser i nattetimerne samt i yngletidens. Da odderen kan f& unger
hele dret rundt, er det ikke muligt at beskytte arten ved at gennemfgre anlaegsarbej-
det uden for artens yngleperiode. Taetheden af oddere er aldrig seerlig stor, da arten

kraever meget plads (ofte mere end 15 km vandlgb). Af den grund vil krydsning af et
vandlgb i forbindelse med projektet kun risikere at pavirke ganske fa individer.

Byggeriet af vejen og faunapassagen gennemfgres over en periode pa 8-10 maneder,
og fortrinsvist i dagtimerne. Faunapassagen skal jf. vejreglernes etableres som en un-
derfgring i form af en tunnel med banketter i siderne, nar der er odder knyttet til
vandlgbet.

Anlaegsarbejdet gennemfgres i omrader, der potentielt er raste-og ynglested for odder,
da arten er registreret i Dalby Baek. Anlaeg af vej og faunapassage vil forstyrre passa-
gemulighederne for odder som fglge af stgj, feerdsel og lys. Da anleegsarbejdet udfgres
i tidsrummet fra solopgang til solnedgang, undgas forstyrrelse dog mest muligt.

&3 Bekendtggrelsen om fastsaettelse af miljgmal for vandigb, sger, kystvande, overgangsvande og grundvand, BEK nr
833 af 27/06/2016, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2016/833

54 Forvaltningsplan for odder (Lutra lutra) i Danmark. Miljg- og energiministeriet, 1996, http://www2.sns.dk/natur/od-
der/odder.pdf

55 Vejdirektoratet, Vejregler, 2020, https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaal/vd20200080?sho-
wExact=true#page=15&zoom=null, 82,756
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Anlaegsarbejdet vil vaere begraenset til det midlertidige arbejdsareals naeromrade pa
vejstraekningen, og oddere, der generelt har et stort territorium, vil derfor kunne sgge
fade pa upavirkede streekninger af Dalby Baek, hvorfor sdrbarheden for bestanden vur-
deres at vaere lav. Ligeledes vurderes intensiteten af pavirkningen at vaere lav, da kun
en kort straekning af vandlgbet bergres. Konsekvensen for odderbestanden vurderes
derfor at veere ubetydelig, og baekkens gkologiske funktionalitet for bestanden af od-
dere vurderes kun i en kort periode, mens anlaegget bliver etableret at blive skadet i
det konkrete omrade, hvor anlaagget etableres.

12.4.4 Pavirkning af gvrigt dyreliv

Der er fundet flere arter af fredede padder naer projektomradet, herunder butsnudet
frg, skrubtudse og lille vandsalamander. Spredning af arter mellem vandhullerne kan
muligvis blive pavirket under anlaegsfasen, da der skabes en barriere med anlaegsar-
bejdet. Det er vurderet, at der muligvis at kan forekomme forstyrrelser af padder fra
anlaegsarbejde lokalt indenfor projektomradet, da padder kan vandre mellem vandhul-
ler naer projektomradet.

Padder

De to sger, der ligger naermest projektomradet, lokalitet 4 og 6, er vurderet til darlig
naturtilstand, og der er ingen fund af padder. I flere af vandhullerne laengere veek er
der fundet padder, og de kan sprede sig inden for projektomradet efter yngleperioden,
hvor de er tilknyttet vandhullerne. Der kan derfor ske en lokal p5virkning, der dog ma
anses for at veere af middel intensitet, da der er store arealer omkring vandhullerne,
hvor der ikke foregar anlaegsarbejde. Varigheden af forstyrrelserne fra anleegsarbejdet
vil vaere kort til mellemlang, da de forskellige straekninger af vejen og tilhgrende bassi-
ner etableres over kortere eller lzengere perioder. Den samlede konsekvens for de fre-
dede padder vurderes pd baggrund af ovenstdende vurderet som moderat.

Fugle og dyrevildt

Der er radyr og raeve i omradet, som kan blive forstyrret af anlaegsarbejdet. Anlaegsar-
bejde og forekomst af mennesker knyttet hertil vil som udgangspunkt foregd i det
dbne land, som tidligere har vaeret landbrugsarealer med almindelig landbrugsdrift, og
ikke i skove og pa naturarealer, hvor fugle og dyrevildt typisk raster og sgger fade.
Herudover vil anlaegsarbejdet forega i dagtimerne, og som udgangspunkt uden for
skumringstidspunkterne, hvor dyrevildt typisk er mest aktive. Indenfor og umiddelbart
udenfor projektarealet er der stgrre skov- og naturomrader, som ikke bergres af an-
laegsarbejde, og dermed vil der veere omrader, hvor fugle og dyrevildt kan raste og
sgge fgde uden at blive forstyrret. Derudover udfgres ikke anlaegsarbejder i hele pro-
jektomradet pa samme tid.

Selvom der med sikkerhed vil forekomme generelle forstyrrelser af fugle og dyrevildt
fra anlaegsarbejdet indenfor projektomradet, vurderes pavirkningen at veere lokal og
intensiteten som middel, da der vil veere skovomrader og naturarealer, blandt andet i
tilknytning til skokorridorer langs vandlgbet, hvor der ikke foregar anlaegsarbejde. Va-
righeden af forstyrrelserne fra anlaegsarbejde vil vaere kort til mellemlang, da de for-
skellige straekninger af vejen og tilhgrende bassiner etableres over kortere eller lzen-
gere perioder. Den samlede konsekvens af generelle forstyrrelse af fugle og dyrevildt
er pa baggrund af ovenstdende vurderet som vaerende moderat.

12.5 Vurdering af padvirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:
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e Pavirkning af § 3-beskyttede naturtyper
e Pavirkning af § 3-beskyttede vandigb

e Pavirkning af bilag IV-arter

e P3virkning af gvrigt dyreliv

12.5.1 Pavirkning af § 3 beskyttede naturtyper

Da der ikke sker en direkte pavirkning af § 3 lokaliteter i forbindelse med projektet, er
det kun vurderet, om der sker en pavirkning i driftsfasen som fglge af permanent
grundvandssaenkning. P8 nuvaerende tidspunkt er det ikke vurderet, om der skal ske
en permanent grundvandssaenkning i forbindelse med driftsfasen, idet det nuvaerende
datagrundlag ikke med sikkerhed viser dybden til grundvandet. I forbindelse med en
eventuel, permanent grundvandssaenkning vil der blive foretaget malinger af grund-
vandet og beregninger i forhold til afstanden til § 3 omrader.

Hvis der skal foretages permanent grundvandssaenkning, vil pavirkningen af de vade
naturtyper sandsynligvis vaere meget lille. S&rbarheden er lav, da lokaliteterne har en
tilstand fra darlig til moderat. Det er ikke vurderet som sandsynligt, at de vade natur-
typer vil blive pgvirket i en vaesentlig grad, da andringen sandsynligvis vil veere inden
for naturlig variation. Derfor vurderes pavirkningen at vaere lokal og intensiteten som
lav, da der ikke sker en tilstandszendring af § 3 naturtyperne. Varigheden vil veere per-
manent. Den samlede konsekvens af en permanent grundvandssaenkning er pa bag-
grund af ovenstdende vurderet som vaerende moderat, da der ikke forventes at ske en
tilstandsaendring i de vade naturtyper.

12.5.2 Pavirkning § 3 beskyttede vandlgb

Vejafvandingssystemet etableres med regnvandsbassiner, der modtager overfladevand
fra vejen, se kapitel 3, Projektbeskrivelse. Bassinerne er dimensioneret ud fra, at der
ma ske overlgb hvert 10. ar. Udlgb fra regnvandsbassinerne sker for de to sydligste af
bassinerne til Dalby Baek. Udledning af vand fra regnvandsbassiner kan pavirke vand-
Igbet b&de i form af hydraulisk belastning ved store regnhaendelser og i form af tilfar-
sel af miljgfremmede stoffer.

Udledning af vand fra regnvandsbassiner til Dalby Baek skal ske efter vilkar i udled-
ningstilladelse fra miljgmyndigheden, som typisk vil stille krav om neddrosling af ud-
Igbsvand for at undgd erosion og materialetransport i vandlgbet. Geeldende miljgkvali-
tetskrave for indhold af miljgfremmede stoffer skal derudover overholdes ved udled-
ning af vand fra regnvandsbassiner til recipienter.

Dalby Baeks sarbarhed vurderet som medium, da det ikke i forvejen er et vandlgb af
hgj skologisk kvalitet. P& baggrund af, at udledningen af vand sker efter vilkar fastsat i
en udledningstilladelse fra miljgmyndigheden, vurderes intensiteten af pavirkningen
fra udledning af vand fra regnvandsbassiner til Dalby Bak som lav. Pavirkningen vur-
deres at veere lokal og permanent. Den samlede konsekvens af udledning af overflade-
vand til det beskyttede vandigb Dalby Baek vurderes pa den baggrund som begraenset.
Det vurderes samtidig, at projektet ikke vil pdvirke muligheden for opnaelse af samlet
god gkologisk tilstand i Dalby Baek i driftsfasen.

% Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand, BEK nr.
1625 af 19/12/2017, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=196701
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12.5.3 Pavirkning af bilag IV arter

Der er som allerede naevnt fundet odder, som er udpeget som bilag IV-art, indenfor
undersggelseskorridoren. Der er ikke registreringer af andre bilag IV-arter indenfor
korridoren, som potentielt vil kunne blive pdvirket af vejen gst om Hedensted.

Som beskrevet under afsnit 12.4 etableres der en faunapassage, hvor vejen krydser
Dalby Baek. Med etablering af en faunapassage for odder, vurderes vejen ikke at ud-
ggre en vaesentlig barriere for odder eller en hindring af odderens muligheder for at
yngle- og raste langs vandlgbet. Konsekvensen for odder vurderes derfor som ubety-
delig, ligesom det vurderes, at driften af vejen ikke pavirker odderbestandens gkologi-
ske funktionalitet pa straekningen.

12.5.4 Pavirkning af gvrigt dyreliv

Skrubtudse, butsnudet frg og lille vandsalamander er fundet i undersggelseskorrido-
ren, som beskrevet i afsnit 12.2.4. Der findes derudover ogsa bl.a. radyr og raeve i
omrédet

Da der ikke sker arealinddragelse af ynglesteder for paddearterne, vurderes konse-
kvensen i driftsfasen at vaere lav for butsnudet frg, lille vandsalamander og skrub-
tudse.

I forbindelse med krydsningen af Dalby Baek vil der under vejdeemningen blive etable-
ret banketter, som giver mulighed for passage under vejen for odder og mindre patte-
dyr, og som ogsa kan benyttes af padder.

Der vil forekomme stgj fra trafik som potentielt kan virke forstyrrende pa dyr og der-
med pavirke deres mulighed for at sgge fade i omradet omkring vejen. Da vejen ikke
hegnes, vil der veere fri passage hen over vejen, og dermed ogsa stgrre risiko for at
dyr bliver trafikdraebt. For stgrre dyr er oversigtsforholdene dog de fleste steder gode,
og der ikke er stgrre naturomrader, som graenser op til vejen.

P& baggrund af ovenstaende vurderes den nye vejs pavirkning af padder og stgrre pat-
tedyr i driftsfasen at veere lokal, og middel i intensitet, da sandsynligheden for at flere
dyr vil blive trafikdreebt er stgrre med endnu en vej gennem landskabet. Sarbarheden
er vurderet til lav, da vejen ikke gennembryder yngle- eller rastesteder for dyrene. P3-
virkningen er permanent. Samlet set vurderes konsekvensen af den nye vej at vaere
begraenset for padder og andre dyr, der lever i omradet.

12.6 Vurdering af padvirkninger i afviklingsfasen

Der forventes ikke at vaere en afviklingsfase, eftersom Vej gst om Hedensted bidrager
til Hedensted Kommunes fremtidige by- og befolkningsudviklingen, herunder trafik- og
mobilitetsplanlagning.

12.7 Afvaergetiltag
I anlaegs- og driftsfasen gennemfgres fglgende afvaergetiltag, som kan hindre, mind-
ske eller kompensere for projektets pavirkninger af miljget:

¢ Vejen over Dalby Bzek skal opfgres som stabilt anlaeg og erosionssikres mod
stgrre regnvandshaendelser

e Entreprengren skal sikre, at der ikke sker spild af jord samt miljgfarlige stoffer
til Dalby Beek.

e I tilfaelde af grundvandssaenkning skal udledning af grundvand til Dalby Baek
ske efter gaeldende miljgkvalitetskrav.
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12.8 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til vedtagne planer eller projekter, der i samspil med projektets
miljgpavirkninger vil betyde, at pavirkningerne forsteerkes i forhold til vejen gst om
Hedensted.

12.9 Sammenfattende vurdering

Der findes 12 naturomrader i naerheden af projektomradet. Ingen af naturomrdderne
bliver pavirket direkte, og det vurderes, at projektet vil have en ubetydelig til begraen-
set konsekvens for omradernes nuvaerende naturtilstand.

Der Igber et malsat vandigb, Dalby Baek, inden for projektomrddet, som krydses af
den fremtidige vej. Her etableres en faunapassage pa en vejdamning. I vandigbet fin-
des odder, der er en bilag IV-art, men da anlaegsarbejdet kan begraenses til dagti-
merne, og oddere lever pa et stort areal, vurderes det, at vejen ikke vil pavirke odder i
omradet.

Der forekommer desuden flere arter af fredede padder i omrddet. Det kan ikke afvises,
at der potentielt kan forekomme trafikdrab af fredede padder i forbindelse med etable-
ringen og driften af vejen, men det vurderes, at pavirkningen ikke vil skade den sam-
lede bestand i projektomradet. Samlet set vurderes etableringen af vejen gst om He-
densted, derfor ikke at pavirke beskyttet natur samt fauna og flora.

Det bliver muligvis ngdvendigt at foretage en midlertidig grundvandssaenkning i forbin-
delse med etablering af vejen, og muligvis en permanent grundvandssaenkning ud-
valgte steder langs vejen. Ud fra det nuvaerende datagrundlag, vurderes det, at en
midlertidig grundvandssaenkning vil have begraensede konsekvenser, mens en perma-
nent grundvandssaenkning vurderes at kunne f& moderate konsekvenser for § 3 be-
skyttet natur i omradet.

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til biodiversitet er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varig-
hed og konsekvenser er sammenfattet.

Miljopavirkning  Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekvenser

udbredelse

Anlaegsfase

Pavirkninger af § Lav Lokal Lav Mellemlang  Begraenset
3 beskyttet natur

Pavirkninger af § Medium Lokal Haj Kort Begraenset
beskyttede vand-

Igb

Pavirkning af bi- Lav Nzeromrdde  Lav Kort Ingen/ubetydelig
lag IV arter

Pavirkning af gv- Lav Lokal Middel Kort-Mel- Moderat
rigt dyreliv lemlang

Driftsfase

Pavirkninger af § Lav Lokal Ubetydelig = Permanent Moderat

3 beskyttet natur

Pavirkninger af § Medium Lokal Lav Permanent Begreenset
beskyttede vand-

lgb
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Pavirkning af bi- Lav Lokal Ubetydelig = Permanent Ingen/ubetydelig
lag IV arter

Pavirkning af gv- Lav Lokal Middel Permanent Begraenset

rigt dyreliv

13 BEFOLKNING

Kapitlet beskriver pdvirkningen af befolkningen i forbindelse med etablering og drift
vejen gst om Hedensted, herunder i relation til trafikale forhold, kapacitet og trafikaf-
vikling samt trafiksikkerhed.

13.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet for pdvirkninger
af:

e Trafikale forhold
e Kapacitet og trafikafvikling
e Trafiksikkerhed

De grundlaeggende forudsaetninger og metode for ovenstdende forhold er naermere be-
skrevet i de fglgende afsnit.

13.1.1 Trafikale forhold

Beskrivelsen af de trafikale forhold for den eksisterende situation tager udgangspunkt i
registrerede trafikmaengder pa baggrund af trafiktal fra Hedensted Kommune og Ma-
stra (Vejdirektoratets system til handtering af trafiktal). Som supplement til disse tra-
fikmaengder er en del af grundlaget derudover baseret pd gennemfgrsler af beregnin-
ger med Hedensted Kommunes trafikmodel.

Trafikmodelberegninger

Der er gennemfgrt trafikmodelberegninger med Hedensted Kommunes trafikmodel for
hele Hedensted kommune. Trafikmodellen er opstillet og kaliberet for ar 2018 og veri-
ficeret ved hjzelp af trafikteaellinger foretaget pa vejnettet. Modellen er en kapacitetsaf-
haengig model, med mulighed for omfordeling af trafikken i forhold til fremkommelig-
hed og den beregnede traengsel pd vejnettet. Modellen beregner trafikken saerskilt i
morgenspidstimen, eftermiddagsspidstimen og i den resterende del af dggnet. Spidsti-
men er den time, hvor der er trafikal spidsbelastning. Modellen beskriver sezerskilt bil-
trafikken og den tunge trafik.

13.1.2 Kapacitet og trafikafvikling

Kapaciteten og trafikafviklingen p& vejnettet vurderes for den travleste periode om
morgenen (morgenspidstimen) samt for den travleste periode om eftermiddagen (ef-
termiddagsspidstimen).

Vurderingerne for 0-alternativet og projektforslaget gennemfgres ved beregning af
middelventetider, k@glaengder og belastningsgrader i udvalgte kryds indenfor de udpe-
gede spidsbelastningsperioder. Middelventetiden er et udtryk for, hvor lang tid hvert
kgretgj i gennemsnit ma vente for at komme gennem et kryds. Beregningen af belast-
ningsgraden er et udtryk for, hvor stor en del af den samlede kapacitet af en straek-
ning eller et kryds der er udnyttet og dermed, hvor belastet krydset er.
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Beregningerne gennemfgres ved hjaelp af Vejdirektoratets kapacitetsberegnings-pro-
gram Dankap v.3.1.1.215, hvorudfra der fastleegges en beregningsmaessig klassifice-
ring af krydsenes serviceniveau. Serviceniveauet er defineret som angivet i Tabel
13-1, jf. Vejdirektoratets handbog for “Kapacitet og serviceniveau”s.

Middelforsinkelse i sekunder pr. kgretgj
Kryds med vigepligt Signalreguleret kryds

B 10-15 sek 10-20 sek
C 15-25 sek 20-35 sek
D 25-50 sek 35-60 sek

Tabel 13-1. Definition af serviceniveauer pa baggrund af trafikanternes middelforsinkelse i det enkelte tilfarts-
spor.

Erfaringsmaessigt vurderes serviceniveau C, som tilfredsstillende for bade kryds og
straekninger, da trafikken pa dette niveau afvikles uden vaesentlige forsinkelser. I takt
med at trafikken generelt er steget, og signalanlaeggene i byerne er blevet stgrre, og
samtidig har en faet laengere omlgbstid, er serviceniveau D i signalanlaeg ikke ualmin-
deligt i morgen- og eftermiddagsmyldretiden i stgrre byer.

Det skal bemaerkes, at middelventetiderne er opgjort i myldretiden og er en bereg-

ningsvaerdi for en gennemsnitlig ventetid for alle kgretgjer i krydset. Nogle kgretgjer
vil sdledes opleve en ventetid, der er kortere end gennemsnittet, og nogle vil opleve
en laengere ventetid. Uden for myldretiden vil ventetiderne vaere betragtelig kortere.

13.1.3 Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed for den eksisterende situation beskrives gennem uheldsdata fra Vejdi-
rektoratets uheldsdatabase, Vejman, for perioden 2015-2019, som er de nyeste kvali-
tetssikrede data, der foreligger. I databasen findes alle politiregistrerede uheld pd
stats- og kommunevejnettet opdelt efter uheldstype og med detaljerede uheldsbeskri-
velser.

Til beskrivelse af den forventede fremtidige uheldsforekomst pa vejnettet benyttes en
beregningsmodel opstillet af Vejdirektoratet. Modellen er opstillet pd baggrund af Vej-
direktoratets nyeste ap-modellers, hvilket er baseret pa perioden 2012-2016 til bereg-
ning af personskadeuheld samt person- og materielskadeuheld. Dette kombineres med
Vejdirektoratets vejledninger angdende sammenhangen mellem hastighed og uhelds-
tal. Modellen tager b&de hensyn til variationer i trafikmaengder, hastighed og randbe-
byggelsesforhold.

13.1.4 Vurdering af viden og data
Foruden de beskrevne beregningsgrundlag er der i vurderingerne benyttet fglgende
planer og rapporter udarbejdet af Hedensted Kommune:

¢ Hedensted Kommunes Vej- og trafikplan 2020-2030¢.

57 Vejdirektoratet, 2019. Kapacitet og serviceniveau, http://vejregler.lovportaler.dk/show-
doc.aspx?q=h%c3%a5ndbog+for+kapacitet+og+serviceniveau&docld=vd20190071-full

58 Vejdirektoratet, 2016. AP-parametre til uheldsmodeller, https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/fi-
les/2019-09/AP-Parametre%?20til%?20uheldsmodeller%20uden®%?20figurer%?202017.pdf

% Hedensted Kommune, 2020. Vej- og trafikplan 2020-2030, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/35#/
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e Baggrundsrapporten for trafikplanen, som indeholder beregninger af trafikken i
Hedensted beregnet via modelprogrammet Visum.
e Hedensted Kommunes Trafiksikkerhedsplan 2020-2023"

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af de trafikale for-
hold er tilstraekkeligt, da der allerede findes en stor maengde viden og data for omra-
det. Fremskrivning af trafiktal er altid behaeftet med en vis usikkerhed, da tallene er
baseret pa den historiske udvikling i trafikken. Trafikmodellen er valideret i forhold til
foreliggende trafiktaellinger og Hedensted Kommunes forventede byudvikling og frem-
tidig veekst. Grundlaget vurderes derfor som tilstraekkeligt til at kunne beregne trafik-
fordelingen pa vejnettet.

13.2 Eksisterende forhold
I det fglgende beskrives de trafikale forhold for den eksisterende infrastruktur omkring
projektomradet, der primaert henvender sig til vejnettet i den gstlige del af Hedensted

by.

13.2.1 Trafikale forhold

Hovedinfrastrukturen for til- og frakgrslen mellem det gstlige opland til Hedensted by
foregar hovedsageligt af vejene Dalbyvej, Aldumvej og Spettrupvej, der forbinder op-
landet med Hovedvejen og derfra videre til motorvej E45. Langs Dalbyvej og Aldumvej
fgres trafikken gennem Hedensted by, hvor Constantiavej, @stre Ringgade og Dalbyvej
er de primaere veje, der fordeler trafikken rundt i den gstlige bydel.

Vejenes forlgb er forholdsvist lige uden stgrre kurver. Enkelte steder langs Dalbyvej og
pd @stre Ringgade er der etableret rundkgrsler, der regulerer trafikken og virker ha-
stighedsdeempende. Derudover er der langs @stre Ringgade etableret cykelsti og en-
kelte helleanlaeg, der ligeledes er med til at reducere hastigheden igennem byen.

P& baggrund af trafikmodellens basisberegning for ar 2018, er den nuvaerende ars-
degntrafik (ADT) p& det eksisterende vejnet vist pa figur 13-1. Arsdggntrafikken er
trafikken pr. degn opgjort som gennemsnittet over hele aret.

7 Hedensted Kommune, 2020. Trafiksikkerhedsplan 2020-2023, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/18#/
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Figur 13-1. Trafikbelastning, drsdegntrafik 2018, ved de eksisterende forhold beregnet med Hedensted Kom-
munes trafikmodel i omraddet omkring projektforslaget.

Trafiktallene fra trafikmodellen viser, at den mest trafikerede vej gennem Hedensted
er Hovedvejen med en trafikmaengde pa ca. 10-12.000 daglige koretgjer. @stre Ring-
gade mellem Spettrupvej og Overholmvej har en trafikmaengde p& ca. 3.000 daglige
kgretgjer, mens de gvrige veje Constantiavej, Dalbyvej, Spettrupvej gst for @stre
Ringgade samt Aldumvej har en daglig trafikmaengde pa ca. 500-1.500 kgretgjer. Hgj-
Igkkevej og Lille Dalby Bakker syd for projektomradet har en daglig trafikmaengde pa
ca. 200-400 kgretgjer.

13.2.2 Kapacitet og trafikafvikling

I den nuvaerende situation opstar der i morgen- og eftermiddagsspidstimen kun sjeel-
dent kapacitets- og fremkommelighedsproblemer langs de veje og kryds, der er udpe-
get som en del af influensvejnettet i den gstlig del af Hedensted by. De stgrste udfor-

dringer opstar i det signalregulerede kryds Hovedvejen/Spettrupvej, mens trafikken i

de gvrige kryds afvikles uden eller med meget f& kgdannelser i spidstimerne.

13.2.3 Trafiksikkerhed

De politiregistrerede uheld pa influensvejnettet for perioden 2015-2019 er markeret pa
Figur 13-2. Uheldene er normalt opdelt efter personskadeuheld og materielskadeuheld,
men der er pa influensvejnettet ikke registreret personskadeuheld i udpegningsperio-
den.
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Figur 13-2. Kortleegning af politiregistrerede uheld i perioden 2015-2019.

Der er i alt registreret syv uheld pa influensvejnettet i perioden 2015-2019, hvoraf fem
er i kryds. Uheldene fordeler sig sdledes pd influensvejnettet, idet der er opdelt efter
straekninger og kryds:

e Spettrupvej mellem Hovedvejen og Spettrup: 2 materielskadeuheld
e Krydset Constantiavej/@stre Ringgade: 1 materielskadeuheld

e Krydset Hovedvejen/Spettrupvej: 3 materielskadeuheld

e Krydset @stre Ringgade/Rgrkaervej: 1 materielskadeuheld

Af de syv uheld er der registreret to materielskadeuheld, hvor en let trafikant var im-
pliceret i forbindelse med en svingende bilist. De to uheld pa Spettrupvej er begge
sket i kurver. Ydermere er der i to af uheldene i krydset Hovedvejen/Spettrupvej ud-
rykningskgretgjer involveret.

Der er ikke registreret uheld pd den gvrige del af influensvejnettet som Aldumvej,
Constantiavej, @stre Ringgade, Dalbyvej, Hajlykkevej, Lille Dalby bakker eller pa Ho-
vedvejen mellem Spettrupvej og Constantiavej.

13.3 O-alternativet
0-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, nar projektet ikke realiseres og under
forudseetning af en fortsat trafikal veekst i og omkring Hedensted.

I trafikmodelberegningen for 0-alternativet er der indarbejdet en forventet fremtidig
vaekst og byudvikling i kommunen. Trafikken p& motorvejsnettet og de overordnede
veje ind og ud af kommunen forventes at stige med 2-3% pr. ar. I centerbyerne som
Hedensted, Lgsning, Tgrring, Juelsminde og Hornsyld forventes trafikken at stige med
1,5 % pr. &r mens trafikken pa vejnettet omkring landsbyerne og landomraderne for-
ventes at vaekste med 0,5% pr. ar.

Foruden den generelle vaekst er der i trafikmodellen indarbejdet konkrete byudvik-
lingsprojekter i og omkring Hedensted, Juelsminde, Tgrring og Lgsning svarende til i
alt ca. 2.200 nye boliger, 100.000 m2 erhverv samt ca. 15.000 m2 kulturinstitutioner
og lignende.
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Placeringen af den forudsatte byudvikling er illustreret p& nedenstdende figur 13-3.
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Figur 13-3. Forudsatte byudviklingsomrader i Hedensted Kommune frem mod &r 2030. Kilde: Baggrundsrapport
for trafikplanen.

13.3.1 Trafikale forhold
Den forudsatte vaekst i Hedensted Kommune frem mod 0-alternativet i ar 2030 giver
anledning til beregnede trafikmaengder (8rsdggntrafik) som vist pa figur 13-4:

S Aon o

Figur 13-4. Trafikbelastning, arsdggntrafik 2030, i 0-alternativet beregnet med Hedensted Kommunes trafikmo-
del i omrédet omkring projektforslaget.
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I forhold til den eksisterende situation forventes vaeksten frem mod 2030 at give an-
ledning til en trafikstigning pd hovedparten af vejene i og omkring Hedensted by, her-
under ogsd pa det udpegede influensvejnet.

Tabel 13-2 viser trafiktallene i den eksisterende situation og i 0-alternativet pa ud-
valgte veje pa influensvejnettet:

Eksist. tra- Forskel
fik oralt: (koretgj / %)
ADT 2030

ADT 2018
Hovedvejen syd for Spettrupvej 10.920 15.600 4.680 ktj / 43%
@stre Ringgade, syd for Spettrupvej 2.780 3.990 1.210 ktj / 44%
@stre Ringgade syd for Aldumvej 3.060 4.530 1.470 ktj / 48%
@stre Ringgade syd for Constantiavej 2.820 3.460 640 ktj / 23%
Spettrupvej gst for @stre Ringgade 1.160 1.480 320 ktj / 28%
Aldumvej gst for @stre Ringgade 880 2.000 1.120 ktj / 127%
Constantiavej gst for @stre Ringgade 1.480 2.480 1.000 ktj / 68%
Dalbyvej vest for Constantiavej 1.190 2.270 1.080 ktj / 91%
Dalbyvej vest for Hgjlgkkevej 810 1.160 350 ktj / 43%
Hgjlgkkevej syd for Dalbyvej 180 190 10 ktj / 6%
Lille Dalby Bakker syd for Dalbyvej 370 2.000 1.630 ktj / 441%
Dalbyvej gennem Dalby 650 950 300 ktj / 46%

Tabel 13—20. Trafikmeaengder (grsd;z:gntr;afik, /XDT) pé udvalgte straekninger pa influensvejnettet i den nuvaerende
situation, ar 2018 og i 0-alternativet, ar 2030.

De trafikale stigninger pa vejnettet skyldes primaert forventet realisering af konkrete
byudviklingsprojekter, samt en forventet generel vaekst i trafikken. P& Hovedvejen ses
der en trafikstigning pa ca. 45% ligesom det ogsa er tilfeeldet pa @stre Ringgade. Stig-
ningen er derimod mindre pa Spettrupvej, hvor der ikke ligger konkret byudvikling i
umiddelbar naerhed.

P& Aldumvej, Constantiavej, Dalbyvej og Lille Dalby Bakker, kan der forventes en be-
tydelig stigning i trafikken, da vejene skal afvikle trafik til og fra nye neserliggende bo-
ligomrader. For eksempel ledes der trafik ud pa Dalbyvej og Constantiavej fra et nyt
boligomrade @st for Constantiavej med ca. 280 boligenheder. Ligeledes kan der pa den
nordlige del af Lille Dalby Bakker forventes en betydelig stigning i trafikken fra 370
daglige kgretgjer til ca. 2.000 daglige kgretgjer, idet et nyt boligomrdde med ca. 500
nye boliger tilsluttes til vejen. P den sydlige del af Lille Dalby Bakker forventes stig-
ningen kun at vaere pa ca. 200 kgretgjer pr. degn.

13.3.2 Kapacitet og trafikafvikling

De beregnede kapacitetsmaessige konsekvenser og trafikafvikling for en raekke ud-
valgte kryds pd influensvejnettet i 0-alternativet er gengivet i nedenstdende tabel 13-3
for morgen- og eftermiddagsspidstimen. Kapacitetsforholdene er udtrykt bdde som det
beregningsmaessige serviceniveau jf. Vejdirektoratets definition, som angivet i tabel
13-1, og som belastningsgraden i parentes, hvor 100% svarer til, at krydsets kapacitet
er opbrugt.

Serviceniveau (Belastningsgrad
Kryds X
 Morgen | Eftermiddag

Hovedvejen/Spettrupvej C (71%) C (72%)
@stre Ringgade/Spettrupvej _ B (35%)

Ostre Ringgade/Aldumve A%
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@stre Ringgade/Constantiavej B (52%)
Constantiavej/Dalbyvej
Dalbyvej/Lille Dalby Bakker
Dalbyvej/Hgjlgkkevej

Tabel 1%—3. Beregnet serviceniveau og belagtningsgrad for morgen- og eftermiddagsspidstimen for udvalgte
kryds pa influensvejnettet i 0-alternativet i ar 2030.

Som det fremgar af kapacitetsberegningerne, kan der forventes en fuldt ud tilfredsstil-
lende trafikafvikling i alle de analyserede kryds pa influensvejnettet. @vrige kryds pa
influensvejnettet kan forventes at afvikle med tilsvarende serviceniveau eller bedre, da
det er de kryds, som er vurderet mest kritiske, som er blevet udvalgt til kapacitetsbe-
regningerne.

Krydset Hovedvejen/Spettrupvej er det eneste kryds, der kan forventes at have be-
gyndende kgdannelser i korte perioder af spidstimerne men fortsat med et serviceni-
veau C, hvilket betyder, at der fortsat er fuldt ud tilstraekkelig kapacitet i krydset.

13.3.3 Trafiksikkerhed

I 0-alternativet forventes fglgende teoretisk beregnede uheldsforekomst pr. ar pa det
udpegede influensvejnet i forhold til det registrerede gennemsnit i perioden 2015-
2019:

e e [
uheld pr. &r uheld pr. &r pr. ar.

Eksisterende forhold 0,00 1,40 1,40
0-alternativet 1,62 2,07 3,69

Tabel 13-4. Nuvaerende uheldsforekomst pr. 8r (gennemsnit af perioden 2015-2019) i forhold til teoretisk be-
regnet uheldsforekomst i 0-alternativet.

Som det ses af Tabel 13-4, er der beregnet en hgjere uheldsforekomst p& influensvej-
nettet i 0-alternativet, end der er registreret i den eksisterende situation. Forholdet

skyldes blandt andet, at 0-alternativet er opgjort for ar 2030, hvor trafikken er hgjere

end i den nuvaerende situation, og at den reelle uheldsforekomst pa influensvejnettet

faktisk er lavere, end hvad der er det gennemsnitlige forventede niveau.

Stigningen fra den nuveerende situation til 0-alternativet svarer til 1,62 ekstra person-
skadeuheld pr. ar pa influensvejnettet samt 0,67 ekstra materielskadeuheld pr. ar.

13.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Etablering af vejen gst om Hedensted forventes igangsat i den nordlige ende, hvor
jordtransport og byggepladstrafik vil forgd fra Hovedvejen via Spettrupvej. Sdledes vil
Hedensted bymidte blive skanet for det pagdende anlaegsarbejde.

Trafikken pa Spettrupvej og Dalbyvej vil blive opretholdt i hele anlaegsperioden og vil
kun i korte perioder kunne blive pavirket af anlaegsarbejdet.

Aldumvej spaerres i hele anleegsperioden vest for den nye vej, da det er en del af pro-
jektet. Ligeledes vil mindre markveje som f.eks. Hornborgvej blive afbrudt allerede i
anlaegsfasen.

I anlaegsfasen vil der vaere en gget maengde tung trafik til anlaegsomradet i forbindelse
med jordkgrsel og kgrsel med entreprengrmaskiner indenfor selve arbejdsomradet,
hvilket ogsd er beskrevet i Kapitel 3, Projektbeskrivelse.

Arbejdstiden bliver mandag til fredag mellem 07:00 og 18:00. I weekenderne vil der
som udgangspunkt ikke blive udfgrt anlaegsarbejde. Enkelte omlaegninger af veje og
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omlaegning af eksisterende ledningstracéer kan undtagelsesvis foregd i weekenderne
for at minimere trafikgenerne.

Forholdene for trafik i anleegsfasen vurderes at have en lav sarbarhed, da pavirkningen
begraenser sig til neeromradet omkring vejprojektet. Intensiteten af pavirkningen er
ubetydelig, da vejtrafikken kun i begraenset omfang vil blive bergrt af vejlukninger og
gget trafik i forhold til den nuvaerende situation. Varigheden af pavirkningen er mel-
lemlang svarende til den samlede anlaegsperiode. De samlede konsekvenser for be-
folkningen i relation til de trafikale forhold under anlaegsfasen vurderes ubetydelig.

13.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfare falgende pavirkninger af trafikken:

e Trafikale forhold (trafikmasngder)
e Kapacitet og trafikafvikling

e Trafiksikkerhed

e Materielle goder

Den forventede fremtidige trafik ved projektforslaget er beregnet med Hedensted
Kommunes trafikmodel. Den forudsatte trafikvaekst og byudvikling er fastholdt sva-
rende til 0-alternativet, men indarbejdelsen af vejprojektet gst om Hedensted giver i
modellen mulighed for en anden fordeling af trafikken i hele omrddet omkring Heden-
sted.

13.5.1 Trafikale forhold (trafikmaengder)
Figur 13-5 viser de beregnede trafikmaengder (arsdggntrafikken) pa vejnettet gst for
Hedensted ved realisering af projektforslaget i r 2030.

Figur 13-5. Trafikbelastning, rsdagntrafik 2030, i projektforslaget beregnet med Hedensted Kommunes trafik-
model i omrédet omkring projektforslaget.

I tabel 13-5 er beregnede trafikmasngder i 0-alternativet og i driftsfasen for projektfor-
slaget opstillet for udvalgte streekninger pd influensvejnettet.
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Proj.for- Forskel

0-alt. .
ADT 2030 slag (kgretgj / %)
ADT 2030
Hovedvejen syd for Spettrupvej 15.600 17.180 +1.580 ktj / +10%
@stre Ringgade, syd for Spettrupvej 3.990 3.170 -820 ktj / -21%
@stre Ringgade syd for Aldumvej 4.530 3.210 -1.320 ktj / -29%
@stre Ringgade syd for Constantiavej 3.460 3.280 -180 ktj / -5%
Spettrupvej gst for @stre Ringgade 1.480 4.410 +2.983 kt j/ +198%
Spettrupvej gst for Ny vej --- 1.240 +1.240 / ---
Aldumvej gst for @stre Ringgade 2.000 400 -1.600 ktj / -80%
Aldumvej gst for Ny vej --- 1.360 +1.360 ktj / ---
Constantiavej gst for @stre Ringgade 2.480 1.710 -700 ktj / -31%
Dalbyvej vest for Constantiavej 2.270 1.950 -320 ktj / -14%
Dalbyvej vest for Hgjlakkevej 1.160 1.300 +140 ktj / +12%
Hgjlokkevej syd for Dalbyvej 190 640 +450 ktj / +237%
Lille Dalby Bakker syd for Dalbyvej 2.000 1.860 -140 ktj / -7%
Dalbyvej gennem Dalby 950 830 -120 ktj / -13%

Tabel 13-5. Trafikmaengder (8rsdggntrafik, ADT) i &r 2030 p& udvalgte straekninger pd influensvejnettet i 0-
alternativet og ved projektforslaget.

Ved etablering af den nye vej kan der forventes ca. 1.500-3.200 daglige kgretgjer pa
straekningen mellem Spettrupvej og Dalbyvej.

Vejen gst om Hedensted vil give anledning til et sendret rutevalg for trafikken, da en
del af den nord-sydgdende trafik vil kgre uden om Hedensted by. Samtidig vil vejen
fungere som adgangsvej til et nyt byudviklingsomrade gst for Hedensted, hvorved
@stre Ringgade, Aldumvej og Constantiavej vil blive aflastet for trafik.

Aflastningen af @stre Ringgade ligger pa 200-1.300 daglige kgretgjer svarende til en
aflastning pd 5%-30% alt afhaengig af den enkelte delstraekning. Aflastningen er stgrst
syd for Aldumvej, idet Aldumvej, som en del af projektet, lukkes ud mod den nye vej
@st om Hedensted og trafikken derfor ledes udenom. Aflastningen af selve Aldumvej
ligger pa ca. 1.600 daglige kgretgjer.

P& Constantiavej kan der forventes en aflastning pd ca. 800 daglige kgretgjer, idet tra-
fikken til og fra det nye byudviklingsomrade ledes ud via den nye vej gst om Heden-
sted og dermed fordeler sig omkring byen.

Pa Dalbyvej forventes der kun mindre variationer i trafikmaengden idet den nye vej
fortsat vil lede trafik til og fra Hedensted by via Dalbyvej. P& Hgjlgkkevej kan der for-
ventes en stigning i trafikken fra ca. 200 daglige kgretgjer til ca. 650 daglige kgretgjer.
Det skyldes, at den nye vej gst om Hedensted tilsluttes det eksisterende vejsystem
mod syd i en ny 4-benet rundkgrsel, hvortil Hgjlgkkevej forleegges.

De trafikale forhold vurderes at have en lav fglsomhed (s8rbarhed). Pavirkningen af
trafikken vil have en lokal geografisk udbredelse svarende til det udpegede influ-
ensvejnet. De trafikale aendringer vurderes at have en lav intensitet (mindre grad af
pavirkning), da projektet for flere veje vurderes at give en mindre aflastning fra eksi-
sterende boligomrader til vejsystemer, der ligger uden for byomradet. Varigheden af
pavirkningen er permanent. Samlet set vurderes der at ske en begraenset positiv pa-
virkning pa vejtrafikken i og omkring det gstlige del af Hedensted by.

| 119/155



13.5.2 Kapacitet og trafikafvikling

De beregnede kapacitetsmaessige konsekvenser og trafikafviklingen for en raekke ud-
valgte kryds pd influensvejnettet i driftsfasen, nar vejen etableres, er gengivet Tabel
13-6 for morgen- og eftermiddagsspidstimen. Til direkte sammenligning er bereg-
ningsresultaterne for 0-alternativet ogsd angivet i tabellen.

I lighed med beregningsresultaterne for 0-alternativet er kapacitetsforholdene for ved
etablering af vejen udtrykt som det beregningsmaessige serviceniveau jf. Vejdirektora-
tets definition, som angivet i tabel 13-1.

Serviceniveau (Belastningsgrad

Kryds | Morgen | Eftermiddag

Hovedvejen/Spettrupvej C (71%) D (71%) C (72%) D (74%)
@stre Ringgade/Spettrupvej B (28%) B (35%) C (40%)
@stre Ringgade/Aldumvej _

@stre Ringgade/Constantiavej _— B (52%)
Constantiavej/Dalbyvej _—

Dalbyvej/Lille Dalby Bakker _—_
Dalbyvej/Hgjlokkevej _ _

Spettrupvej/Ny Vej
Aldumvej/Ny Vej

Tabel 13-6. Beregnet serviceniveau og belastningsgrad for morgen- og eftermiddagsspidstimen for udvalgte
kryds pd influensvejnettet i 0-alternativet i ar 2030.

Ny Vej/Udviklingsomrade

Som det fremgar af kapacitetsberegningerne, forventes der i driftsfasen fortsat at
vaere en fuldt ud tilstraekkelig kapacitet pa vejnettet til handtering af de forventede
fremtidige trafikstrgmme under forudsaetning af, at krydsene har samme geometriske
udformning som i den nuveaerende situation.

I krydset Hovedvejen/Spettrupvej kan der bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen
forventes at ske en mindre forringelse af kapacitetsforholdene, idet belastningsgraden
vil vaere svagt stigende som fglge af den ggede trafik, der vil benytte vejen gst om He-
densted, og som dermed vil blive ledt uden om midtbyen. Tilsvarende kan der ogsa i
krydset @stre Ringgade/Spettrupvej forventes at ske en mindre, men ubetydelig, for-
ringelse af kapacitetsforholdene.

I den nye rundkgrsel Dalbyvej/Hgjlgkkevej, hvor den nye vej gst om Hedensted ogsa
tilsluttes, kan der trods den stigende trafik forventes at vaere en fuldt ud tilfredsstil-

lende trafikafvikling. Rundkgrslen vil desuden have en hastighedsreducerende effekt
pd Dalbyvej.

I de gvrige kryds kan der forventes at ske en uaendret eller forbedret trafikafvikling,
idet trafikken reduceres og omfordeles pa vejnettet. De nye kryds pd vejen gst om He-
densted forventes alle at have en fuldt ud tilstraekkelig kapacitet til at kunne afvikle
den forventede fremtidige trafik.

Trafikkapaciteten vurderes at have en lav sarbarhed. Pavirkningen vil have lokal geo-
grafisk udbredelse svarende til det udpegede influensvejnet. Intensiteten af de trafi-
kale effekter forventes at vaere lav, idet trafikken i alle kryds vurderes at kunne afvik-
les tilfredsstillende i driftsfasen. Varigheden af pdvirkningen vil vaere permanent. Sam-
let set vurderes der at ske en begraenset (lokal) positiv pavirkning pa trafikafviklingen
og kapacitetsforholdene i og omkring det gstlige del af Hedensted by.
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13.5.3 Pavirkning af trafiksikkerheden

I driftsfasen vurderes der at ske en andring i trafikken i den gstlige del af Hedensted
som fglge af trafikanternes andrede rutevalg. I tabel 13-7 er den teoretisk beregnede
uheldsforekomst pr. &r pa det udpegede influensvejnet omkring projektomradet for 0-
alternativet og i driftsfasen opstillet.

_ Personskade- Materielskade-
uheld pr. ar uheld pr. ar pr. ar.

O-alternativet 1,62 2,07 3,69
Driftsfasen 1,70 2,18 3,88

Tabel 13-7. Nuvaerende uheldsforekomst pr. 8r (gennemsnit af perioden 2015-2019) i forhold til teoretisk be-
regnet uheldsforekomst i 0-alternativet.

Samlet vurderes realiseringen af den nye vej gst om Hedensted at give anledning til en
lille stigning i det teoretiske beregnede antal uheld. Der forventes at forekomme 0,19

flere uheld pr. &r i forhold til 0-alternativet, heraf 0,08 ekstra personskadeuheld pr. 3r.
Det svarer teoretisk til ét ekstra materielskadeuheld pr. 9. 3r og ét ekstra personska-

deuheld pr. 12. ar.

Arsagen til den marginale stigning skyldes til dels, at hastigheden p& vejen gst om He-
densted er hgjere end hastigheden pad vejene i byomrader, hvorved risikoen for uheld
og dermed ogsa uheldenes alvorlighed gges.

Derimod kan der p& @stre Ringgade, Constantiavej, den vestlige del af Aldumvej samt
til dels Dalbyvej forventes at ske en reduktion i uheldsforekomsten som fglge af den
reducerede trafikmaengde pa vejen.

Derudover etableres der en cykelsti langs Dalbyvej, som adskilles fra vejen. Det vil til-
godese blgde trafikanter og den generelle trafiksikkerhed og tryghed for dem som
transporterer sig mellem Hedensted og Dalby. Lukningen af Aldumvej for biltrafik vil
desuden tilgodese lette trafikanter langs vejen, der vil opleve en gget tryghed og tra-
fiksikkerhed.

Trafiksikkerheden vurderes at have en hgj sarbarhed, idet forekomsten af trafikuheld
har en stor direkte pavirkning pd bade de implicerede parter men ogsa de personer,
der er omkring de implicerede. Den geografiske udbredelse vil veere lokal svarende til
det udpegede influensvejnet, og intensiteten af pavirkningen vil veere lav, idet aendrin-
gen i den teoretisk beregnede uheldsforekomst er lille. Varigheden af pavirkningen vil
vaere permanent. Samlet set vurderes der at ske en begraenset negativ pavirkning pa
trafiksikkerheden i og omkring den gstlige del af Hedensted.

13.5.4 Materielle goder

I driftsfasen sker der en reduktion i trafikken pa flere veje i det gstlige Hedensted,
seaerligt langs @stre Ringgade, den vestlige del af Aldumvej og Constantiavej, hvilket vil
have en positiv effekt pd den trafikale traengsel langs straekningerne. Det formodes
derfor, at med etableringen af Vej gst om Hedensted, vil de kgretgjer, der faerdes her
ikke blive udsat for forsinkelse i samme grad som i 0-alternativet, og dermed de om-
kostninger, der forbindes med spildtid i trafikken. Da traengslen falder pa straeknin-
gerne, formodes det desuden at blgde trafikanter, der faerdes langs vejene, vil opleve
en gget fornemmelse af tryghed og trafiksikkerhed.
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Pavirkningen p& de materielle goder vurderes at have en lav intensitet, da der samlet
set vil veere begraensede positive og negative pavirkninger pa traengslen med etable-
ringen af den nye vej gst om Hedensted. Den geografiske udbredelse vil vaere lokal
svarende til det udpegede influensvejnet og vil have en permanent varighed. Samlet
set vurderes der at ske en begraenset positiv pavirkning af de materielle goder i og
omkring den gstlige del af Hedensted.

13.6 Afvaergetiltag
I anlaegsfasen vurderes der ikke behov for ivaerksaettelse af afveergeforanstaltninger til
h&ndtering af anlaegstrafikken til projektomradet.

I driftsfasen vurderes der ligeledes ikke behov for afvaergetiltag for at mindske eller
kompensere for projektets langsigtede pavirkninger af miljget.

13.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til vedtagne planer eller projekter, der i samspil med projektets
miljgpavirkninger vil betyde, at pavirkningerne forstaerkes i forhold til de gennemfgrte
vurderinger

13.8 Sammenfattende vurdering

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til befolkningen i forbindelse med vejfg-
ring gst om Hedensted. Relationen til de trafikale forhold, kapacitet og trafikafvikling
samt trafiksikkerhed er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor sarbarhed, geografisk ud-
bredelse, intensitet, varighed og konsekvenser er sasammenfattet.

Miljgpavirkning Sérbar- Geografisk Intensi- Varighed Konsekvenser
hed udbre- tet
delse
Driftsfase
Trafikale forhold Lav Lokal Lav Perma- Begraenset posi-
nent tiv (+)
Kapacitet og trafikaf- Lav Lokal Lav Perma- Begraenset posi-
vikling nent tiv (+)
Trafiksikkerhed Haj Lokal Lav Perma- Begraenset
nent negativ
Materielle goder - Lokal Lav Perma- Begraenset posi-
nent tiv (+)

| 122/155



14 MENNESKERS SUNDHED

Kapitlet beskriver pdvirkningen af menneskers sundhed som fglge af stgj og vibratio-
ner i forbindelse med etablering og drift af en vej gst om Hedensted.

14.1 Metode
Vurderingen af konsekvenserne foretages pa baggrund af:

o Befolkningens sundhedsstatus, der er beskrevet p& baggrund af sundhedsprofi-
len for Region Midtjylland 20177 og Hedensted Kommunes Sundhedspolitik
2021-20307,

e Oplysninger om de eksisterende stgjforhold, herunder oplysninger om trafik.

e Oplysninger om de fremtidige forhold, herunder linjefgring og oplysninger om
trafik.

e Beregninger af antal af eksisterende stgjbelastede boliger (2018) samt ved 0-
alternativet (2030) og ved gennemfgrsel af projektet (2030). Fakta om stgj og
vibrationer samt yderligere oplysninger om stgjberegninger fremgar af bilag 4.

e Oplysninger om anlaegsaktiviteter i forbindelse med etablering af den nye vej.

e Eksisterende viden fra rapporter og hjemmesider, hvor undersggelser, der har
pavist, at der kan vaere sundhedsmaessige effekter af stgj, er dokumenteret.
Herunder blandt andet undersggelser udarbejdet af WHO” » og Europa Kom-
missionen.

e Geaeldende miljghensyn jf. vejledninger og retningslinjer, herunder Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 4 om stgj fra vejer.

Undersggelsesomrade

Til vurdering af stgjkonsekvenserne er der udfgrt en kortlaegning af vejtrafikken i det
omrade, der forventes at blive direkte bergrt af vejprojektet, ogsd kaldet undersggel-
sesomradet. Vejnettet, der indgar i stgjkortlaegningen, er det vejnet, hvor vejprojektet
medfgrer andringer i trafikken i forhold til 0-alternativet.

Stgjkortlaegningen omfatter alle 1.120 boliger, der ligger i undersggelsesomradet. Stg-
jen fra alle stgrre veje inden for undersggelsesomradet er medregnet. Afgraensning af
undersggelsesomrddet kan ses pa Figur 14-1.

71 Region Midtjylland, Defactum, Hvordan har du det? 2017, Sundhedsprofil for region og kommuner, https://www.de-
factum.dk/siteassets/defactum/3-projektsite/hvordan-har-du-det/hhdd-2017/konference-marts-2018/bind-1/bind_1.pdf
72 Hedensted Kommune, Sammen skaber vi det gode og sunde liv, Hedensted Kommunes Sundhedspolitik, 2021-2030
73> WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

74 WHO - World Health Organization (2009) Night noise guidelines for Europe. World Health Organization

75> European Commission, Thematic Issue: Noise impacts on health, 2015

76 Miljgstyrelsen, Vejledning nr. 4, Stgj fra veje, 2007, https://mst.dk/media/180448/vejstjvejledning3.pdf
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Figur 14-1. Afgreensning af undersggelsesomréde til stgjberegninger. Inden for det viste omrade er den sam-
lede trafikstgj fra alle veje (markeret med rgd streg) beregnet for alle stgjfalsomme bygninger. Dette er gen-
nemfgrt for eksisterende forhold, 0-alternativet samt nar vejen gst om Hedensted er etableret.
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Usikkerhed

Stgjberegningerne er forbundet med en vis usikkerhed. Bade selve beregningsmodel-
len, men ogsa under fastleeggelse af forudsaetninger, herunder oplysninger om trafik,
de enkelte stgjkilder og anlaegsbeskrivelser, der alle er behaeftet med usikkerhed.

Usikkerheden p& bestemmelse af stgj i anlaegsfasen pa det foreliggende grundlag, vur-
deres at vaere £ 5 - 7 dB. Det skal dog fremhaeves, at de forudsaetninger, der er an-
vendt i undersggelsen generelt, er konservative, dvs. til den sikre side med det forma3l
ikke at undervurdere stgjen.

Usikkerheden p& bestemmelse af stgj i driftsfasen vurderes pa det foreliggende grund-
lag at veere £3 dB.

Usikkerheden kan reduceres, ndr de preecise forudsaetninger kendes i projektets de-
tailfase.

Opteelling af stgjbelastede boliger

Det maksimale stgjniveau er beregnet pa facaden for hver bolig i undersggelsesomra-
det. Resultaterne er anvendt til opteelling af stgjbelastede boliger. Oplysninger om
bygningsanvendelse er hentet i Bygnings- og Boligregistret (BBR).

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af stgj og vibratio-
ner er tilstraekkeligt, fordi der i stort omfang findes detaljerede oplysninger om de en-
kelte faser til at beskrive stgj- og vibrationsbelastningen for projektet. Derudover er
der gennemfgrt beregninger af udbredelse af stgj, hvorfor grundlaget for vurdering af
stgjens udbredelse er forbundet med stor sikkerhed.

14.2 Eksisterende forhold

Sundhed handler om at have det godt i form af bdde fysisk og psykisk velvaere. Den
sundhedspolitiske vision i Hedensted Kommune er p& den baggrund, at alle borgere i
kommunen har mulighed for at leve det gode og sunde liv, hvor det sunde valg er det
nemme valg.”

Hovedparten af befolkningen i Region Midtjylland oplever at have et godt selvvurderet
helbred. Ifglge sundhedsprofilen, der er udarbejdet for Region Midtjylland, ligger sund-
hedsprofilen for Hedensted Kommune under gennemsnittet for regionen, og det darligt
selvvurderede helbred i kommunen er i perioden 2010 til 2017 steget 7

I Hedensted Kommune oplever bl.a. 29 % af befolkningen nogenlunde eller darlig triv-
sel og livskvalitet, og 31 % af borgerne fgler sig stressramte.” Andelen af stressramte
borgere er steget i perioden 2010 til 2017.= Nogle af Hedensted Kommunes mal for

77 Hedensted Kommune, Sammen skaber vi det gode og sunde liv, Hedensted Kommunes Sundhedspolitik, 2021-2030
78 Region Midtjylland, Defactum, Hvordan har du det? 2017, Sundhedsprofil for region og kommuner, https://www.de-
factum.dk/siteassets/defactum/3-projektsite/hvordan-har-du-det/hhdd-2017/konference-marts-2018/bind-1/bind_1.pdf
7 Hedensted Kommune, Sammen skaber vi det gode og sunde liv, Hedensted Kommunes Sundhedspolitik, 2021-2030
80 Region Midtjylland, Defactum, Hvordan har du det? 2017, Sundhedsprofil for region og kommuner, https://www.de-
factum.dk/siteassets/defactum/3-projektsite/hvordan-har-du-det/hhdd-2017/konference-marts-2018/bind-1/bind_1.pdf
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2030 er derfor, at 90 % af borgerne oplever god trivsel og livskvalitet, og at 80 % er
stressfri. s

14.2.1 Trafikstgjs betydning for sundhed

Stress og sundhed haenger i hgj grad sammen. Befolkningens stressniveau er sarbart
over for en raekke af de miljgpavirkninger, der knytter sig veje, herunder kan seerligt
stgj pavirke sundheden og virke stressende. Der er gennem arene gennemfgrt talrige
undersggelser, som viser, at trafikstgj over et vist niveau er sundhedsskadeligt. Der er
derfor fastsat en graensevaerdi for trafikstgj pa Lden 58 dB ved boliger. Lgen 58 dB sva-
rer til, at 10 % af befolkningen opfatter stgjen som staerkt generende.=

Lden 58 dB er som udgangspunkt en komfortmaessig stgjgraense, men undersggelser
har vist, at de sundhedsmaessige aspekter af trafikstgj kan vaere alvorlige. Stgj kan
bl.a. gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Det vurderes, at der i Danmark
er omkring 330 arlige tilfaelde af blodpropper i hjertet, som kan knyttes til trafikstgj.=

Hos mennesker, der udsaettes for en vedvarende stgjbelastning, er det muligt at male
forhgjet blodtryk og puls samt gget produktion af stresshormoner. Ved lzengereva-
rende pavirkning kan de midlertidige effekter blive aflgst af permanente helbredskon-
sekvenser som forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.* & Desuden viser undersggel-
ser, at vejstgj gger risikoen for at fa diabetes® # eller blive overvaegtigs.

N&r mennesker udsaettes for steerk stgj over laengere perioder, kan de reagere med
angst eller depression, eller ved at blive anspandte og aggressive.® Stgjbelastning fra
vejtrafik vurderes konkret at medfgre, at mellem 200 og 500 mennesker arligt dgr i
Danmark®, og at ca. 700 hospitalsindlzeggess:. Til sammenligning viser forelgbige op-
ggrelser, at der var 155 trafikdraebte i 2020+,

Der er desuden pavist en negativ sammenhang imellem stgj og mental sundhed samt
ydeevne hos bade voksne og bgrn. * = Bgrn er en gruppe, som anses for at vaere saer-
ligt sarbare overfor trafikstgj, da de pavirkes pa savel fysisk som kognitiv udvikling.
Undersggelser viser, at trafikstgj forer til darligere laeseforstdelse og hukommelse.

81 Hedensted Kommune, Sammen skaber vi det gode og sunde liv, Hedensted Kommunes Sundhedspolitik, 2021-2030
82 Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kraever handling

83 Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kreever handling

84 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

85 World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantification
of healthy life years lost in Europe, 2011

86 Mette Sgrensen, Zorana J. Andersen, et al. Long-term exposure to road traffic noise and incident diabetes: a cohort
study. Environmental health perspectives. 2013

87 European Commission, Cordis, Health consequences of noise exposure fra road traffic, https://cordis.europa.eu/arti-
cle/id/202462-exploring-road-traffic-noise-pollution-and-associated-health-risks

88 Barcelona Institute for Global Health, Long-term exposure to road traffic noise may increase the risk of obesity, 2018,
https://www.sciencedaily.com/releases/2018/11/181116110615.htm

8 Miljgstyrelsen, Styr pa stgjen, https://mst.dk/media/90185/styr_paa_stoejen.pdf

% Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kreever handling

91 Revision af gennemfgrelsen af miljgreglerne 2019 LANDERAPPORT FOR DANMARK, Europa Kommissionen,
https://ec.europa.eu/environment/eir/pdf/report_dk_da.pdf

92 Vejdirektoratet, Forelgbige tal peger p& historisk fa trafikdraebte i 2020, https://www.vejdirektoratet.dk/pressemed-
delelse/foreloebige-tal-peger-paa-historisk-faa-trafikdraebte-i-2020

93 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

%4 World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantification
of healthy life years lost in Europe, 2011
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Derudover viser studier sammenhang mellem trafikstgj og symptomer pa hyperaktivi-
tet hos bgrn og fglelsesmaessige udfordringer, der ggr bgrn mere bekymrede, urolige,
ulykkelige eller ufokuserede °s s,

Stgjniveauer, som i gennemsnit overstiger 40 dB i Igbet af en nat, kan forstyrre sgv-
nen. Sgvnmangel kan vaere sundhedsskadeligt ved at pavirke kroppens stofskifte- og
hormonsystemer, og st@j om natten anses derfor for at vaere saerligt sundhedsskade-
ligt. Hvis stgjniveauet i nattetimerne overstiger 55 dB udendgrs, stiger risikoen for
hjertekarsygdomme i hgj grad. @ = » Det vurderes, at trafikstgj medfgrer sgvnforstyr-
relser for ca. 180.000 personer i Danmark. @

14.2.2 Den eksisterende trafikstgj

Antallet af stgjbelastede boliger inden for undersggelsesomradet er beregnet, og antal-
let fremgar af Tabel 14-1. For de eksisterende forhold er summen af stgjbelastede bo-
liger 166.

Det er almindelig praksis, at vurderinger af stgjforhold primaert foretages gennem stgj-
beregninger fremfor stgjmalinger. Det skyldes, at stgj, der vil optreede i fremtiden, af
gode grunde ikke kan méles, men ma beregnes. Desuden er stgjmalinger vanskelige
at gennemfgre med et realistisk resultat, ligesom de kun giver et gjebliksbillede og
ikke kan beskrive forholdene i en fremtidig situation med en ny vej. Ved beregninger
bruges der et vaegtet gennemsnit (Lqen), hvor stgj i aften og nattetimerne vaegter hg-
jere end dagtimerne.

Eksisterende forhold ar 2018 Stgjniveau pa facaden Sum af
Lden i dB stgj-bela-
58 - 63 63 —-68 68-73 Over 73

Stgjbelastede boliger 155 11 0 0 166

Tabel 14-1. Antallet af stgjbelastede boliger for de eksisterende forhold &r 2018. En bolig betragtes som stgjbe-
lastet, hvis den udseettes for vejstgj over 58 dB. Boliger, der udseettes for stgj over 68 dB, betragtes som
staerkt stgjbelastet.

Stgjudbredelsen for de eksisterende forhold, kan ses i Figur 14-2.

95 European Commission, Thematic Issue: Noise impacts on health, 2015

% Gate 21, Rambgll, FORCE Technology, Hvidbog, april 2020, Trafikstgj kraever handling

97 WHO - World Health Organization (1999) Guidelines for community noise. World Health Organization

%8 World Health Organization (WHQ), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantification
of healthy life years lost in Europe, 2011

9 WHO - World Health Organization (2009) Night noise guidelines for Europe. World Health Organization

100 Revision af gennemfgrelsen af miljgreglerne 2019 LANDERAPPORT FOR DANMARK, Europa Kommissionen,
https://ec.europa.eu/environment/eir/pdf/report_dk_da.pdf
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Figur 14-2. Stgjudbredelseskort for de eksisterende forhold i &r 2018.
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14.3 O-alternativet

0-alternativet beskriver situationen i &r 2030, hvis projektet ikke er gennemfgrt. I den
situation forventes stgjbelastningen fra vejene at stige som fglge af den forventede
trafikale tilveekst (se afsnit 13.1.2 om kapacitet og trafikafvikling).

Det beregnede antal af stgjbelastede boliger i 2030 inden for undersggelsesomradet
fremgar af Tabel 14-3. For 0-alternativet er summen af stgjbelastede boliger 237. Der
forventes dermed en stigning af stgjbelastede boliger pa ca. 43 % i forhold til de eksi-
sterende forhold, hvilket skyldes den generelt forggede trafik.

0-alternativ ar 2030 Stgjniveau pa facaden Sum af
Lden i dB stgj-bela-

stede bo-
58 -63 63-68 68—-73 Over 73 li
iger

Stgjbelastede boliger 237

Tabel 14-3. Antallet af stgjbelastede boliger for 0-alternativ 8r 2030. En bolig betragtes som stgjbelastet, hvis
den udsaettes for vejstgj over 58 dB. Boliger, der udsaettes for stgj over 68 dB, betragtes som steerkt stgjbela-
stet.

Kort der viser stgjudbredelsen for 0-alternativ ar 2030, kan ses i Figur 14-3.
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Figur 14-3. Stgjudbredelseskort for 0-alternativ ar 2030.
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14.4 Vurdering af pavirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger af miljget:

e Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj
e P3virkning af menneskers sundhed som fglge af vibrationer

I projektets videre planlaegning vil anlaegsarbejderne blive detailprojekteret. Det er en-
treprengren, som fastlaegger den endelige plan for gennemfgrelse af arbejdet.

14.4.1 Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj

Etablering af vejanlaegget vil indebaere en raekke anlaegsaktiviteter, som vil medfgre
st@j langs den nye vej gst om Hedensted. Stgjen fra anlaegsarbejdet kan her virke ge-
nerende for beboere og mennesker, som faerdes naer og pa byggepladsen.

Betydelig anlaegsstgj kan bl.a. medfgre koncentrationsbesvaer, forstyrre tanker, pa-
virke laesehastigheden og medfgre midlertidig kognitiv svaekkelse.: 2 Der er imidlertid
fa undersggelser af, hvordan og hvor la&enge mennesker skal udsaettes for anlaegsstaj,
for der sker en langvarig pavirkning af deres sundhed. Dog er det realistisk at antage,
at svaekkelsen af den kognitive funktion vil fortsaette i en periode efter anlaegsarbejdet
stopper. 1

Hedensted Kommune har ikke udmeldt vejledende graenseveaerdier eller vurderingskri-
terier for stgj fra anlaegsarbejde. Det er imidlertid almindelig praksis at anvende fgl-
gende vurderingskriterier for stgj fra anlaegsaktiviteter for at begraense gener. De
samme kriterieveerdier anvendes af en raekke kommuner.

Mandag til fredag kl. 7 - 18 : 70 dB(A)
@vrige tidsrum : 40 dB(A)

Anlaegsaktiviteterne vil foregd i hele anlaegsperioden, men aktiviteterne vil ikke ngd-
vendigvis blive gennemfgrt samtidig pa hele streekningen. Stgj fra anlaegsarbejdet vil
ofte variere, 0ogsa over kortere tidsrum. I Igbet af en dag kan en raekke aktiviteter fo-
regd samtidig eller aflgse hinanden og medfgre variationer i stgjen.

Ogsa over laengere tid kan der vaere meget betydelige variationer, nar anlaegsarbejdet
gar fra en fase til en anden, eller en anlaegsaktivitet flytter sig i terreenet. Det er ikke
mindst tilfaeldet ved anlaeg af en vej, hvor en del af anlaegsarbejdet flytter sig langs
vejstraekningen og derfor ofte kun optraeder i kortere tid naer en bestemt bolig eller i
et bestemt omrade.

Det er pa nuveerende tidspunkt ikke muligt at sige noget om, hvor lang tid de enkelte
anlaegsaktiviteter vil vare pd en konkret lokalitet. Det afhaenger blandet andet af en-
treprengrens plan for gennemfgrelse af det samlede anlaegsprojekt. Entreprengren kan
f.eks. veelge at anvende mere materiel samtidig og dermed blive hurtigere faerdig, el-
ler omvendt - anvende mindre materiel og til gengaeld bruge mere tid.

101 Jun Xiao, Xiaodong Li og Zhihui Zhang, School of Civil Engineering, Tsinghua University, Beijing, DALY-Based Health
Risk Assessment of Construction Noise in Beijing, China, Int J Environ Res Public Health, 2016,
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC5129255/

102 World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantifica-
tion of healthy life years lost in Europe, 2011

103 World Health Organization (WHO), European Commission, Burden of disease from environmental noise, Quantifica-
tion of healthy life years lost in Europe, 2011
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Det samlede anlaegsarbejde forventes at vare 8 til 10 maneder samt korterevarende
arbejde efter ét ar, ndr der etableres slidslag. Som udgangspunkt vil anlaegsaktivite-
terne kun foregd inden for normal arbejdstid. Det kan dog ikke udelukkes, at der pga.
anlzegstekniske forhold, og for at reducere trafikmaessige gener, kan forekomme ar-
bejde i weekender i forbindelse med omlaegninger af veje og flytning af ledningstra-
ceer.

Ved planlaegningen af anlaegsarbejdet kan der tages initiativer til stgj- og vibrations-
daempning. Som ved andre typer af stgj bgr stgj fra byggepladser fgrst og fremmest
daempes ved kilden ved at vaelge mindre stgjende maskiner og metoder eller ved at
reducere arbejdstiden. Udover de forskellige tiltag p8 byggepladsen, bgr naboer infor-
meres i god tid, hvornar og hvor de stgjende aktiviteter vil finde sted. Herved kan ge-
nerne reduceres, fordi naboerne kan tage forholdsregler, og fordi det kan veere lettere
at tolerere stgjen, hvis omfanget kendes, og det vides, hvorndr stgjen hgrer op. 1

I det folgende beskrives de vaesentligste anlaegsaktiviteter og deres forventede stgjpa-
virkninger. P& baggrund af tidligere erfaringer med lignende anleegsarbejder, herunder
oplysninger om entreprengr materiel, driftstider og stgjdata (kildestyrker), er der be-
stemt en kildestyrke baseret pa de enkelte aktiviteter, som beskriver stgjen fra de
samlede anlaegsaktiviteter, og som vurderes at vaere repraesentativ for arbejdet.

Transport pa offentlig vej

Anlzaegsarbejdet vil medfgre karsel med lastvogne pa offentlig vej udenfor det egentlige
anlaagsomrade, fordi der vil vaere behov for tilkgrsel og bortkgrsel af jord, grus og an-
dre materialer. Den ggede trafik i anlaegsfasen vurderes at ville medfgre en stigning i
trafikstgjen, som dog er ubetydelig i forhold til den samlede vejtrafikstgj. Det skyldes,
at antallet af lastvogne trods alt vil udggre en lille del af den samlede trafik. Som om-
talt i bilag 4 skal antallet af kgretgjer pd en vej aendres ganske meget fgr det har en
hgrbar betydning for den samlede stgj.

Forberedende arbejder

Forberedende arbejde omfatter fjernelse af eksisterende vejanlzeg og rydning af evt.
eksisterende beplantning mv. Arbejdet kan omfatte brug af en raekke forskellige ma-
skiner afhaengig af den konkrete opgave, f.eks. gravemaskiner, minigraver, rendegra-
ver, dumper, minilaesser, lastbil med kran og asfaltfraeser.

Et typisk aktivitetsniveau pa en lokalitet vil vaere tre til fire gravemaskiner eller gum-
mihjulslaessere og to til tre lastvogne.

Anlaegs- Stgjkilder Resulterende | Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor
aktivitet kildestyrke stgjen er faldet til... *
70 dB(A)
Forbere- Gravemaskine/
dende ar- gummihjulslaesser 110 dB(A) 25 m
bejder Lastvogn

Tabel 14-2. Afstand fra anleegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til 70 dB(A) i forbindelse med forberedende arbej-
der for vejen gst om Hedensted. * Ligger der boliger teettere pa end afstanden vist i tabellen, vil stgjen ved fa-
caden af disse boliger kunne vaere hgjere end de angivende stgjniveauer i tabellens overskrift, nar disse arbej-
der udfgres.

104 Bygningsreglementet, 7 Byggepladsen og udfgrelsen af byggearbejder (§ 161 - §165) https://bygningsreglemen-
tet.dk/Tekniske-bestemmelser/07/Vejledninger/Generel_vejledning/4_2
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Stgjbelastningen fra det forberedende arbejde kan ved de naboer, der bor helt taet pd
anlaegsarbejdet (teettere end 25 m), give anledning til stgjniveauer over 70 dB(A). Det
vurderes, at to boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) ved forbere-
dende arbejder.

Jordh&ndtering med udgravning, opfyldning og flytning af jord og grus

Arbejdet i forbindelse med jordhdndtering omfatter det tunge anleegsarbejde, hvor vej-
anlaeggets linjefgring placeres i landskabet med etablering af vejdeemninger og ud-
gravninger. Der anvendes kraftige anlaegsmaskiner som beaeltedrevne bulldozere, gra-
vemaskiner, gummihjulslaessere, rendegravere og traktorer.

Et typisk aktivitetsniveau pa en lokalitet vil veere tre til fire bulldozere og tre til fire
gravemaskiner eller gummihjulslaessere.

Anlaegs- Stgjkilder Resulterende | Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor

aktivitet kildestyrke stgjen er faldet til... *
70 dB(A)

Jordhdndte- = Bulldozer
ring Gravemaskine/ 115 dB(A) 45 m
gummihjulslaesser

Tabel 14-3. Afstand fra anlaegsarbejdet hvor stgjen er faldet til 70 dB(A) i forbindelse med jordh@ndtering ved
anlaeg af vejen gst om Hedensted. * Ligger der boliger taettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stgjen ved
facaden af disse boliger kunne vaere hgjere end de angivende stgjniveauer i tabellens overskrift, nar disse ar-
bejder udfgres.

Stgjbelastningen fra jordhandtering kan ved de naboer, der bor taet pa anlaegsarbejdet
(teettere end 45 m), give anledning til stgjniveauer over 70 dB(A). Det vurderes at tre

boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) ved jordhandtering.

Transport af materialer pd anlaegsomrddet, samt til og fra lokale depoter med jord og
arus

Jord og grus flyttes med dumpere, der vil kgre pd og langs den fremtidige vej samt til
og fra midlertidige lokale depoter, der kan blive etableret langs hele vejanlaegget. Et
typisk aktivitetsniveau pa en lokalitet vil vaere tre til fire dumpere og tre til fire gummi-
hjulslaessere.

Anlzegs- Stgjkilder Resulterende | Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor

aktivitet kildestyrke stgjen er faldet til... *
70 dB(A)

Transport af =~ Dumper
; s 115 dB(A) 45 m
materialer Gummihjulslaesser

Tabel 14-4. Afstand fra anleegsarbejdet hvor stgjen er faldet til 70 dB(A) i forbindelse med transport af materia-
ler ved anlaeg af vejen gst om Hedensted. * Ligger der boliger tzettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stg-
jen ved facaden af disse boliger kunne veere hgjere end de angivende stgjniveauer i tabellens overskrift, ndr
disse arbejder udfgres.

Stgjbelastningen fra transport af materialer kan ved de naboer, der er beliggende teet
pd anlaegsarbejdet (teettere end 45 m), give anledning til stgjniveauer over 70 dB(A).
Det vurderes, at tre boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) ved trans-
port af materialer.
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Opbygning af vejkasse, komprimering, mv.

Det sidste arbejde fgr udlaegning af vejbelaegningen involverer brug af tromler og un-
dertiden pladevibratorer. Et typisk aktivitetsniveau pa en lokalitet vil vaere tre til fire
tromler og én pladevibrator.

Anlaegs- Stgjkilder Resulterende | Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor

aktivitet kildestyrke stgjen er faldet til... *
70 dB(A)

Opbygning Tromle

af vejkasse Vibrator 110 dB(A) 25 m

Tabel 14-5. Afstand fra anlaegsarbejdet hvor stgjen er faldet til 70 dB(A) i forbindelse med opbygning af vej-
kasse ved anlaeg af vejen gst om Hedensted. * Ligger der boliger taettere pd end afstanden vist i tabellen, vil
stgjen ved facaden af disse boliger kunne vaere hgjere end de angivende stgjniveauer i tabellens overskrift, nar
disse arbejder udfgres.

Stgjbelastningen fra opbygning af vejkasse kan ved de naboer, der bor helt teet pa an-
laegsarbejdet (taettere end 25 m), give anledning til stgjniveauer over 70 dB(A). Det
vurderes, at én til to boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) ved opbyg-

ning af vejkasse.

Etablering af vejbelaegning med udlzegning af asfalt

Etablering af den endelige vejbelaegning sker ved brug af asfaltudlaeggere, tromler og
lastvogne, der leverer asfalt. Et typisk aktivitetsniveau pa en lokalitet vil vaere to as-
faltudlaeggere, tre til fire tromler og tre til fire lastvogne.

Anlaegs- Stgjkilder Resulterende | Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor

aktivitet kildestyrke stgjen er faldet til... *
70 dB(A)

Udlaegning Asfaltudlaegger

af asfalt Tromle 110 dB(A) 25m
Lastvogn

Tabel 14-6. Afstand fra anlaegsarbejdet hvor stgjen er faldet til 70 dB(A) i forbindelse med udlzaegning af asfalt
ved anlaeg af vejen gst om Hedensted. * Ligger der boliger teettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stgjen
ved facaden af disse boliger kunne vaere hgjere end de angivende stgjniveauer i tabellens overskrift, ndr disse
arbejder udfgres.

Stgjbelastningen fra udlaagning af asfalt kan ved de naboer, der bor helt tzet pa an-
laegsarbejdet (teettere end 25 m), give anledning til stgjniveauer over 70 dB(A). Det
vurderes, at én til to boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) ved udlaeg-
ning af asfalt.

Pavirkning af rekreative omrader

Anlaegsarbejdet af en vej gst om Hedensted vurderes ikke at pavirke rekreative omra-
der, herunder Hedensted golf Klub, med stgjniveauer over 70 dB(A). Det skyldes, at
stgjen fra anlaegsarbejdet vil veere lavere end 70 dB(A) pd afstande, der er stgrre end
25 - 45 meter. Hedensted golf Klub ligger betydeligt laengere vaek fra anlaegsarbejdet
med disse afstande.

Samlet vurdering af pdvirkninger af sundhed i anlaegsfasen

Pavirkningen af befolkningen og menneskers sundhed som falge af stgj i anlaegsfasen
vurderes at vaere knyttet til naseromradet, da stgjkriterier overholdes i en afstand af
mellem 25 - 45 meter fra arbejdet inden for almindelig arbejdstid. Det betyder dog
ikke, at der ikke kan veere stgjgener ved boliger, som ligger i en stgrre afstand. Inten-
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siteten af stgjen vurderes at veere hgj, da mennesker vurderes at have en hgj sdrbar-
hed over for vaesentlige stgjgener, og kriterieveerdien p& 70 dB(A) overskrides for en-
kelte husstande, der ligger naermest arbejdet. Varigheden af pavirkningen vurderes at
vaere mellemlang, da arbejdets laengde varierer og lgbende flytter sig. Den samlede
konsekvens for menneskers sundhed vurderes at vaere moderat, da arbejdet hovedsa-
geligt vil foregd inden for almindelig arbejdstid pa hverdage, og naboer bliver informe-
ret om arbejdet i god tid.

14.4.2 Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af vibrationer
Anlaegsarbejde med kort afstand til bygninger kan give anledning til maerkbare vibrati-
oner (komfortvibrationer). Det er vanskeligt at beregne det praecise geneniveau, lige-
som det 0ogsa er vanskeligt at beregne udbredelsen af vibrationer. Vibrationer kan
meaerkes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de niveauer, som kan medfgre
skader pa bygninger.

Vibrationer er som udgangspunkt en komfortmaessig gene, og medfgrer ikke en di-
rekte effekt pa sundheden. Vibrationer kan derimod vaere generende og udlgse be-
kymringer i forhold til om ens bolig tager skade, da mennesker er langt mere sensitive
i forhold til vibrationer end bygninger.1

Miljgstyrelsen har udarbejdet et forslag til graensevaerdier, der kan anvendes ved vur-
dering af generne ved vibrationer!?”. Menneskers fglegraense for vibrationer ligger om-
kring 71-72 dB(KB), og et vibrationsniveau pa 75 dB(KB) vil kunne fgles. De fleste
mennesker kan acceptere et sddant vibrationsniveau, men enkelte mennesker vil fgle
sig generet af det.

Risikoen for, at vibrationer fra anlaegsarbejde kan fgre til skader pa bygninger, vurde-
res ud fra en konkret vurdering af de bygninger, der er beliggende tzet pd anlaegsar-
bejdet. I praksis benyttes retningslinjerne i DIN 4150-3%, som indeholder anbefalede
graensevardier, der bgr overholdes pa fundamentet af bygninger, mens anlaegsarbej-
derne udfgres (se bilag 4. I denne rapport er der foretaget en vurdering af risikoen for,
om vibrationer kan skade bygninger. Denne vurdering er baseret pa erfaringer fra an-
dre tilsvarende projekter kombineret med passende afveergeforanstaltninger.

Anlagsarbejdet vil blandt andet omfatte komprimering af jord og grus, som medfgrer
vibrationer i omgivelserne. Nar afstanden til anlaegsarbejdet er kort, kan disse aktivite-
ter give anledning til maerkbare vibrationer i bygninger og i omgivelserne. Det er van-
skeligt at beregne udbredelsen af den slags vibrationer, men baseret pa generelle er-
faringer fra danske anlaegsprojekter kan man forvente, at komprimering af grus og
jord kan give meerkbare vibrationer i bygninger inden for en afstand af ca. 60 meter
fra anleegsarbejdet.

Risikoen for bygningsskader forventes at vaere lille, hvis afstanden til anlaegsarbejdet
er mere end 15 meter. For seerligt falsomme bygninger kan der vaere behov for stgrre
afstand (25 meter eller mere). Generelt vil anlaegsarbejdet i forbindelse med etable-
ring af vejen gst om Hedensted foregd mere end 15 meter fra neermeste bygninger.

105 Kgge Kommune, Stgj og rystelser ved anlaegsarbejder, file:///C:/Users/sbje/Downlo-
ads/2020%20St%C3%B8j%2009g%?20vibrationer_A4_WEB.pdf

106 Geocomp Corporation, W. Allen Marr, Dealing with Vibration and Noise from Pile Driving, https://www.geo-
comp.com/files/articles/Dealing-with-the-Vibration-Noise-of-Pile-Driving.pdf

197 Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg.

108 GGU, Karlsruhe. DIN 4150 teil 3 1999 - Erschitterungen im Bauwesen.
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Forud for anleegsarbejdet forventes det, at der gennemfgres en fotoregistrering af de
ejendomme, der ligger taettest pa anlaegsarbejder, der kan medfgre vibrationer i omgi-
velserne. Det vil hermed vaere muligt at dokumentere, om eventuelle revner og lig-
nende har vaeret der, inden anlaegsarbejdet padbegyndes, eller om de er opstaet som
folge af arbejdet. Samtidig bgr der foretages en overvagning af vibrationsniveauet un-
der anlaegsarbejdet ved de naermeste ejendomme.

Vurdering af sundhedsmaessig pavirkning

Generne vil vaere knyttet til neeromradet omkring anlaegsarbejdet, hvor generne vil af-
haenge af hvilket arbejde, der er i gang. Gener fra vibrationer i anlaegsfasen kan po-
tentielt pavirke beboere og brugere af bygninger, der ligger inden for en afstand af 60
meter fra anlaegsarbejdet.

Der vil kunne forekomme kortvarige gener fordelt over de 8-10 méneder, hvor der fo-
rekommer anlaegsarbejde. Den stgrste risiko for gener vil forekomme lokalt ved kom-
primering af vejkasse og asfalt omkring det aktuelle arbejdssted. S3rbarheden vurde-
res at veere medium, da vibrationer i hgj grad er en gene frem for en sundhedsmaessig
konsekvens. Intensiteten vurderes at veere lav, da anlaegsarbejdet vil flytte sig Ig-
bende som vejen etableres, og det er dermed ikke de samme mennesker, der bliver
eksponeret i hele anlaegsperioden. Desuden vil arbejdet primaert forega inden for al-
mindelig arbejdstid. Den samlede konsekvens for menneskers sundhed vurderes at
veere begraenset.

14.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger af miljget:

e P3virkning af menneskers sundhed som fglge af stgj

14.5.1 P3virkning af menneskers sundhed som fglge af stgj

Vejen gst om Hedensted aendrer lokalt pa trafikfordelingen pa indfaldsvejene til He-
densted, hvilket giver anledning til gget trafikstgj for de beboere, som bor naer vejen
samtidig med, at stgjbelastningen mindskes andre steder.

De vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj (58 dB(A)) geelder for udlaegning af nye
stgjfglsomme omrader langs eksisterende veje, sdsom boliger. De gaelder som ud-
gangspunkt ikke for planlaegning af nye veje og varige trafikomlaegninger naer eksiste-
rende bebyggelse. Graensevaerdierne benyttes dog normalt som udgangspunkt ved
vurdering af stgjpavirkningen fra nye vejanlaeg, og er derfor anvendt ved vurdering af
stgj fra en ny vej gst om Hedensted. De vejledende stgj- og vibrationsgraenser er be-
skrevet yderligere i bilag 4a og 4b.

Antallet af stgjbelastede boliger i 2030 efter etablering af vejen @st for Hedensted er
beregnet, og resultatet fremgar af Tabel 14-7. For projektet er summen af stgjbela-
stede boliger 203. Sammenlignes antallet med 0-alternativet, vil vejen gst om Heden-
sted medfgre 34 faerre stgjbelastede boliger - et fald pa ca. 14 %. Antallet af staerkt
stgjbelastede boliger (> 68 dB(A)) stiger til én bolig for projektet med den nye vej gst
om Hedensted. Stgjudbredelseskonturerne for projektet i &r 2030 kan ses pa Figur 14-
4.

| 136/155



Projektet &r 2030 Stgjniveau pa facaden Sum af
Lden i dB stgj-bela-

stede bo-
58 -63 63-68 68—-73 Over 73 li
iger

Stgjbelastede boliger 125 77 1 0 203

Tabel 14-7. Antallet af stgjbelastede boliger for projektet &r 2030. En bolig betragtes som stgjbelastet, hvis den
udseettes for vejstgj over 58 dB. Boliger, der udsaettes for stgj over 68 dB, betragtes som steerkt stgjbelastet.
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Signaturforklaring

[ undersagelsesomride

Stgjbelastning

Laen i dB

<= 53
53</  <=s58
58 < <= 63
63 < <= 68
68 < <= 73
73 <

Figur 14-4. Stgjudbredelseskort for Projektet ar 2030.

RAMBOLL
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Spettrupvej nr. 11 og 15 vil opleve en stigning i stgjen som fglge af den nye vej gst

om Hedensted, der betyder, at beboere vil blive belastet af stgj over den anbefalede
graenseveerdi. Faxevej 1 vil blive belastet af stgj over 68 dB(A), hvilket er en stigning
pd 3 dB i forhold til, hvordan boligen belastes ved 0-alternativet.

Som fglge af, at belastningen af Faxevej 1, ligger langt over Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdi, foreslas det som afvaergetiltag, at der gives tilskud til udskiftning af vin-
duer til en type, som er stgjisolerende. Et almindeligt vindue med termoruder kan ved
et stgjniveau pd 68 dB pa facaden reducere stgjen indendgrs til omkring 38 dB, hvor
et vindue med lydisolerende glas kan give et indendgrs stgjniveau pa omkring 27 dB«.
Hvor stg@jisolerende vinduet er, afhaenger dog af producent og type. Bygningsregle-
mentet graensevaerdi trafikstgj er 33 dB indendgrs med lukkede vinduerte, Det vurde-
res pa den baggrund at generne kan reduceres betydeligt ved udskiftning af vindu-
erne.

For de gvrige boliger, hvor der vil ske en stigning i stgjpavirkningen, vil stgjpavirknin-
gen fortsat ligge under 58 dB(A). Det betyder dog ikke, at nogle beboere ikke oplever
stigningen som en gene. Genevirkningen afhanger af, hvor meget stgjen stiger. 3 dB
opleves som en lille @&ndring, hvor 5 dB opleves som en vaesentlig eendring. Se den
beregnede aendring af stgjpavirkningen inden for undersggelsesomradet som fglge af
realisering af vejen @st for Hedensted sammenlignet med 0-alternativet p& Figur 14-5.
I Hedensted by giver projektet flere steder anledning til en reduktion af stgjbelastnin-
gen pa 1 - 3 dB og enkelte steder op til 5 dB. I den sydgstlige del af Hedensted og
Store Dalby kan nogle beboere opleve en mindre stigning pa 1-3 dB og enkelte steder
op til 5 dB.

I projektet er der udpeget tre omrader, hvor der er mulighed for at udlaegge over-
skudsjord i volde til rekreative formal, som ogsa vil have en stgjreducerende effekt. To
omrader ligger pa den vestlige side af den nye vej og mellem Aldumvej i nord og Dal-
byvej i syd. I begge felter er det muligt at placere jordvold op til 4 meter i hgjden. Det
tredje omrade ligger nord for krydset med Spettrupvej. Her skal der etableres en jord-
vold, jordvolden kan blive op til 4 m. Jordvoldene mellem Aldumvej i nord og Dalbyvej
i syd kan medfgre en positiv effekt pa stgjgenerne ved enkelte af boligerne vest for
den nye vej.

109 Rationel, Lydisolerende vinduer - Glas der lukker stgjen ude, https://www.rationel.dk/guides/design/vinduesglas-
funktionsglas/lyddaempende-vinduer-sound-glas/

110 Bygningsreglementet, 17 Lydforhold (§ 368- § 376), Vejledning til boliger og andre bygninger til overnatning,
https://bygningsreglementet.dk/Tekniske-bestemmelser/17/Vejledninger/Boliger/Stoej-indendoers-fra-trafik-i-boliger
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Figug 14-5. Kortet viser forskellen i stgjbelastningen, sammenlignet med 0-alternativet inden for undersggelses-
omradet uden effekten af eventuelle rekreative jordvolde.

Ses der pd stgjbelastningstal (SBT), som er en metode til at opggre stgjgenen, sa fal-
der SBT fra 159 ved 0-alternativet til 125 ved gennemfgrsel af projektet. Stgjbelast-
ningstallet for et omrade beregnes ved at fastleegge det individuelle stgjniveau ved
hver bolig i omradet. Opggrelsen kombineres med en genefaktor, der er et tal, som
svarer til den oplevede stgjgene ved et bestemt stgjniveau. Summen af genefakto-
rerne for alle boliger i et omrdde er stgjbelastningstallet, som dermed er et udtryk for
den samlede stgjgene i omradet. Et lavere stgjbelastningstal betyder, at faerre beboere
vil vaere generet/stgjbelastet.:

Sundhedsmeessig vurdering

Den sundhedsmaessige konsekvens af andringerne i stgjforholdene vurderes for nogle
at veere positiv, da de vil opleve en lavere stgjbelastning, og 34 boliger vil ikke lzen-
gere veere kategoriseret som stgjbelastede. For andre boliger vurderes konsekvensen

111 Miljgstyrelsen, notat, Nyt stgjbelastningstal til vurdering af vejtrafikstgj, 5. februar 2010, https://mst.dk/me-
dia/92683/samlet%?20notat%200m%20ny%20SBT03.pdf
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at veere negativ, da de vil blive udsat en gget stgjbelastning, eller fortsat vil vaere pa-
virket af stgj over vejledende graenseveaerdier.

Som fglge af menneskets hgje sdrbarhed over for betydelig trafikstgj vurderes intensi-
teten af den lokale stgjmaessige pdvirkning dog fortsat at vaere hgj, selvom der samlet
set sker et fald i det samlede antal stgjbelastede boliger inden for undersggelsesomra-
det ved vejens etablering. Det skyldes, at to boliger, som ikke i dag er stgjbelastede
over vejledende stgjgraenser, vil blive kategoriseret som stgjbelastet. Desuden vil én
allerede stgjbelastet bolig sendre status til at veere staerkt stgjbelastet, som fglge af
projektet. Som fglge af, at etablering af vejen gst for Hedensted vil reducere genevirk-
ningen fra trafikst@j, vurderes konsekvensen for menneskers sundhed overordnet af
vaere moderat positiv.

e "‘
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,?..r‘,, e

a®

Signaturforklaring

Volde E]

Forskel i dB

r - - -5
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gt‘t‘
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Figur 14-6. Stgjmaessigvirkningen af fuldt udbyggede volde.

14.6 Afvaergetiltag
I anlaegs- og driftsfasen gennemfgres fglgende afvaergetiltag, som kan hindre, mind-
ske eller kompensere for projektets pavirkninger af miljoet:

I anlaegsfasen foreslds fglgende afvaergetiltag:
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e Entreprengren opfordres til sd vidt muligt anvende stgjsvage maskiner, hvor
det er muligt.

o P3virkning med vibrationer pa kritiske bygninger skal forebygges ved maling af
vibrationsniveauet pa bygningerne. Hvis maleudstyr viser for hgje niveauer,
skal anlaegsmetoden overvejes og om ngdvendigt aendres til en mindre vibre-
rende metode.

o Der gennemfgres god information om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvor-
dan og i hvor lang tid) i forhold til de bergrte naboer. Dette kan give naboer
bedre mulighed for at indrette sig pa stgjen fra anlaegsarbejderne.

o Arbejdet tilrettelaegges sddan, at stgjende aktiviteter sd vidt muligt gennemfg-
res i dagtimerne.

I driftsfasen foreslas folgende afvaergetiltag:

o Til at reducere stgjbelastningen indendgrs pa Faxevej 1, bgr der gives tilskud
til udskiftning af vinduer til vinduer med stgjisolerende glas.

14.7 Sammenfattende vurdering

Stgj forbundet med anlaegsarbejde kan virke generende for beboere og mennesker,
som faerdes naer og pa byggepladsen. For at begreense gener anvendes kriterievaer-
dien 70 dB ofte inden for almindelig arbejdstid. Stgjkriterieveerdien pd 70 dB(A) over-
holdes i en afstand af mellem 25 - 45 meter fra arbejdet inden for almindelig arbejds-
tid. Det vurderes, at én til tre boliger kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB(A) i
forbindelse med anlaegsarbejderne. Det betyder dog ikke, at der ikke kan vaere stgjge-
ner ved boliger, som ligger i en stgrre afstand. Den samlede konsekvens for menne-
skers sundhed i forbindelse med stgj fra anleegsarbejde vurderes som moderat

Vibrationer er som udgangspunkt en komfortmaessig gene, og medfgrer ikke en di-
rekte effekt pd sundheden. Vibrationer kan derimod vaere generende og udlgse be-
kymringer i forhold til om ens bolig tager skade, da mennesker er langt mere sensitive
i forhold til vibrationer end bygninger. Gener fra vibrationer i anlaegsfasen kan potenti-
elt kortvarigt pavirke beboere og brugere af bygninger, der ligger inden for en afstand
af 60 meter fra anleegsarbejdet. Den samlede konsekvens for menneskers sundhed
vurderes at veere begraenset.

Talrige studer viser, at trafikstgj over et vist niveau er sundhedsskadeligt. Vejen gst
om Hedensted aendrer lokalt pa trafikfordelingen pa indfaldsvejene til Hedensted, hvil-
ket giver anledning til gget trafikstgj for de beboere, som bor naer vejen samtidig med,
at stgjbelastningen mindskes andre steder. Samlet set vil projektet medfgre et fald af
stgjbelastede boliger med 14 % (34 boliger) i forhold til 0-alternativet. Antallet af
steerkt stgjbelastede boliger stiger fra nul til én. Da boligen belastes veesentligt over
vejledende stgjgraenser, foreslds det, som afvaergetiltag, at der gives tilskud til ud-
skiftning af boligens vinduer, sd vinduerne er med stgjisolerende glas. Som fglge af, at
faerre mennesker vil bo i boliger, som er stgjbelastet vurderes konsekvensen for men-
neskers sundhed at veere moderat og positiv.

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til stgj og vibrationer er beskrevet i ske-
maet nedenfor, hvor pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet,
varighed og konsekvenser er sammenfattet.
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Miljopavirk- Sarbarhed Geografisk m Varighed
ning udbredelse ser

Anlaegsfase

Stgj Hoj Neeromrade Haj Mellemlang Moderat
Vibrationer Medium Neeromrade Lav Kort Begreenset
Driftsfase

Stgj Hgj Lokal Hgj Permanent Moderat (+) |

Tabel 14-8. Vurdering af pavirkning af stgj og vibrationer fra vejen gst om Hedensted.
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15 LOVGIVNING OG MYNDIGHEDSBEHANDLING

Kapitlet beskriver vejen gst om Hedensted i forhold til den eksisterende lovgivning og
behovet for indhentning af tilladelser og dispensationer m.m., som umiddelbare er
ngdvendige for at realisere projektet.

Udover reglerne om miljgkonsekvensvurdering og miljgvurdering kraever vejen gst om
Hedensted tilladelse efter de folgende love. I parentes fremgar det i hvilke kapitel, det
pdgaeldende emne er behandlet:

e Tilladelse efter vandlgbsloven (jf. kapitel 10 Vand)

e Tilladelse efter bekendtggrelse om miljgregulering af visse aktiviteter (jf. kapi-
tel 3 Projektbeskrivelsen)

e Tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven (jf. kapitel 10 Vand)

o Tilladelse efter bekendtggrelse om vandlgbsregulering og -restaurering m.v.
(jf. kapitel 11)

Listen er ikke ngdvendigvis udtgmmende.

De relevante lovbestemmelser og behovet for tilladelser, godkendelser og dispensatio-
ner beskrives i det fglgende.

15.1 Tilladelse efter vandigbsloven::.

Broer over vandlgbet og rgrlaegning af vandlgbet skal godkendes af vandlgbsmyndig-
heden jf. vandlgbslovens § 47 Anlaegsarbejde i vandlgbet ma kun foretages efter
vandlgbsmyndighedens bestemmelser jf. vandlgbslovens § 17. Desuden kraever bort-
skaffelse af stgrre mangder af oppumpet grundvand over en leengere periode en tilla-
delse. Det er Hedensted Kommune, der er myndighed.

15.2 Tilladelse efter bekendtggrelse om miljgregulering af visse aktivi-
teter::

Stgvfrembringende bygge- og anlagsarbejder skal i henhold til bekendtggrelse om
miljgregulering af visse aktiviteter anmeldes til Hedensted Kommune senest 14 dage
fgr aktiviteterne pabegyndes.

15.3 Tilladelse efter miljobeskyttelsesloven § 28:
I henhold til Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse skal der jf. § 28 sgges om ud-
ledningstilladelse for udledning af overfalde- og spildevand hos Hedensted Kommune.

15.4 Tilladelse efter bekendtggrelse om vandigbsregulering og -re-
staurering m.v.=s

Det kreever en tilladelse i henhold til bekendtggrelse om vandlgbsregulering og -re-
staurering m.v. jf. § 10 at regulere Dalby Baek gennem en faunapassage. Hedensted
Kommune er myndighed, der giver tilladelsen.

112 Bekendtggrelse af lov om vandlgb, LBK nr 1217 af 25/11/2019, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2019/1217
113 Bekendtggrelse om miljgregulering af visse aktiviteter, BEK nr. 844 af 23/06/2017, https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/lta/2017/844

114 Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse, LBK nr. 1218 af 25/11/2019, https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2019/1218

115 Bekendtggrelse om vandlgbsregulering og -restaurering m.v., BEK nr 834 af 27/06/2016, https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2016/834
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16 SAMMENFATNING AF MILJGPAVIRKNINGER

P& baggrund af miljgvurderingerne i kapitel 8-14 vurderes det samlet set, at vejen gst
om Hedensted vil medfgre en moderat pavirkning af miljget. Pa forskellige omrader vil
der forekomme bade vaesentlige og moderate pavirkninger, som pakalder sig seerlig
opmeaerksomhed.

16.1 Samlet vurdering
For to miljgemner vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil veere vaesentlige:

e Lyspavirkning fra lysmaster (driftsfase)
e Pavirkning af St. Dalby kirkes fijernomgivelser (driftsfase)

For fire miljsgemner vurderes det i otte tilfselde, at pdvirkningerne af miljget vil vaere
moderate:

e Visuel pavirkning af de visuelle og landskabelige forhold (anlaegs- og drifts-
fase)

e Lyspavirkning fra anleegsarbejde

e P3virkning af kirkeomgivelserne for St. Dalby Kirke (anleegs- og driftsfase)

e Pavirkning af gvrigt dyreliv (ikke bilag IV) (anlaegsfase)

e P3virkning af § 3 beskyttet natur (driftsfase)

e P3virkning af menneskers sundhed som fglge af stgj (anleegsfase)

For de gvrige miljgpavirkninger vurderes det, at pavirkningerne af miljget er begraen-
sede eller ikke til stede. De samlede vurderinger er opsummeret i skemaet herunder.

Miljgpavirkning Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekven-

udbredelse ser

Landskab - Kapitel 8

Anlaegsfase

Visuel pavirkning Hgj Lokal Middel Mellemlang Moderat

Lyspavirkning fra
Haj Lokal Middel Mellemlang Moderat

anleegsarbejdet

Driftsfase

Visuel pdvirkning Hgj Lokal Middel Permanent Moderat

Lyspavirkning fra
Hgj Lokal Vaesentlig Permanent
lysmaster

Kulturarv- Kapitel 9

Anlaegsfase

Kirkeomgivelser for Medium Nzeromrade Haj Mellemlang Moderat
St. Dalby Kirke

Driftsfase

Kirkeomgivelser for Medium Neeromréde Haj Permanent
St. Dalby Kirke

Vand - Kapitel 10

Anlaegsfase

P8virkning af grund- Lav Lokal Haj Kort Begraenset

vandsstand
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Miljepavirkning Sérbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekven-
udbredelse ser
P8virkning af grund- | Lav Lokal Lav Kort Ubetydelig
vandsforekomsten
Pavirkning ved af- Haj Lokal Haj Kort Begraenset
rgmning af jord
Pavirkning af mal- Haj Lokal Haj Kort Begreenset
satte vandigb
Driftsfase
Pavirkning af vand- Haj Lokal Lav Permanent Begraenset
kvaliteten i Dalby
Baek
P8virkning eventuel Lav Lokal Middel Perma- Begraenset
af permanent grund- nent/mellem-
vandssaenkning lang
Jordarealer - Kapitel 11
Anlaegsfase
Inddragelse af jord- Medium Lokal Middel Perma- Begraenset
arealer nent/mellem-
lang
Biodiversitet - Kapitel 12
Anlaegsfase
P8virkninger af § 3 Lav Lokal Lav Mellemlang Begraenset
beskyttet natur
Pavirkninger af § Medium Lokal Hgj Kort Begraenset
beskyttede vandlgb
Pavirkning af bilag Lav Neaeromrade Lav Kort Ingen/ubetyde-
1V arter lig
Pavirkning af gvrigt Lav Lokal Middel Kort-Mellem- Moderat
dyreliv lang
Driftsfase
Pavirkninger af § 3 Lav Lokal Ubetydelig Permanent Moderat
beskyttet natur
Pavirkninger af § Medium Lokal Lav Permanent Begraenset
beskyttede vandigb
P8virkning af bilag Lav Lokal Ubetydelig Permanent Ingen/ubetyde-
1V arter lig
P%virkning af gvrigt Lav Lokal Middel Permanent Begreenset
dyreliv
Befolkning - Kapitel 13
Driftsfase
Trafikale forhold Lav Lokal Lav Permanent Begraenset po-
sitiv (+)
Kapacitet og trafik- Lav Lokal Lav Permanent Begraenset po-
afvikling sitiv (+)
Trafiksikkerhed Haj Lokal Lav Permanent Begraenset
negativ
Materielle goder - Lokal Lav Permanent Begraenset po-
sitiv (+)

Menneskers sundhed - Kapitel 14
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Miljepavirkning Sérbarhed Geografisk Intensitet Varighed Konsekven-

udbredelse ser
Anlaegsfase
Stgj Hgj Naeromrade Hgj Mellemlang Moderat
Vibrationer Medium Neeromréde Lav Kort Begraenset
Driftsfase
Stgj Hgj Lokal Hgj Permanent Moderat (+)
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17 AFVERGETILTAG

De afvaergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere for pavirkningen af mil-
joet, er oplistet nedenfor.

Anlaegsfasen
Vand

e Hvis nedsivning af grundvand ikke er mulig, skal der som afvaergetiltag gen-
nemfgres egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra
stgrre grundvandssaenkninger til recipient. Derudover skal der i forbindelse
med udledningstilladelsen foretages yderligere analyser af grundvandets kvali-
tet.

e Entreprengren skal udarbejde og fglge en beredskabsplan, f.eks. i tilfeelde af
spild mv.

e Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandlgb og s@er, der forhindrer
fysisk forstyrrelse og pavirkninger i gvrigt fra anleegsomradet og arbejdsplad-
serne.

e Etablering af regnvandsbassinerne tidligt i anlaegsfasen og eventuelt etablering
af midlertidige bassiner vil kunne beskytte vandomraderne under den fgl-
somme periode, hvor overjorden er blottet og udsat for erosion.

Jordarealer
e Det anbefales, at der udlaegges en membran pa byggepladsarealer for at sikre,

at jorden ikke forurenes ved eventuelt spild fra maskiner eller tanke i forbin-
delse med anlaegsarbejdet.

e Hvis anleegsarbejdet medfgrer traktose anbefales det at jorden grubbes for at
bryde de kompakte jordlag, sd jorden kan benyttes til landbrugsdrift igen.

Biodiversitet:

e Vejen over Dalby Baek skal opfgres som stabilt anlaeg og erosionssikres mod
st@grre regnvandshaendelser

e Entreprengren skal sikre, at der ikke sker spild af jord samt miljgfarlige stoffer
til Dalby Beek.

Menneskers sundhed

« Der gives en grundig information om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvor-
dan og i hvor lang tid) i forhold til de bergrte naboer. Dette kan give naboer
bedre mulighed for at indrette sig pa stgjen fra anlaegsarbejderne.

e Arbejdet tilrettelzegges sddan, at stgjende aktiviteter sd vidt muligt gennemfg-
res i dagtimerne.

o Entreprengren opfordres til s3 vidt muligt anvende stgjsvage maskiner, hvor
det er muligt.

o P3virkning med vibrationer pa kritiske bygninger kan forebygges ved méling af
vibrationsniveauet pd bygningerne. Hvis maleudstyr viser for hgje niveauer,
skal anleegsmetoden overvejes og om ngdvendigt andres til en mindre vibre-
rende metode.

Driftsfasen
Landskab
e For at begraense lyspdvirkningen bgr den ngdvendige belysning af rundkgrslen
ved Dalbyvej begreenses i hgjden og lyset vaere nedadrettet for at begraense
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lyspavirkningerne af omgivelserne. Hvis det er muligt anbefales det, at rund-
kgrslen etableres med pullerter i stedet for master.

Vand

e For at skane fglsomme vandlgb overfor pavirkninger fra vejsalt, anbefales det
at gge anvendelse af alternativ glatfgrebekaempelse.

Biodiversitet

e I tilfaelde af grundvandssaenkning skal udledning af grundvand til Dalby Baek
ske efter geeldende miljgkvalitetskrav.

Menneskers sundhed

e Til at reducere stgjbelastningen indendgrs pa Faxevej 1, bgr der gives tilskud
til udskiftning af vinduer til vinduer med stgjisolerende glas.
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18 MANGLEDE VIDEN OG USIKKERHEDER

Formalet med miljgvurdering er at sikre et godt beslutningsgrundlag og derved at
h&ndtere de miljgmaessige pavirkninger, inden der gives tilladelse til projektet.

Grundlaget for vurderingerne er beskrevet i de enkelte kapitler. Det har vaeret et godt
grundlag for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af projektet, og det vurderes

generelt, at der ikke er vaesentlige mangler i oplysningerne.
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19 FORSLAG TIL OVERVAGNING

Ifslge miljgvurderingsloven skal der oplistes et overvagningsprogram af de vaesentlige
indvirkninger pd miljget. Idet miljgkonsekvensvurderingen ikke indeholder nogle vae-
sentlige pavirkninger pd miljget, er der ikke oplistet et overvdgningsprogram.
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