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Indledning

Indledning

Denne redeggrelse er en miljgvurdering af forslag til lokalplan 1080 for omfartsvej ved
@rum samt forslag til kommuneplantilleeg nr. 13 til Hedensted Kommuneplan 2013-2025
udarbejdet i overensstemmelse med Lov om Miljgvurdering af planer og programmer.

Landsbyen @rum er alvorligt belastet af tung trafik i form af grustransporter fra rastof-
indvindingsomrdderne nord for byen til @rumvej og derfra mod vest til hovedlandevej 23.
Der udarbejdes derfor en lokalplan og et kommuneplantillzeg, som skal give mulighed for
at etablere en omfartsvej vest om @rum by, der kan Igse de trafikale problemer og gene-
virkninger, beboerne oplever som fglge af rastoftransport gennem landsbyen. Herudover
giver planerne mulighed for etablering af regnvandsbassiner til afledning og forsinkelse af
overfladevand fra omfartsvejen inden fordampning og nedsivning.

Hedensted kommune har ved den indledende screening samt scoping af planerne med
udgangspunkt i lovens § 3 vurderet, at der skal foretages en miljgvurdering, der saerligt
fokuserer pa landskab og kulturmilje og danner grundlag for linjefgring og udformning af
vejanlaegget og de tilhgrende anlzeg til regnvandshandtering. Derudover skal temaerne
vand, natur og biologisk mangfoldighed, befolkningens levevilkar, sociogkonomiske for-
hold, sundhed, trafikale forhold, stgj og luft, samt tilgeengelighed og grgn struktur bely-
ses i et omfang, der stdr i forhold til den miljgpavirkning, der pa baggrund af en screening
og scoping forventes ved en realisering af planlaegningen.

Miljgvurderingen skal understgtte den offentlige debat om planforslagene og fremlaegges
derfor i hgring sammen med de planforslag, der bliver miljgvurderet.

Miljgscreeningen og miljgvurderingens indhold (scopingen) har veeret i forhgring hos an-
dre bergrte myndigheder i perioden fra den 1. til den 15. april 2015 og det endelige ind-
hold i miljgvurderingen er fastlagt p& baggrund af denne hgring.

Rastofgraveomrader 2012

Rastofinteresseomrader
2012

Bellelufd ¥ r —
tile b Nye forslag
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Udsnit af interaktivt kort fra maj 2015 pa Region Midtjyllands hjemmeside,
som viser eksisterende, udlagte og foresldede graveomrader ved @rum
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Baggrund

Baggrund
I 2013 blev der i Hedensted Kommune indvundet i alt 480.000 m3 sand og grus, hvilket
gor kommunens indvinding af denne type rastoffer til den naeststgrste i Region Midtjylland.

Rastofressourcerne i graveomraderne nord for @rum er af en saerlig type, som ikke umid-
delbart kan erstattes af geologiske forekomster i andre naerliggende graveomrader og
som derfor vurderes at vaere af vaesentlig national interesse. Region Midtjylland har sat
som forudsaetning for yderligere udleeg af graveomrader, som kan sikre udnyttelse af de
meget omfattende forekomster nord for @rum, at der etableres en alternativ rute for den
tunge trafik, grusudvindingen generer, end den snaevre og uegnede Hgjkildevej, som pas-
serer igennem landsbyen @rum.

Med de nuvaerende rastofressourcer i omradet er det sandsynligt, at der de naeste 30
til 40 3r vil vaere graveaktivitet i @rum omradet. Mangden af udvundne rastoffer vil va-
riere i takt med de gkonomiske konjunkturer og hvorledes disse pavirker maengden og
omfanget af anlaegsarbejder i Jylland. Det vurderes, at der med disse stgrre eller mindre
udsving i maengderne vil passere tung trafik igennem @rum sa laenge, der er rastoffer -
medmindre der etableres en omfartsvej.

Proces

Der planlaagges sjeeldent for vejanlaeg i det abne land, men lokalplanpligten er skaerpet,
nar det handler om anlaeg i landzone teet pa en landsby. Desuden abner lokalplanproces-
sens offentlighedsfaser mulighed for, at landsbyen @rums beboere kan fa indblik i og gve
indflydelse pa planlaegningen, hvilket Hedensted Kommune har vurderet er szrlig vae-
sentligt i forhold til planlaeagningen for en omfartsvej, som skal aflaste landsbyen.

Siden et dialogmgde i @rum den 10. august 2011 med deltagelse af kommunen, lokalra-
det i @rum, grusgravsejerne og repraesentanter fra @rum Kirke og Haderslev Stift, er der
Isbende pagaet en dialog for at fastleegge den trafikale Igsning, der kunne vaere relevant
med henblik pa at aflaste @rum by for tung og gennemkgrende lastbiltrafik.

Byradet vedtog pa denne baggrund den 5. marts 2012 at igangsaette forarbejdet for plan-
lzegning for anlaeg af en omfartsvej ved @rum til afhjeelpning af lastbiltrafikken gennem
byen, som hovedsageligt genereres af rastofudvindingen nord for byen.

Inden udarbejdelsen af forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan blev der afholdt en
foroffentlighedsfase med indkaldelse af idéer og forslag pa grundlag af et idéoplaeg til den
kommende omfartsvej. Idéopleegget var fremlagt i offentlig hgring i perioden fra 10. april
til 8. maj 2013.

I forlaengelse heraf vedtog Hedensted Byrad den 25. september 2013 at fremlaegge for-
slag til lokalplan 1080 for en omfartsvej vest om @rum samt tilleeg nr. 23 til Hedensted
Kommuneplan 2009 - 2021 i offentlig hgring i 8 uger fra den 9. oktober til den 4. decem-
ber 2013. Efter anmodning fra Haderslev Stift gjorde Naturstyrelsen den 4. december
2013 indsigelse mod byradets endelige vedtagelse af kommuneplantillaeg nr. 23 og lokal-
plan 1080. Indsigelsen er begrundet med den negative pavirkning af kulturarvsinteres-
serne tilknyttet @rum Kirke, praestegard og skole.

Naturstyrelsen tilbgd efterfglgende at maegle mellem Haderslev Stift og Hedensted Kom-
mune. Flere afholdte mgder og anvendelsen af landskabskaraktermetoden har ledt frem
til, at Hedensted Kommune pa seneste maglingsmgde den 13. marts 2015 fremlagde et
justeret vejprojekt, som ifglge Naturstyrelsens referat af 16. marts 2015 blev accepte-
ret af parterne som indeholdende det minimums beskyttelsesniveau, der kunne danne
grundlag for fornyet planlaegning for en omfartsvej ved @rum.

De samlede aendringer af vejprojektet er sd vaesentlige, at planforslag herfor og en tilhg-

rende miljgvurdering skal omarbejdes gennemgribende og fremlaegges i fornyet offentlig
hgring i 8 uger.
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Scoping

Planlaegningen, som skal miljovurderes

Der er ikke i kommuneplanen udlagt areal til eller foretaget en arealreservation til en
omfartsvej ved @rum. Derfor er der udarbejdet et forslag til tillaeg nr. 13 til Hedensted Kom-
muneplan 2013-2025 som en forudsaetning for at kunne udarbejde en lokalplan 1080 for en
omfartsvej ved @rum. Kommuneplantilleeg nr. 13 udleegger et nyt rammeomrade 3.T.07 med
samme afgraensning som lokalplanens omrade, og abner ikke mulighed for opfgrelse af bebyg-
gelse eller andre anlaeg end omfartsvejen og tilhgrende anlaeg til regnvandshandtering.

Kommuneplantilleg nr. 13 og lokalplan 1080 omfatter areal til det nye vejprojekt, der bestar
af en maksimalt 1.100 meter lang ny vejstraekning fra Hgjkildevej nord for @rum til @rumvej
sydvest for @rum samt de ngdvendige skraningsanlaeg og aendringer af de eksisterende veje,
der skal tilsluttes den nye omfartsvej. Desuden indgar areal til etablering af anlaeg til forsinkelse
og nedsivning af overfladevand fra vejen og skraningsanlaeg. Da skraningsarealerne er mini-
merede og anlaegges med meget lave haldningsgrader hen mod selve vejanlaegget, og derfor
fortsat kan veere i landbrugsdrift, forudsaettes kun selve vejarealet og arealerne til anlaeg til
regnvandshandtering at blive matrikulaert udstykket som offentligt vejareal.

Lokalplanomradet er beliggende i landzone og skal forblive i landzone. Lokalplanen tildeles
bonusvirkning og erstatter dermed de landzonetilladelser, der efter planlovens § 35, stk. 1 er
ngdvendige for at realisere de anlaeg, der lokalplanlaegges for.

Fastlaeggelse af miljgvurderingens indhold

P& baggrund af udkast til screening og scoping har Hedensted Kommune forudsat, at der skal
gennemfgres en miljgvurdering af de kommende forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan i
henhold til lovbekendtggrelse nr. 939 af 3. juli 2013, § 3, 1), da vejprojektet er omfattet af pkt.
10e pd bekendtggrelsens bilag 4.

Andre bergrte myndigheder har i perioden fra den 1. til den 15. maj 2015 haft mulighed for
at kommentere udkast til miljgscreening og scoping og oplyse om miljgmaessige forhold, som
bgr undersgges og/eller belyses i miljgvurderingen. Der er ikke indkommet bemaerkninger i
forhgringen af andre bergrte myndigheder, som giver anledning til at e&ndre den vurdering af
miljgpavirkningerne, som er fremkommet i udkastet til screening og scoping af planlagningen.
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Scoping

Scoping for miljgvurdering af

forslag til lokalplan 1080 og tillaeg nr. 13 til Hedensted Kommuneplan 2013-2025

I nedenst3ende tabel er angivet, hvordan planforslagene vurderes eventuelt at kunne pavirke
miljget. Angivelserne har baggrund i en miljgscreening samt offentligt tilgaengelig viden og
registreringer.

A 0 betyder neutral pavirkning.

A+ P betyder mulig mindre positiv pavirkning.
A+ N betyder mulig mindre negativ pavirkning.
A ++ P betyder mulig vaesentlig positiv pavirkning
A +4+ N betyder mulig veesentlig negativ pavirkning
Antaget pavirkning jf. ovenstaende 0 +P +N ++P ++N
Internationale beskyttelsesomrader X
Vandplanerne X
Miljget generelt X
Biologisk mangfoldighed X
Befolkningen X
Menneskers sundhed X
Trafiksikkerhed og fremkommelighed X
Fauna og flora X
Jordbund X
Vand X
Luft X
Klimatiske faktorer X
Materielle goder X
Landskab X
Kulturarv og kirker samt deres X
omgivelser
Arkitektonisk og arkaologisk arv X
Det indbyrdes forhold mellem X
ovenstaende faktorer
Andre miljgpavirkninger X
Samspillet mellem emnerne X

Scoopingen vil vaere udgangspunkt for vurderingen af miljgpavirkningen for de enkelte emner.
Det er desuden vurderet, at der ikke er vaesentlige kumulative effekter, hvor miljgpavirkningerne fra et emne
forstaerker miljgpavirkningerne fra et andet emne.

Konklusion

Som det fremgar, har szerlig vejanlaeggets mulige indvirkning pa oplevelsen af omradets kirke-
omgivelser og andre kulturhistoriske traek veeret udslagsgivende for, at det ikke kan afvises, at
der kan forekomme vaesentlige miljgpavirkninger. P& denne baggrund er der i miljgvurderingen
et saerligt fokus pa kulturmiljget og dets landskabelige omgivelser.
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Scoping

Miljoredeggrelsens metode og opbygning

Formalet med en miljgvurdering er at fa belyst de miljgmaessige konsekvenser, inden der treef-
fes beslutning, der eventuelt kan pavirke miljget vaesenligt. Miljgvurderingen skal desuden un-
derstgtte den offentlige debat om planforslagene og fremlaegges derfor i hgring sammen med
de planforslag, der bliver miljgvurderet.

Miljevurderinger udfgres pa grundlag af den foreliggende viden pa det tidspunkt, hvor planfor-
slagene udarbejdes, og omfatter vurderingen af planer og programmers sandsynlige vaesent-
lige indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers
sundhed, flora og fauna, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab,
kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkaeologisk arv, og det
indbyrdes forhold mellem samtlige faktorer.

Hedensted kommune har ved den indledende screening samt scoping af planerne med ud-
gangspunkt i lovens § 3 vurderet, at der skal foretages en miljgvurdering, der szerligt fokuserer
pd kulturhistoriske og landskabelige karaktertraek. Beskrivelsen heraf efter landskabskarakter-
metoden udggr desuden grundlaget for valg af linjefgring og udformning af vejanlaegget og de
tilhgrende anlaeg til regnvandshandtering. Derudover belyses den biologiske mangfoldighed,
befolkningen, menneskers sundhed, flora og fauna, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer,
materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk
og arkaeologisk arv, og det indbyrdes forhold mellem samtlige faktorer i et omfang, der star i
forhold til den miljgpavirkning, der pa@ baggrund af en screening og scoping forventes ved en
realisering af planlaagningen.

Under afsnittene pa side 3-5 er der redegjort for baggrunden for miljgredeggrelsen og proces-
sen, og planlaegningens indhold og hovedformal er beskrevet.

Alternativer
Redeggrelse for baggrunden for fravalgte og belyste alternativer til omfartsvejens linjefgring
samt beskrivelse af 0-alternativet, hvor der ikke anlaegges en omfartsvej.

Ikke-teknisk resumé
af de oplysninger, der gives under nedennaevnte punkter.

Miljoredeggrelse
Gennemgang af landskab og kulturarv i @rum efter landskabskaraktermetoden

Belyste alternativer
Valg af linjefgring
Beskrivelse af vejprojekt

Herefter redeggres der for eventuelle zndrede pavirkninger af eksisterende miljgforhold som
fglge af en realisering af planforslagene ifglge Lov om miljgvurdering af planer og programmer,
§1, stk. 2 under hovedafsnittene:

Natur

Landskab og Kulturarv

Levevilkar

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Kumulative effekter

Afvaergeforanstaltninger
Oplyser om tiltag, som indgar i planlaegningen for at begreense og s& vidt muligt opveje even-
tuel vaesentlig negativ indvirkning pa miljget ved planforslagenes gennemfgrelse.

Overvagning
Foranstaltninger vedrgrende overvagning, jfr. Lov om Miljgvurdering af planer og programmer,
§ 9, stk. 2, og § 11.

Referencer
Oplysning om baggrundsmateriale anvendt til udarbejdelsen af miljgvurderingen.

Miljgvurdering 7



Alternativer

Alternativer
Ifglge Lov om miljgvurdering af planer og programmer, §7, stk. 2 skal en miljgvurdering
indeholde en kort skitsering af grunden til at vaelge de alternativer, der har vaeret behandlet.

Lovens krav om miljgvurderingens belysning af alternativer er opfyldt dels ved beskrivelsen
af de fravalgte og de belyste alternativer dels ved beskrivelsen af det sakaldte 0-alternativ,
som er en situation, hvor planlagningen ikke gennemfgres og omfartsvejen derfor ikke kan
realiseres.

Fravalgte alternativer

Omradet vest for @rum er et kuperet og velafgraenset landskabsrum mellem landsbyen og
skoven vest herfor, som rummer vaesentlig oplevelsesmaessig og rekreativ veerdi for isaer
landsbyens beboere. Mulighederne for at etablere omfartsvejen gst om @rum er derfor ind-
ledningvis blevet overvejet i de fgrste faser af planlaegningen i 2012-2013. Flere muligheder
for en omfartsvej st om @rum blev undersggt og vejteknisk vurderedes det, at en omfarts-
vej pa landsbyens gstside ikke tilfredsstillende ville Igse trafikproblemet i landsbyen, fordi
den ikke vurderes at kunne blive saerlig fremkommelig for tung trafik, og at ruten gennem
landsbyen derfor sandsynligvis ofte ville blive foretrukket.

@st for @rum ville en linjefaring for en ny vej indebaere stor synlighed i omrader med visuel
sarbarhed, fordi vejen ville komme til at ligge i noget af det hgjeste terraen i lokalomradet og
desuden passere det udpegede kulturmilje ved Hgjvang nordgst for @rum. Her er terreenet
endnu mere kuperet med mere bratte skrdninger end vest for @rum og dermed mere ueg-
net til anlaeg af en omfartsvej for de saerligt store og tunge grustransporter. Den forudsatte
indgriben i og pavirkning af terraen og landskab blive langt mere omfattende og voldsomt
ved anlaeg af omfartsvejen gst om @rum end ved anlaeg af omfartsvejen vest om landsbyen.

To af de overvejede gstlige alternativer 18 derudover i et omrdde med szerlige drikkevands-
interesser hvilket ville forudsaette ekstra overvdgenhed og afveergeforanstaltninger i anlaeg
og drift for at beskytte af grundvandet.

En af de overvejede muligheder for en gstlig linjefgring for omfartsvejen via den eksiste-
rende "Hostrupvej”, som ogsa blev undersggt, ville medfgre, at vejen skulle lukkes i anlaegs-
perioden, da denne Igsning overvejende er en vasentlig udbygning og omkostningstung
omlaegning af en eksisterende vej.

Samtlige muligheder for gstlige alternativer til en linjefgring for omfartsvejen ville desuden
veere vaesentligt laengere end de mulige vestlige alternativer, hvilket ville medfgre stgrre
rastofforbrug og ggede miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen, udover at der ikke var
gkonomisk grundlag for at gennemfgre etableringen af disse meget laengere og langt mere
komplicerede vejanlaeg.

Det var veesentligt for fravalget af en gstlig linjefgring for omfartsvejen, at vejen indenfor
det givne anlaegsbudget virkelig skulle kunne Igse opgaven med at flytte den tunge gen-
nemkgrende trafik vaek fra Hgjkildevej i @rum og desuden kunne befzerdes med den af po-
litimyndigheden forudsatte hastighed, fremkommelighed og trafiksikkerhed. P8 denne bag-
grund er det tidligt valgt at arbejde videre med en omfartsvej vest om @rum, til hvilken der
er belyst forskellige alternative linjefgringer i miljgredeggrelsen.

Belyste alternativer

pa grundlag af landskabskaraktermetoden er der p& side 30-34 belyst forskellige alternati-
ver linjefgringer til og udpeget en anbefalelsesveerdig linjefgring for og givet anbefalinger til
udformning af en ny omfartsvej vest om @rum.

O-alternativet
O-alternativet, som er en situation, hvor planleegningen ikke gennemfgres og omfartsvejen
derfor ikke kan realiseres, betyder, at trafiksituationen i og omkring @rum vil vaere uaendret.

Rastofressourcerne i graveomraderne nord for @rum er af en seerlig type, som ikke umid-
delbart kan erstattes af geologiske forekomster i andre naerliggende graveomrader og som
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Alternativer

" pe—c -
(1]

Billede fra I-_Iﬁjikildevej i @rum, som viser hvorledes %ortove ma tages i brug,
ndr 2 lastbiler skal passere hinanden. @Horsens Folkeblad/Hedensted Avis

derfor vurderes at veere af vaesentlig national interesse. Region Midtjylland har i retningslin-
jerne i rastofplanen forudsat for udlaeg af yderligere udlaeg af graveomrader, som kan sikre
udnyttelse af de omfattende rastofressourcer nord for @rum, at der etableres en alternativ
rute for den tunge trafik, grusudvindingen generer end den snaevre og uegnede Hgjkilde-
vej, som passerer igennem landsbyen @rum. Hvis der ikke anlaegges en omfartsvej, vil der
derfor ikke vaere mulighed for fremadrettet at udnytte de rige og forholdsvis sjaeldne rastof-
forekomster nord for @rum.

Hverdagsd@gntrafikken gennem @rum er i juni 2014 optalt til 633 - heraf udgjorde 144-150
gennemkgrende tunge kgretgjer, hvilket modsvarer ca. 23 %. R&stofforekomsterne nord for
@rum er meget omfattende og vurderes at ligge langt udover, hvad der aktuelt er udpeget til
graveomrader i Region Midtjyllands Rastofplan. P& baggrund af de givne rastofressourcer er
det sandsynligt, at der de naeste 30 til 40 &r vil vaere graveaktivitet i @rum omradet.

Rastoftrafikken fra graveomraderne nord for @rum vil altid variere i takt med de gkonomiske
konjunkturer og hvorledes disse pavirker maengden og omfanget af anlaegsarbejder i isser
Nordeuropa, men det vurderes urealistisk fremadrettet at forvente en generel nedgang i
rastofbehovet. Hvis der ikke etableres en omfartsvej, vurderes det derfor at veere sikkert,
at der med stgrre eller mindre udsving i maengderne vil passere tung trafik igennem @rum
sa laenge, der er rastoffer tilbage i de udlagte graveomrader nord for landsbyen.

Hvis omfartsvejen vest om @rum ikke realiseres, vil det betyde, at det fine landskabsrum
mellem landsbyen og Storskov ikke visuelt eller fysisk bliver pavirket af et tosporet vejanlaeg
egnet til og befeerdet med tung lastbiltrafik. Ligeledes vil de vaesentlige kulturarvsinteresser,
som isaer kirke, kirkeomgivelser, kirkejord og beskyttede diger tilsammen udggr, ikke blive
pavirket og udsigten fra de mest fritliggende beboelser pa landsbyens vestside - herunder
blandt andet praestegarden - vil vaere uzaendret.

Hvis omfartsvejen ikke realiseres, vil hovedparten af beboerne i @rum til gengaeld fortsat
blive plaget af stgj, stav og vibrationer genereret af rastofkgrslen, hvilket vurderes at have
en vaesentlig negativ effekt pa sdvel livskvalitet og sundhed som p& bosaetning, huspriser
og muligheden for at saelge en stor del af landsbyens boliger. Desuden vil der fortsat veere
en meget vaesentlig risiko for trafikuheld og materielle skader pa og langs med den smalle
og krogede Hgjkildevej, hvor den tunge og dobbeltrettede trafik med lastbiler skal passere
forbi landsbyens teet placerede randbebyggelse.
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Ikke teknisk resumeée

Landskab og kulturarv

Vejstraekningen forudszettes etableret neer udpegninger af saerligt veerdifuldt landskab og
saerlig vaerdifuld natur og ny natur og indenfor skovbyggelinjen. Omfartsvejen vil passere
et kuperet og velafgraenset landskabsrum mellem landsbyen @rum og skoven vest for lands-
byen med stor oplevelsesmaessig vaerdi. Gennem anvendelse af landskabskaraktermetoden
udpeges en linjefgring, som mindst muligt opdeler landskabsrummet mellem landsbyen og
skoven og fgres uden om markante landskabsplateauer i omradet. Desuden sikres anlaeg af
dyrkningsskraninger med meget lave haeldningsgrader hen mod selve vejanlaegget, hvorved
indgrebet i landskabet sgges minimeret og hensynsfuldt tilpasset.

Anlaeg af omfartsvejen vest om @rum by forudsaettes at passere indenfor kirkebyggelinjen
og medfgrer, at to beskyttede jorddiger, der afgraenser kirkejorden, gennembrydes. Der er
i Hedensted Kommuneplan 2013-2025 udpeget kirkeomgivelser ved @rum Kirke og der er
vaesentlige kulturhistoriske interesser knyttet til kirken, praestegdrden, kirkejorden og de
naere omgivelser i landsbyen og landskabet vest for @rum mellem landsbyen og skoven. Lin-
jefgringen for omfartsvejen ligger forholdsvist langt fra de udpegede kirkeomgivelser og der
er ingen direkte visuel kontaklt mellem kirken og anlaegsomradet, hvorimod praestegarden
har frit udsyn over landskabet ned mod skoven.

P8 storstedelen af straekningen forudsaettes omfartsvejen anlagt i tilnzermelsesvis samme
niveau som eksisterende terraen. Henover &dalens dybeste sted skal der dog anlaegges en
deemning og oplevelsen af iseer dalbunden vil blive anderledes end fgr anlaegget af omfarts-
vejen. Ved tilslutningen til @rumvej kan det ligeledes ikke undgads at vejen anlagges i en
mindre udgravning. Da vejanlaegget generelt ligger lavere end landsbyen og p& stgrstedelen
af straekningen slgres af hegnsbeplantning og terraenformationer mellem vejanlaegget og
landsbyen, vurderes det ikke at ville forringe udsigten til hverken kirke eller skov seerlig
vaesentligt i forhold til i dag.

Natur

Omfartsvejen skal etableres indenfor den skovbyggelinje, som afkastes af Storskov, hvoraf
stgrstedelen er palagt fredskovpligt og pa en kortere streekning endog teet op ad skovbry-
nene. Skovbyggelinjen har til formal at beskytte den biologiske funktion af skovbrynene og
oplevelsen af skovene som landskabselementer. Desuden krydses arealer, der er udpeget
i kommuneplanen som henholdsvis seaerligt veerdifuld eller ny natur, men som er tilplantet
med en yngre ensartet plantagebevoksning eller i jordbrugsmaessig omdrift.

Nye vejanlaeg virker ofte som barriere for et omrades dyreliv, og lys og stgj fra trafikken kan
have en negativ indvirkning pa dyrelivet i omrddet. Denne barrierevirkning og naturpavirk-
ning fra den nye omfartsvej vurderes dog begraenset, idet omfartsvejen primaert passerer
gennem arealer i jordbrugsdrift, eller med skov pa den ene side og artsfattigt landbrugsareal

o . o . . . . .
pa den anden side, vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig. Natur-, dyre- og planteliv i
gvrigt forventes generalt kun minimalt pavirket, fordi vejen anlaegges gennem artsfattigt
landbrugsland.

Omfartsvejen vurderes ikke at give anledning til pavirkning af beskyttede habitatomrader,
da afstanden hertil er for stor.

Levevilkar

Grundvand og jordbund forventes ikke negativt pavirket, da de pataenkte tekniske regn-
vandsanlaeg sikrer god kvalitet af det nedsivede overfladevand fra omfartsvejen. Anlaeg af
terreentilpassede forsinkelsesbassiner, render/grgfter og nedsivningsaarealer med et natur-
ligt udseende, vurderes desuden at kunne bidrage positivt til biodiversiteten og naturople-
velserne naer skovbrynene.

Der forventes ikke en forggelse af trafikken i lokalomrddet som fglge af realisering af plan-
laegningen for omfartsvejen, idet selve trafikmaengden pavirkes af andre forhold.

Skoven fungerer som naerrekreativt omrade for @rum, og omfartsvejen vil sandsynligvis fa
en vis oplevelsesmaessig barrierevirkning, selv om de eksisterende fysiske krydsningsmulig-
heder med adgang til skoven opretholdes uaendrede.

Under forudsaetning af politimyndighedens godkendelse, forventes etableret gennemkgr-
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Ikke tekniske resumeé

selsforbud for lastbiler i @rum. Trafikbelastningen af krydset mellem Ngrremarksvej og Hgj-
kildevej, hvor Ngrremarksvej forudsaettes forleenget til omfartsvejen, forventes derfor at
blive mindre, da al tung trafik, som ikke har zerinde i @rum, skal benytte omfartsvejen.
@vrig motoriseret trafik uden zerinde i landsbyen kan ogsd forventes overvejende at ville
benytte omfartsvejen. Det betyder, at krydset vil blive aflastet, og at trafikken flyttes til
krydset mellem den forlaengede Ngrremarksvej og omfartsvejen. Ligeledes vil Hgjkildevej pa
straekningen mellem krydset og @rumvej blive aflastet. Generelat vurderes det, at trafiksik-
kerheden i @rum vil blive meget vaesentligt forbedret.

Hverdagsdggntrafikken gennem @rum er i juni 2014 optalt til 633 - heraf udgjorde 144-
150 gennemkgrende tunge kgretgjer, hvilket modsvarer ca. 23 %. Stgrstedelen af trafikken
foregdr i dagtimerne mellem 8 og 18. Beboelserne i @rum ligger meget teet pad vejen gen-
nem landsbyen, hvorfor de pavirkes staerkt af stgj, stgv og vibrationer fra tunge kgretgjer.
P& Hgjkildevej gennem @rum by vil stgjgenerne blive meget vaesentligt reduceret, nar den
tunge gennemkgrende trafik flyttes til omfartsvejen. Beregninger viser, at nar vejen er an-
lagt, vil miljgstyrelsens vejledende graensevaerdierfor pdvirkning af trafikstgj kunne overhol-
des for alle boliger i omradet.

Idet den gennemkgrende trafik flyttes vaek fra landsbyen og dermed husene, der ligger
meget taet pa vejen, vil lysgenerne for boligerne langs Hgjkildevej forbedres vaesentligt. P&
grund af afstanden til neermeste bebyggelse samt terraenformationer og hegnsbeplantning
mellem landsbyen og velanlaegget, er det meget lidt sandsynligt, at der kan blive direkte
lysindfald til beboelser pa vestsiden af @rum. Det er dog sandsynligt, at man fra en del af
beboelserne pa vestsiden af landsbyen vil kunne se lys fra billygter ude i landskabet.

Midlertidige miljgpavirkninger i anleegsfasen

I anlzegsfasen vil der kunne forekomme stgj, stov og vibrationer fra anlaegsarbejderne i
dagtimerne samt muligvis lugte fra asfalteringsprocessen, og i forbindelse med isser om-
laegningen af krydset Hgjkildevej/Ngrremarksvej vil der midlertidigt kunne forekomme ge-
nevirkninger, da der her er beboelse forholdsvis taet pa anlaagsomradet. Der forventes ikke
at kunne forekomme lysgener i forbindelse med anlaegsarbejderne, da disse planlaegges at
foregd indenfor normal arbejdstid og i den lyse &rstid. Genevirkninger fra anlaegsarbejderne
er midlertidige og vurderes ikke at vaere seerlig vaesentlige.

Kumulative effekter

Det vurderes, at de samlede miljgpavirkninger ikke vil kunne give anledning til veesentlige
kumulative effekter med kommende planer og projekter for omradet. Der foregar grusgrav-
ning nord for @rum, som sammen med trafikstgj kan have en mindre vaesentlig kumulativ
effekt. Da omfartsvejen vurderes at mindske oplevelsen af stgj fra iseer den tunge lastbiltra-
fik - dels fordi disse kgretgjer vil kunne faerdes pa omfartsvejen uhindret og i et mere ens-
artet tempo dels fordi stgjen genereres i laeangere borte fra beboelserne end i dag - vurderes
ogsa en eventuel kumulativ effekt at vaere mindre, ndr omfartsvejen er taget i brug.

O-alternativet

Med de vaesentli%e rastofressourcer i omradet nord for @rum er det sandsynligt, at der de
naeste 30 til 40 ar vil vaere uafbrudt graveaktivitet i omrddet. Maengden af udvundne ra-
stoffer vil variere i takt med de gkonomiske konjunkturer i samfundet og hvorledes disse
pavirker maengden og omfanget af anlaagsarbejder, men med stgrre eller mindre udsving i
maengderne vil der passere rastoftransporter igennem @rum sa laenge, der er rastoffer, hvis
omfartsvejen ikke anlaegges.

Sammenfatning og konklusion

P& baggrund af miljgredeggrelsen vurderes det, at der ikke vil vaere vaesentlige fysiske mil-
jepavirkninger ved anlaeg af omfartsvejen vest om @rum by, og at de negative pavirkninger
af de visuelle forhold og oplevelsen af landskabet og kulturmiljget er minimeret i stgrst mu-
ligt omfang ved vejanlaeggets placering og udformning.

Omfartsvejen vurderes generelt at vaere en gevinst for omradet med fzerre trafikale gener
for beboere i @rum by og omegn. Efter anlaegget af omfartsvejen, vil isaer tung trafik gen-
nem @rum by reduceres markant og dette vil medfgre en stor forbedring af trafiksikkerhe-
den og luftkvaliteten samt en vaesentlig reduktion af pavirkninger fra stgj, stgv og vibratio-
ner for omradets beboere, gdende og cyklister.
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Miljgredeggrelse

Den del af miljgredeggrelsen, som har veeret mest vaesentlig for udveelgelsen af omfartsvejens placering
og udformning, er en saerskilt rapport, som Hedensted Kommune har ladet udarbejde af Planveerkstedet
ApS. Rapporten er udarbejdet pa grundlag af “landskabskaraktermetoden” som et kvalificieret grundlag
for at vaelge den bedste alternativ til en linjefgring for omfartvejen vest om @rum. Rapporten er gengivet
her som forudseetning for valget af omfartsvejens linjefgring og udformning og som bidrag til vurderin-
gen af pdvirkningen af landskab, kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkaeologisk arv, hvil-
ke er de temaer, det pa baggrunden af scopingen er vurderet, det er relevant at have udvidet fokus pa.

De mulige miljgpavirkninger, der ifglge Lov om miljgvurdering af planer og programmer, §1, stk. 2, skal
redeggres for, opdeles i fglgende afsnit:

NATUR

den biologiske mangfoldighed

fauna
flora

LANDSKAB OG KULTURARV
landskab,

herunder kirker og deres omgivelser
samt arkitektonisk og arkaeologisk arv

SAMMENFATNING OG KONKLUSION
- og det indbyrdes forhold mellem samtlige disse faktorer.

LANDSKABSKARAKTER

Fr i vl i~
MUHKEBJERDSRTIVF

STRANR SO

12

~

LEVEVILKAR
befolkningen,
menneskers sundhed
jordbund

vand

luft

klimatiske faktorer
materielle goder

Uddrag af kort med inddeling i landskabskarakteromrdder i kommuneplanen
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Landskaberne i Hedensted Kommune er overvejende jaevnt til storbakkede morane-

landskaber med intensivt landbrug og spredte skove. Kommunen ligger som en del

af det typiske @stjyske fjordlandskab med Horsens Fjord nord for og Vejle Fjord mod

syd. Flere steder tilferer markante adale landskabet variation og identitet.

Landskabets i Hedensted
Kommune er skabt af

isens bevagelser i sidste
istid og af isens senere
afsmeltning. Store dele er
moranelandskaber. Ost
for Losning ses dedis-
landskaber med markante
bakker, og vest for Lgs-
ning smeltevandsletten
ved den Ostjyske Isrands-
linje. Fra Hornshyld til
Vejle Fjord Ieber @rum a

i en dyb smaltevandsdal
med et markant terrzen -
Rhoden Adal. @rum ligger
pa overgangen mellem et
moranelerskladt plateau
i ost og adalslandskabet
omkring @rum A i vest.

RHODEN ADAL OMRADE 9
Landskabet, der bergres af den nye
omfartsvej, omfatter landskabskarak-
teromradet Rhoden Adal. Omrade 9 i
Kommunens inddeling i landskabska-
rakteromrader.

Afgransning

Adalslandskabet - Rhoden Adal - streek-
ker sig fra Hornshyld langs Urlev A over
Urlev by og videre langs @rum A mod syd
gennem de skovklaedte omrader mellem

Daugard og @rum og videre til Vejle Fjord.

Terren

Karakteromradet bestar af et markant
dalstreg skaret ned i moreenefladen, flere
steder med slugter der straekker sig ud
fra adalen. Omkring Hornsyld og Braskov

opleves overgangen til de omkringliggende

moraenelandskaber seerlig tydeligt, mens
adalens skraenter lzengere mod syd flere
steder er skovklaedte med lgvskov.

Beplantning

| den nordlige del af karakteromradet er
der spredtliggende mindre skovomrader.
Laengere mod syd er adalens sider over-
vejende skovkleedte med blandet lgvskov.

Bebyggelse

Rhoden Adal rummer byerne Hornshyld,
Braskov, Urlev og @rum. De ligger i over-
gangen til moraenelandskabet i karakter-
omrade 10 - Vrigsted Sletten.

Landskabet vest for @rum

Landskabet, hvor den nye omfartsve;j

skal placeres, er en del af Rhoden Adal.
Landsbyen @rum ligger i overgangen mel-
lem karakteromradet Vrigsted Sletten og
karakteromradet Rhoden Adal.

| det videre foretages en mere finmasket
landskabsbeskrivelse af landskabet vest
for @rum, hvori den nye omfartsvej gnskes
placeret.

Pa kortet er vist Hedensted Kommu-
nes inddeling i landskabskarakter-
omrader fra Kommuneplan 2013. Den
rede cirkel viser delomradet vest for
@rum, der beskrives og vurderes.
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LANDSKABET VEST FOR ORUM

Karakteristisk for landskabet vest for @rum er terranet, der i nord/syd gaende
retning veksler mellem hgjtliggende plateauer og landstrakte lavninger. Omradet er

kendetegnet ved den skovklzedte adals markante skovbryn i omradets vestlige del
og den grgnne bykant omkring @rum i omradets gstlige del. Omradet fremstar som
et sammenhangende kulturlandskab i middel skala med abne kig og med visuelt

samspil mellem byens kant og skoven.

LANDSKABSKARATER

| det folgende gives en gennemgang

af landskabskarakteren i omradet vest
for @rum. Landskabskarakteren er
samspillet mellem omradets terreen,
beplantning, bebyggelse og de rumlige
og visuelle forhold og udsigter.

Afgraesning
Delomradet er afgraenset mod gst af

Pa de hgje malebords-

@rums Bykant og Hgjkildevej og mod vest

blade ses Grum by af skovomradet omkring @rum A og Rho-

beliggende mellem det den Adal. Mod Nord afgraenses omradet af

hojtliggende moranelers- graveomradet og vejen ved Penthalegard

plateau mod @st og det og mod syd af @rumve;.
lavtliggende skovklzaedte
dalstrag omkring @rum A Geologi
mod vest. Omradet ligger som en del af karakterom-
radet Rhoden Adal. En dyb smeltevands-
dal med stejle, delvis skovklaedte sider og
et markant terraen. Mod @st er landskabet
mellem adalens stejle terreen, skoven og
Jrum by preeget af terrasseagtige flader/
plateauer med lagdelt sand og grus fore-

komster.

Terraen

Terraenet i omradet er meget varieret, og
det er med til at give landskabet sin karak-
ter. Terraenet falder jeevnt fra Hgjkildevej

i retning af @rum A. Fra omkring kote 37

i Irums vestlige kant til ca. kote 12 ved
@rum A,

Miljgvurdering

Dalsiderne omkring @rum A er her stejle
og med lange slugter, der straekker sig
mod gst. Den starste slugt straekker sig
helt ind til Grum. | nordsydlig retning
opleves store terreenforskelle mellem de
hgjtliggende plateauer og lavtliggende
slugter og lavninger.

Beplantning

Bykanten langs @rum er i den nordvestlige
del gren og med teette levende hegn. Der
er brudte levende hegn med lgvtreeer, der
opdeler markfelterne i gst/vestlig retning.
Skoven omkring @rum A fremstar med et
markant skovbryn mod de abne marker.
Skoven er her overvejende en blanding af
lavtraeer og med fa partier med naletreeer.

Bebyggelse

Omradet rummer ingen bebyggelse ud
over Jrum by. Byens afgreensning er

gren, og kun praestegardens leenger er
synlige i den centrale og nordlige del. | den
sydvestlige del af bykanten ligger bebyg-
gelsen aben ud mod landskabet vest for
@rum. Fra den sydlige byrand er der udsigt
over landskabet mod vest.

@rum ligger i randen af det hgjtliggende
moraenelandskab st for landsbyen. Der er
enkelte nyere bygninger beliggende oppe
pa de hgje arealer i byens gstlige kant.




Arealanvendelse

Omradet er overvejende i landbrugsmaes-
sig drift eller er skov. Der er et omrade
langs @rumvej i syd, der er tilplantet med
juletraeer.

Tekniske anlaeg

Omradet rummer ingen tekniske anlaeg.
Umiddelbart syd og nord for omradet ligger
graveomrader for grus.

Rumlige og visuelle forhold

Det er et varieret landskab i middel skala
med middelstore marker. Rumligt opleves
landskabet som visuelt sammenhaengen-
de, dog opdelt i markfelter, hvor trans-
parente hegn, jorddiger eller store traeer
danner skel.

Landskabet omkring @rum er under-
lagt en rakke planlaegningsmaessige
bindinger. Adalen er szrligt vaerdifuldt
landskab (red linje). Der er beskyttede
sten- og jorddiger (orange linjer). Ud-
pegede kulturmiljger (lilla skravering).
Kirkebyggelinje (rod skravering). Fre-
dede fortidsminder (lysergde cirkler).

@verst: Landskabet vest for @rum set fra skovkanten, hvor terrenet er lavt.
Miderst: @rums sydlige bykant set fra det hgje plateau centralt i omradet.
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Fra @rum lgber en stirute
”Spor i landskabet” til
skovomradet i Rhoden
Adal

16 Miljgvurdering

Der er visuelt samspil mellem byen, det
abne dyrkningslandskab og skovbrynet
omkring skoven. | nord/sydlig retning
afgreenses omradet visuelt af de levende
hegn syd for juletreesplantningen langs
@rumvej, og mod nord af graveomradets
terreen.

Elementer med betydning for omradet
Skovbrynet og kontrasten til de bne mar-
ker er saerligt karaktergivende i omradet.
Ogsa de hegn og sten- og jorddiger der
opdeler markerne i gstvestlig retning, er
seerlig vigtige elementer, som giver om-
radet rytme og karakter, navnlig de store
traeer i skellene.

| Orums vestlige bykant er en gammel kir-
kesti, ligesom der fra @rum og ud gennem
skoven har Igbet to mindre veje. De gamle
veje kan stadig erkendes i landskabet, og

er ogsa med til at give omradet veerdi.

Samspil til naboomrader

Umiddelbart gst for karakteromradet ligger
karakteromrade 10, Vrigsted Sletten. Om-
radet er kendetegnet ved at veere hgijtlig-
gende og meget abent.

Der er fra omradet gst for Jrum, i karak-
teromrade 10, visuel sammenhaeng til
karakteromrade 9 og landskabet vest for
Jrum. Dette navnlig fra de hgijtliggende
bebyggelser i Jrums gstlige kant.

Sarbarhed

Omradets terreen og skala er sarbart over
for store og hgje anlaeg, der kan dominere
oplevelsen af det varierede landskab og
samspillet mellem det abne landbrugsland-
skab og skovbrynene.

Omradets variation i terreen er en veerdi
i omradet, der kan veere sarbart over for
store anleeg.

Stier og offentlighedens adgang
Skovomradet omkring @rum A i Rhoden
Adal haenger rerekreativt sammen med
Jrum via flere stier. Fra Praestegarden
Igber en sti/naturspor i skellet ud til skoven
og videre ud i adalen. Stien er en del af
en stirute "Spor i landskabet”. Langs den
starste slugt, syd/vest for @rum, forlg-
ber ligeledes et spor mellem skoven og
@rum. Langs @rums vestlige bykant er en
gammel kirkesti, den er dog ikke mulig at
feerdes pa helt til drumvej, men kan ses i
det hgjtliggende terraeen mod syd.




Skovbrynet er sammen med terreenet omradets
mest karaktergivende landskabselement.

Gennem skoven lgber en gammel
vej i en slugt. Vejforlobet er en del af

stien ”Spor i landskabet” fra @rum.
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1. Orums vestlige og nordvestlige kant
En stor del af @rums centrale og nordlige
bykant mod vest er afgraenset af et taet
hegn. Praestegardens udlaenge er den
eneste bygning, der tydeligt kan ses fra
landskabet.
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2. Bykanten set fra nord

Fra nord opleves byens vestlige bykant
gren og med enkelte kig til bebyggelsenen.
Fotoet er taget, hvor omfartsvejen vil koble
til Hajkildeve;j.

3. Praestegarden

Praestegardens laenger ligger synligt pa
den midterste del af bykanten.

Der er herfra ikke visuel kontakt til kirken.

4. Bykanten mod sydvest

Mens stgrstedelen af den nordlige bykant
er daekket af beplantning, er den sydlige
bykant aben og fliget med bebyggelsen
helt ud til det &bne land, sa der er visuelt
samspil mellem by og landskab. Bebyggel-
sen i kanten er praeget af nyere bebyg-
gelse fra omkring 1980.

Miljgvurdering




BEPLANTNINGEN skaer T Penthalegard

-

SKOVBRYN

o000 00 HEGN OG TRAER

JULETRAER

GR@NNING/KIRKEGARD

:4 FOTOVINKEL
R

/

A

.-:_—_:.::\R I"\\
wends ME)” 1

\
1. Slugten gennem skoven

Slugten er igennem skoven aben og fladbundet.
Omradet er opdyrket. Lavningen skovkleedte sider er
markante og stejle. Slugten Igber i gst/vestlig retning
fra skoven og helt ind til @rum.
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2. Traeer og hegn i skel

| de gstvestgaende skel star der spredte
Igvtreeer og enkelte steder ogsé lavere
buske.

3. Skovbrynene

De store skovbryn der afgreenset markerne
mod vest giver omradet karakter. Land-
skabet opleves som et sammenhangende
rum mellem @rum og skoven. Her set fra
praestegaden om mod vest.

4. Slugten ost/vest

Slugten mellem adalens lave terreen og
@rum by er uden for skoven bevokset med
krat og mindre treeer, og danner en grgn
lavtliggende linje mellem skoven og byen.

I r>

5. Omradets sydlige kant

Laengst mod syd er omradet tilplantet med
juletreeer. Der er begreenset indkig til omra-
det fra @rumvej, som vist pa fotoet.
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KULTURMILJGER

Der er mange udpegede kulturmiljget i neeromradet omkring @rum. | det felgende

gives en kort gennemgang af de udpegede kulturmiljser i landskabet omkring

Grum.

Skibballe Rastofgrav

Miljgvurdering

UDPEGEDE KULTURMILJZER

Williamsborg en landsbyhovedgard i
den gstlige kant af Daugard. Kulturmiljget
omfatter ogsa skovomraderne Storskoven
og Skreedderskoven ved @rum A. Omradet
indeholder store kulturhistoriske og land-
skabelige veerdier.

Svends Mglle der ligger ved @rum A, hvor
den krydser vejen mellem @rum og Dau-
gard. Vandmgllen er kendt siden 1664, og
omradet indeholder store kulturhistoriske
og landskabelige veerdier.

Mgagelkilde Andelsmejeri ligger syd for
vejen mellem @rum og Daugérd og syd for
Svends Mglle. Mejeriets kulturhistoriske
veerdi ligger overvejende i bygningerne.

Hejvang proprietargard ligger nord for
@rum, og er udpeget med sine betydelige
jordtilliggender, der straekker sig ned pa de
hgijtliggende jorde ast for Grum.

Skibballe Rastofgrav ligger sydvest for
@rum Hovedgard, og er udpeget som kul-
turmiljg. Graveomradet er i dag et omrade
med sger og skove.

o
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BEVARINGSVARDIGT BYMILJQ
OMKRING GRUM KIRKE

Der er ikke udpeget et kulturmilje i @rum, men Grum har bevaret et fint landsbyby-

milje omkring kirken. Landsbymiljget er en del af den store fortzelling om livet pa

landet, gardene, mollen og mejeriet, hvor folk fra @rum landsby havde tilknytning

til, og hvor @rum Kirke har vaeret et vigtigt orienteringspunkt.

AR s 3

QB G
Overst: Pa lave male-
bordsblade fra omkring
1900 ses kirken, skolen
og prastegarden vest for
byen. @rum Gard ligger
lengst mod syd.
Nederst: Afgraansningen
af det bevaringsvardige

bymiljg i @rum.
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Bevaringsvaerdige bymiljoer

@rum har gennem tiderne veeret preeget af
det omliggende naturgrundlag. Navnet @r
betyder sten og grus, og um betyder gard
og boplads pa oldansk.

Landsbyen er udviklet fra randlandsby
mellem de lavtliggende omrader mod ada-
len og det hgijtliggende moraenelandskab
ost for byen.

I slutningen af 1800 tallet bestod @rum

af 9 firlaengede garde og et mindre antal
leengehuse placeret langs Hgjkildevej med
Jrum Kirke placeret centralt i byen. Lands-
bystrukturen i @rum kan stadig erkendes
med enkelte garde og den oprindelige be-
byggelse placeret langs Hgjkildevej. Flere
steder er den oprindelige bebyggelse dog
ombygget, gardlaenger nedrevet og byen
udbygget med villaer og nye parcelhuse
mellem de gamle garde.

Omradet vest for bygaden, omkring @rum
Kirke udger et seerligt bevaringsveerdigt
bymiljg. Her danner kirken, kirkegarden,
de tidligere skolebygninger, en mindre tofte
og preestegarden et helt og afrundet by-
miljg med bevaringsvaerdige bygninger og
landskabselementer. Dette omrade udger
en lille "@” som primeert opleves fra Hoved-
gaden og Kirkebuen. Til praestegarden er
knyttet to starre marker og et skovstykke

vest for byen. For 100 ar siden herte der
meget jord til preestegarden, men i dag er
der kun 72 tdr. land tilbage, hvoraf en stor
del er skov. Disse marker og skoven har
veeret en vigtig indtaegtskilde til garden. |
dag er jorden forpagtet bort.

Star man ude pa markerne mod vest og
ser ind mod landsbyen, ses kun praeste-
gardens ene staldbygning. De @vrige byg-
ninger er skjult bag to markant hegn, som
ligger mellem praestegarden og de tilsta-
dende marker. Mellem disse hegn lgber en
sti — "spor i landskabet”. Stien har tidligere
fungeret som kirkesti og feellesve;j til kvaeg.
Jrum Kirke ses ikke fra landskabet.

Bebyggelsen

Jrum Kirke

@rum kirke er en velbevaret romansk
fradstensbygning fra omkring 1100 tallet
eller begyndelsen af 1200 tallet. Tidligere
endnu |a der en traekirke pa stedet. Kirken
er bygget til med vabenhus i senmiddelal-
deren, og har efterfalgende gennemgaet
flere renoveringer. Kirken fremstar som
en pudset hvid kirkebygning med en
tagbelaegning af rede vingetegl. Kirken er
orienteret mod nord. Kirken er opfgrt uden
klokketarn, men har et fritstaende klok-
kestabel fra 1954 placeret pa kirkegarden,
som omkranser kirken. @rum kirke er




fredet og omfattet af en kirkebyggelinje.
Tidligere var @rumgard, som ligger syd for
Jrum landsby, sognets hovedgéard. Den
er som bygningene omkring kirken af hgj
bevaringsveerdi, men ikke udpeget som
kulturmiljg.

@rum Praestegard

Syd for kirken ligger @rum Praestegard.
Den oprindelige preestegérd breendte
under svenskekrigen i 1658, men blev
genopfgrt omkring 1660 som et firleenget
anleeg. Af dette anlaeg er kun udlaengerne
mod gst tilbage.

Udleengerne er opfart i bindingsveerk af
egetree. Bygningernes tavl er flere steder
renoveret med nye teglsten. Bindingsveer-
ket fremstar bruntjeeret, mens murvaerket
er kalket gult. Taget er saddeltag belagt
med stra.

Selve hovedbygningen er opfert i 1857.
Bygningen fremstar med et klassicistisk
udtryk med hvidpudsede facader og redt
saddeltag i vingetegl.

Pa praestegardens gardsplads er en del af
den oprindelige pigstensbelaegning intakt.
Bade udleenger og selve praesteboligen
vurderes som bevaringsveerdige.

@verst: Orum Kirke set fra syd.
Th: Praestegardens hovedbygning
og nordlige udlaenge
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@verst: Den xldste skole

i @rum. Skolen havde
tidligere indgang i gavien.
Bindingsvarksbygningen
bag skolen fungerede
som udhus og formodent-
lig ogsa som toiletbyg-
ning.

Nederst: Den nyere skole
fra 1924.
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Skolebygningerne

Den eeldste skole, vest for kirken.
Umiddelbart vest for kirken ligger @rums
forste skole. Bygningen er fra 1700 tallet,
og har veeret landsbyskole indtil 1920’erne,
hvor en ny skole blev opfert pa nabogrun-
den. Skolen er opfgrt som en leengebyg-
ning med stratag og hvidpudset murveerk.
Bygningen bruges i dag som mgdelokale
til kirken. 1 tilknytning til den tidligere skole
ligger en mindre bindingsveerkbygning
med stratag. Denne bygning har vaeret en
del af skolen, men anvendes i dag som op-
bevaring for maskiner mv. til kirkegarden.
Begge bygninger vurderes som bevarings-
veerdige.

Den nyere skole, vest for kirken

Syd for den oprindelige skole ligger en
1%, etages r@dstensbygning opfert i 1924.
Bygningen er et fint eksempel pa stilarten,
bedre byggeskik. Skolen ophgrte som
skole i 1960, og anvendes i dag som kon-
firmandstue og madelokale. | tilknytning
til skolen ligger en nyere tilbygning som
ombygget til garage.

Den gamle skolebygning vurderes som
bevaringsveerdig.

Bevaringsvardige landskabstraek og
elementer

Ud over bebyggelsen er der flere land-
skabstraek og elementer, som har betyd-
ning for omradet omkring @rum Kirke.

Terreenet

Terraenet omkring kirken falder mod vest
og nordvest, og har sit hgjeste punkt syd-
gst for kirkegarden. Det heevede terraen
giver en fin afgraensning af kirken og kirke-
garden, og far kirken til at syne hgjere. Det
omkransende kampestensgaerde omkring
kirken er med til at styrke afgreensningen.

Tingstedet

| det hgjst beliggende sydgstlige hjgrne af
kirkegarden er bevaret rester af et oldtids-
anlaeg, ogsa kaldet "Tingstedet”, som bl.a.
bestar af store, teetstillede kampesten og
kampesten sten fra et tidligere dige. En af
disse sten rummer ca. 30 skaltegn. | dette
omrade findes ogsa rester af en langdysse
som blev udgravet og restaureret af Natio-
nalmuseet i 1933.




Preestegards alléen

Fra kirken til preestegarden lgber en allé.
Traeraekkerne er af nyere dato, men udger
alligevel en vigtig del af det samlede by-
miljg omkring kirken.

Toften

Nord for kirken Igber ligger en tofte, hvor
der graesser dyr. Denne tofte har stor
betydning for de landskabelige vaerdier
omkring kirken.

Bevaringsveerdige traeer og hegn

| Praestegardshaven star flere bevarings-
veerdige treeer, herunder store vingevalngd
og kastanjetreeer. Preestegardshaven er
afskaret visuelt fra landskabet mod vest af
et stort markant beplantningsbeelte.
Omkring de to skoler ligger en greesplzene,
gardsplads og parkering. Disse anlaeg er
af nyere dato og uden seerlig bevarings-
veerdi.

Overst: Toften med kig til nabo-
garden.

Midt: Den gamle vej som lgber
mellem markerne mod vest og
prastegardshaven. Vejen ses
ikke fra marken.

Nederst: Det gamle tingsted og
stengeerde.




BEVARINGSVARDIGT BYMILJD
OMKRING GRUM KIRKE
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Gron vej mellem kirke og praestegard
En reekke af lindetreeer mellem kirken, den
gamle skole og til preestegarden forbinder
bygningerne og skaber sammenheeng i
kulturmiljget. Mod nord ligger den gamle
praestegardstofte som en abent grgnt by-
feelled, op til den grenne vej. Den er en del
af det samlede bevaringsvaerdige bymiljg.

Den =ldste skolebygning

Den zldste skolebygning er restaureret og
indrettet med madelokaler mv. til kirken.

| tilknytning til skolebygningen ligger et
mindre bindingsvaerkshus, som har veeret
tilknyttet skolen, men som idag bruges
som redskabsrum til kirken.

Skolebygningen fra 1927

Umiddelbart vest for kirken ligger to gamle
skolebygninger. Laengere mod vest ligger
praestegarden. Skolebygningerne, praeste-
garden og kirken udger en historisk kerne
i byen. Pa fotoet ses skolebygningen fra
1924. Bygningen er et fint eksempel pa
stilarten, bedre byggeskik.

Prastegarden

| byens vestlige kant ligger praestegar-
den med den klassicistiske hvidpudsede
hovedbygning og to af de oprindelige tre
udleenger fra 1792 med bindingsveerk og
stratag.
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Belyste alternativer

30

LINJEFORINGER

| det folgende beskrives tre mulige linjeferinger vest om @rum for den nye om-

fartsvej. Linjefaringerne/alternativerne vurderes i de efterfalgende opslag forhold

til deres pavirkning af landskab og kulturmilje. For vurderingen af alle linjeferinger

forudseettes vejens bredde at vaere ca. 6,9 m. Yderligere krav til den trafikale afvik-
ling er ikke behandlet i haeftet.

| forarbejdet til lokalplanen

har der vaeret undersogt
mulighed for en linjeforing
ost om @rum by. Denne
linjefering beskrives ikke

i det folgende, da Heden-
sted Kommune vurderer,
at denne vej ikke lever op
til deres krav om landska-
belig indpasning. Vejen

vil dels ligge i omradets
hojste terran, og den vil
dels skare gennem det
udpegede kulturmiljo ved
Hgjvang nordgst for @rum.
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LINJEFORINGER FOR NY VEJ

Der ligger pa nuveerende tidspunkt to
forslag til linjeferinger for omfartsvejen vest
for @rum. En fra Hedensted Kommune
beskrevet i forslag til Lokalplan 1080

(1 gra) og en skitseret linjefgring udarbej-
det af Preben Skaarup for Haderslev Stift
(2 pink). Herudover foreslas yderligere en
linjefaringer som alternativer/kompromiser
til Hedensted Kommune og Stiftes forslag
(3 orange).

Alternativ 1

Linjefering fra Lokalplan 1080
Linjefgring 1 ledes i et enkelt og regulaert
bueslag midt gennem landskabet uden
om Jrums vestlige bykant. Vejen bergrer
ikke udpegede kulturmiljger. Tereenmaes-
sigt vil vejen kraeve en del regulering med
afgravning pa de hajtliggende arealer og
pafyldning ved de lavtliggende arealer.

Alternativ 2

Linjeforing fra Stiftet/Preben Skaarup
Linjefgring 2 ledes i et let bugtet forlgb teet
pa Drums vestlige bykant, navnlig ud for
den nord/vestlige bykant. Vejen foreslas
udfgrt som en smal grusvej med vige-
pladser. Vejen falger terreenet, hvor det er
muligt, og kraever mindre terreenregulering
end alternativ 1. Den vil ligge hgjere i land-
skabet og vil veere mere synlig fra byen.

Alternativ 3

Ny linjefgring taet pa skovkanten i vest
Linjefgring 3 ledes fra syd i en let forsaen-
ket bue udenom det hgje plateau, og ledes
videre over det lavtliggende omrade pa

en demning. Vejfaringen holdes lsengst
muligt mod vest mod skovkanten for ikke
at skeere landskabsrummet over, og ledes
i en let forsaenket bue unde om det hgjeste
terraen, og fanger tidligt den naturlige lav-
ning i terreenet, som leder vejen mod nord.
Alternativ 3 kobler til @rumvej og Hajkilde-
vej samme steder som alternativ 1.

For alternativ 3 vil det vaere ngdvendigt
med en kvalificering i forhold til trafiksikker-
hed og linjefgring mv.

Pa kortet er vist Hedensted Kommu-
nes linjefering (1 gra), Stiftes forslag
til linjefering (2 pink) og den nye
alternative linjefering (3 orange).
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VURDERING AF ALTERNATIVER

| det felgende er de tre linjeferinger/alternativer vurderet i forhold til deres pa-
virkninger af landskab, kulturmilje og rekreation og bovardi. Der er i vurderingen

ikke medtaget forhold vedrgrende de trafikale forhold, idet det forudsaettes at den
fremtidige linjefering skal bearbejdes yderligere i forhold til trafik, terraen og land-
skabelig indpasning. Det anbefales, at der arbejdes videre med alternativ 3, og at

linjeferingen bearbejdes i forhold til de trafikale krav, og med gje for den landska-

belige tilpasning til terren og skala.
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ALTERNATIV 1
KOMMUNENS LINJEFGRING

Landskab

Linjefaringens store bueslag tilfgrer
landskabet en ny skala, og vil derfor med
sin enkle form og brede tracé komme til at
virke dominerende og fremmedgjort i det
svungne terraeen med den bugtede by- og
skovkant.

Vejen vil medfare forholdsvis store afgrav-
ninger og pafyldninger. Det ger, at vejen
ikke folger landskabets naturlige terreen
og form, og derfor kan komme til at virke
dominerende i landskabet.

Vejen vil ligge lavt i terreenet, hvilket er po-
sitivt i forhold til dens synlighed fra @rum.

Vejen vil overvejende ligge midt i det abne
landskab mellem @rums bykant og skov-
kanten i vest. Denne placering vil medfgre,
at vejen vil skeere landskabet over i to. Det
kan veere uheldigt for landskabsoplevelsen
af det samlede landskab vest for @rum.

Kulturmilje

Vejen vil ikke pavirke indsigt til kirken eller
udsigt fra kirken. Kulturmiljget i landsbyen
omkring kirken og praestegarden pavirkes
ikke af vejen, men styrkes ved at den
tunge trafik fiernes fra Hgjkildeve;.

| det omfang vejen graves ned vil den ikke
opleves veesentligt fra praestegarden.

Vejen vil skeere sig gennem preestegar-
dens jord, og vil mindske den visuelle ople-
velse og hermed den historiske forstaelse
af, at jorden og skoven gennem tiden har
hert til preestegarden.

Vejens regulaere slag er fremmed for ska-
laen og de snoede vejforlgb i landsbyen.

Rekreation og bovaerdi

Vejen vil udggre en barriere mellem byen
og skoven og vil reducere omradets re-
kreative veerdi.




ALTERNETIV 2
STIFTETS LINJEFORING

Landskab

Linjefgringens let bugtede forlgb falger
terreenet, og harmonerer med omradets
eksisterende skala. Vejen underlaegger sig
i stgrre grad landskabet, og tilpasser sig
det eksisterende terreen.

Vejen ligger meget teet pa Grums bykant
og vil have en stgrre pavirkning pa byen
end en vej placeret laengere mod vest.

Vejen ligger i terraen flere steder, og vil
veere synlig fra @rums bykant.

Vejen ligger midt i det abne terreen mellem
@rum og skovkanten i vest. Herved vil
vejen opdele det abne landskab i to.
Stiftet har foreslaet, at vejen kobler til
Jrumvej laengere mod vest. Dette kan
veere uheldigt pa grund af Grumvejs ter-
reen og sigforhold.

Vejen forslas som en grusve;j. Dette vil
sandsynligvis give gener i form af fygning
af sand og grus til Grum.

Kulturmilje

Vejen vil ikke pavirke indsigt til kirken eller
udsigt fra kirken. Kulturmiljget i landbyen
omkring kirken og praestegarden pavirkes
ikke af vejen, men styrkes ved at den
tunge trafik fiernes fra Hgjkildevej

| det omfang vejen laegges i terreen vil

den opleves fra preestegarden, seerligt i
det omrade hvor den laegges teet op fil
praestegarden. Vejen vil skeere sig gennem
preestegardens jord, og mindske den vi-
suelle oplevelse og hermed den historiske
forstaelse af, at jorden og skoven gennem
tiden har hert til praestegarden.

Vejen ligger teet pa den gamle kirke langs
Jrum vestlige kant, og kan virke forstyr-
rende for oplevelsen af dette historiske
element.

Vejens let bugtede forlgb harmonerer med
de snoede vejforlgb i landsbyen.

Rekreation og boveaerdi
Vejen vil udggre en barriere mellem by og
skov og reducere den rekreative veerdi.
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ALTERNATIV 3
NY LINJEFGRING

Landskab

Linjefgringen er en variation af alternativ
1, dog mere bugtet, sa vejen i hgjere grad
felger med terreenet, og tilpasser sig de
eksisterende forhold.

Vejen vil medfgre afgravning og pafyldnin-
ger, men fglger sa vidt muligt landskabets
eksisterende form og terraen.

Vejen er placeret leengst muligt veek fra
Jrum by i randen af det abne landskab,
sa den falger skovkanten. Den ligger sa
lavt som muligt i terreen bade gravet ned
og ved at folge de naturlige lavninger i
landskabet.

Vejen kobler til @rumvej omtrent samme
sted som alternativ 1, hvor sigtbarheden
er god. Teet pa Grumvej svinger den mod
vest, i en let afgravning og uden om det
hgje plateau, for at skabe variation i vejfor-
labet, og for at holde sig lavt i landskabet
af hensyn til boligerne i den sydvestlige
bykant.

Ved at holde vejen laengst mod vest i
hele dens forlab mindskes pavirkningen

af @rum by, og det dbne landskab mel-
lem byen og skovkanten deles ikke i to
lige store felter. Landskabet pavirkes dog
stadig af vejforlgbet.

Kulturmilje

Vejen vil ikke pavirke indsigt til kirken eller
udsigt fra kirken. Kulturmiljget i landbyen
omkring kirken og praestegarden pavirkes
ikke af vejen, men styrkes ved at den
tunge trafik fiernes fra Hgjkildeve;j

Vejen laegges lavt i terraen og opleves ikke
markant fra praestegarden.

Vejen vil som i alternativ 1 og 2 opdele
preestegardens jord, og mindske den vi-
suelle oplevelse og hermed den historiske
forstaelse af, at jorden og skoven gennem
tiden har hert til preestegarden.

Vejens let bugtede forlgb harmonerer med
omradets skala og de snoede vejforlgb i
landsbyen.

Rekreation og boveerdi
Vejen vil udggre en barriere mellem byen
og skoven og reducere omradets rekrea-

tive veerdi.

ANBEFALINGER

Gennem anvendelse af landskabskaraktermetoden er udpeget
Alternativ 3 til en linjefgring for en omfartsvej vest om @rum.

Det anbefales, at vejen placeres lzengst muligt vaek fra @rums vestlige rand for

at sikre oplevelsen af landskabet og samspillet mellem landsbyen og skoven, at

vejen placeres lavt i terraenet, at vejen bugter og felger landskabets form og skala,

og at der anvendes en fast belaagning som bade kan holde til de store lastbiler,

som ikke stover, og som har en farve, der vil falde mest muligt ind i landskabet.




Beskrivelse af vejprojekt

Valg af alternativ 3 - ny linjefgring

Gennem anvendelse af landskabskaraktermetoden er der udpeget en linjefgring, som
mindst muligt opdeler landskabsrummet mellem landsbyen og skoven og friholder to ka-
rakteristiske hgjtliggende plateauer. Dette betyder, at vejanlaegget fgres forholdsvis teaet
forbi fredskovpligtige skovarealer ved vejtraceets dybest liggende del.

Beskrivelse af vejprojekt

Pa baggrund heraf er der foretaget vejtekniske analyser og udarbejdet et vejprojekt, som
kan Igse opgaven med at flytte den tunge gennemkgrende trafik vaek fra Hgjkildevej i
@rum og desuden kunne befserdes med den af politimyndigheden forudsatte hastighed,
fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Pa stgrstedelen af vejstreekningen forudsaettes omfartsvejen anlagt i tilnaermelsesvis
samme niveau som eksisterende terraen. Henover adalens dybeste sted vil vejen dog
ngdvendigvis forlgbe pa et mindre deemningsanlaeg. Desuden vil det vaere ngdvendigt, at
vejen ligger lidt under terreen naermest tilslutningen til @rumvej.

De begraensede tilpasninger mellem vejniveau og eksisterende terraenniveau vil blive ud-
formet som dyrkningsskraninger med meget lave haeldningsgrader hen mod selve vejan-
banen, hvorved indgrebet i landskabet slgres og eksisterende stier og markveje til Stor-
skov, som krydser omfartsvejen, kan opretholdes med uandret beliggenhed.

Nord for @rum tilsluttes Hgjkildevej den nye omfartsvej som en naturlig forlaengelse
heraf, og Ngrremarksvej fgres frem til den nye omfartsvej og tilsluttes denne i et trebenet
kryds. Umiddelbart syd for omfartsvejens begyndelse lukkes Hgjkildevej og nedklassifi-
cieres til en stiforbindelse for gadende og cyklende. Syd herfor anvendes det nye stiforlgb
dog ogsa som en lokal vejadgang fra Ngrremarksvej til ejendommen Hgjkildevej nr. 80.
Ngrremarksvej tilsluttes omfartsvejen i et nyt trebenet kryds.

Omfartsvejen tilsluttes mod syd @rumvej i et nyt trebenet kryds, der udbygges med et
kanaliseringsanlaeg med venstresvingsbaner. Eksisterende hjulspor og stier, som omfarts-
vejen afbryder kan tilsluttes i niveau med vejen som markoverkgrsler ligesom adgang til
anlaeggene til regnvandshandtering sker fra omfartsvejen via en eksisterende markvej
med markoverkgrsel til omfartsvejen.

Der forudsaettes anlagt to asfalterede vejbaner i ca. 3,40 m bredde med en belaegnings-
type, som hurtigt vil slides til en gra til lys gra fremtraeden. Afvanding af omfartsvejens
befsestede arealer vil ske via olieudskiller/sandfang til flere nye bassiner til forsinkelse af
regnvandet inden udledning via render, grgfter eller rgrfgring til nedsivningsarealer.

Forsinkelsesbassinerne placeres vest for omfartsvejen og skal gives en organisk form
og eventuelle skraningsanlaeg skal etableres med lav haldning med henblik pd at opna
naturnzert udseende.

Det Nordligste regnvandsbassin placeres i en dalsaenkning pa nordsiden af fredskoven,
der ligger som en halvg ud i det opdyrkede abne landskab vest for landbyen @rum. Det
sydligste regnvandsbassin placeres pa et ikke fredskovpligtigt langt og smalt areal, som
er omgivet af fredskov pa 3 sider. Anlaeggene forudsaettes tilpasset omgivelserne og etab-
leret med et naturlignende udseende.

Under forudsaetning af politimyndighedens godkendelse, forudsaettes der nedlagt forbud
mod cyklister pa omfartsvejen - disse henvises til at kgre igennem @rum. Der anlaegges
derfor ikke cykelsti langs omfartsvejen. P& samme vilkar forudsaettes der etableret forbud
mod gennemkgrende lastbiltrafik i @rum.
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Beskrivelse af vejprojekt

Tegningsbeskrivelse

A: Omfartsvejen tilsluttes Hgjkil-
devej som en naturlig forlaengel-
se af denne. Hgjkildevej opret-
holdes som en stitilslutning.

B: Omfartsvejen tilsluttes @rum-
vej i et nyt kanaliseret T-kryds

C: Ngrremarksvej forleenges og
tilsluttes omfartsvejen i et nyt T-
kryds.

D: Hgjkildevej lukkes som vej
nord for indkgrslen til ejendom-
men Hgjkildevej 80 og streeknin-
gen mellem D og A nedklassifi-
ceres til sti.

E: Krydset Hgjkildevej/Ngrre-
marksvej ombygges til et T-
kryds, hvor den nordligste del af
Hgjkildevej tilsluttes som en lo-
kalvej som et fjerde ben.

F: Adgang til regnvandsbassiner
fra omfartsvejen.

Vejprojekt udarbejdet af MOE
A/S i samarbejde med Heden-
sted Kommune pd baggrund af
de anbefalinger af linjefgring og
udformning, som fremkom ved
gennem anvendelse af land-
skabskaraktermetoden v/Plan-
vaerkstedet A/S.

rsinkelse:
or regnvand

RN

= £

Illustration af det planlagte vejprojekt p§ baggrund af ortofoto fra 2014

36 Miljgvurdering




Beskrivelse af vejprojekt
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Beskrivelse af vejprojekt

A. Omfartsvejen tilsluttes Hgjkildevej som en naturlig forleengelse af
denne. Hgjkildevej opretholdes som en stitilslutning.

B. Omfartsvejen tilsluttes @rumvej i et nyt kanaliseret T-kryds
C. Ngrremarksvej forlaenges og tilsluttes omfartsvejen i et nyt T-kryds.
D. Hgjkildevej lukkes som vej nord for indkgrslen til egendommen

Hgjkildevej 80 og straekningen mellem D og A nedklassificeres til sti.
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Beskrivelse af vejprojekt

e

E. Krydset Hgjkildevej/Ngrremarksvej ombygges til et T-kryds, hvor den
nordligste del af Hgjkildevej tilsluttes som en lokalvej som et fjerde ben.

F. Adgang til regnvandsbassiner fra omfartsvejen.

Projekt for @rum Omfartsvej 30.4.2015 - Tegningen er ikke malfast

Yderligere vejtekniske snit og beskrivelser kan udleveres ved henvendelse til Hedensted Kommune,
Fritid & Feellesskab, Tjgrnevej 6, 7171 Uldum, TIf.: 79 75 50 00, Mail: fritidogfaellesskab@hedensted.dk
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Natur

International naturbeskyttelse

Natura 2000 omrader er en samlende betegnelse for EU-fuglebeskyttelsesomraderne og
EU-habitatomraderne. Natura 2000-omraderne danner tilsammen et gkologisk netvaerk af
beskyttede naturomrader gennem hele EU. Levevilkdrene for arterne pa habitatdirektivets
bilag IV og p& fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I skal forbedres, og deres levesteder skal
beskyttes bade i og uden for de internationale naturbeskyttelsesomrdder. Kommunen ma
derfor ikke vedtage planer eller treeffe afggrelser, der kan have en negativ pavirkning af ud-
pegningsgrundlaget for eller integriteten af Natura 2000-omrader eller levesteder, yngle- og
rasteomrader for dyre- og plantearter pd EUs habitatdirektivs bilag IV.

Alle planer og projekter skal derfor vurderes i forhold til, om de kan medfgre en negativ
pavirkning af Natura 2000-omrader eller de beskyttede arter pa bilag IV.

Natura 2000
Neermeste Natura 2000 omrade ligger ved Vejle Fjord ca. 3 km fra anlaagsomradet og vur-
deres ikke at kunne blive pavirket af anlaeg af omfartsvejen.

Arter pad habitatdirektivets bilag IV

Storskov forventes at veere levested for en raekke flagermusarter. Da der ikke skal feeldes
store, gamle traeer eller nedrives zldre bebyggelse, hvor flagermus typisk raster og yngler,
forventes hverken den korte anlaegsperiode eller trafikken pa vejen at kunne pavirke flager-
musbestande i omradet negativt.

Der er registreret stor vandsalamander i naeromradet for vejanlaagget i 2009, men det er
usandsynligt at individer skulle forekomme andet end helt sporadisk eller midlertidigt in-
denfor de arealer i erhvervsmaessig jordbrugsdrift, som vil blive direkte pavirket af anlaegs-
arbejderne.

Anlaeg af vandhuller, 8bne render/grgfter og nedsivningareal, som indgar i anlaeggene til
handtering af renset regnvand fra omfartsvejens befsestede arealer, vurderes generelt at
kunne bidrage positivt til bestande af mindre dyr, som er tilknyttet sddanne lokaliteter.

Der er registreret markfirben i omradet i 2009, og det er sandsynligt, at arten kan veere
tilknyttet isaer sydsiden af de jorddiger, som forudsaettes gennembrudt to steder ved anlaeg
af omfartsvejen.

Da anlaegget planlaagges at foregd i dagtimerne og i sommerperioden, hvor firben er aktive
og kan undvige, og der kun sker gennembrydning pa kortere delstraekninger af jorddigerne,
vurderes det, at hverken artens forekomst pa lokaliteten eller den biologiske funktionalitet
af velegnede levesteder vil blive vaesentlig aendret eller pavirket.

Hvepsevage yngler &rligt i skovene ved Rohden &, og kan evt. blive forstyrret af anlaegsar-
bejder, hvis disse foregar i yngletiden. Da anlaegsarbejderne er midlertidige og ikke fysisk
griber ind i artens levested eller fourageringsmuligheder, vurderes det ikke, at artens fore-
komst p& lokaliteten vil vaere truet eller at arten vil blive negativt pavirket af anleegget af
omfartsvejen.

National naturbeskyttelse
Vejstraekningen forudsaettes etableret indenfor Naturbeskyttelseslovens 300 m skovbygge-
linje og passerer desuden teet forbi skovomrader palagt fredskovpligt

Skovbyggelinjens hovedformal er at beskytte den biologiske funktion og artsdiversitet i
skovbrynene samt at sikre oplevelsen af skovbrynene som landskabselementer. Linjefa-
reingen for omfartsvejen fgres teet ind under skovbrynes, og en mindre pavirkning af savel
oplevelsen af skovbrynet som den biologiske funktion i skovbrynene vurderes at ville fore-
komme pa en kortere streekning. Naturstyrelsen har pa forhdnd meddelt, at styrelsen vil
veere sindet at ophaeve skovbyggelinjen indenfor det omrdde, som er omfattet af lokalplan
1080.
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Natur

Der er sammen med Naturstyrelsen og ved hjzelp af en landinspektgr pd stedet foretaget en
indmaling og berigtigelse af fredskovgraensen pad den straekning, hvor vejanlaeg og anleeg til
lokal afledning af regnvand ligger teettest pa eller indgriber i fredskovsarealer, og der der derfor
grundlag for at afggre med sikkerhed, om og i hvilket omgfang fredskovpligtige arealer bergres
af de pagaeldende anlaeg.

Selve vejanlaegget indgriber ikke i fredskovpligtige arealer, men en forbindelse fra det nordligste
forsinkelsesbassin for handtering af regnvand fra vejanleegget forudsaettes tilsluttet et ned-
sivningsareal via aben grgft eller en rgrfering gennem et fredskovpligtigt areal. Der forventes
ikke at skulle faeldes traeer eller ske andre vaesentlige anlaegsmaessige indgreb i eller vaesentlig
negativ oplevelsesmaessig eller fysisk pavirkning af det fredskovpligtige areal. Naturstyrelsen
godkendelse forudseettes til anlaeg af en rende/grgft eller et rgrlagt tillgb langs skovstien gen-
nem det pageeldende fredskovpligtige areal, hvilket ikke vurderes at forudsaette faeldning af
traeer eller andre indgribende anlaegsarbejder.

Lgsningen til regnvandshandtering med forsinkelsesbassiner og abne render/grgfter eller rgrfg-
ring til nedsivningsarealer vurderes at veere en god biologisk Igsning - dels fordi, ingen lokale
vandlgb pdvirkes hydraulisk, dels fordi abne grgfter og vandhuller kan bidrage til at gge biodi-
versiteten og levesteder for arter tilknyttet vddomrader og lavbundsarealer.

Dyrkningsomr8de mellem to fredskovpligtige arealer,
hvor der forudseettes etableret forsinkelsesbassiner og nedsivningsarealer

Lgsningen til regnvandshandtering med forsinkelsesbassiner og abne render/grgfter eller rgrfg-
ring til nedsivningsarealer vurderes at veere en god biologisk Igsning - dels fordi, ingen lokale
vandlgb pdvirkes hydraulisk, dels fordi abne grgfter og vandhuller kan bidrage til at gge biodi-
versiteten og levesteder for arter tilknyttet vddomrader og lavbundsarealer.

Den valgte linjefgring for omfartsvejen betyder, at der forudsaettes ryddet en mindre skovholm,
som ikke er omfattet af fredskovpligt, og som bestdr af yngre ensartet bevoksning uden vee-
sentlig betydning for biologisk vaerdi eller funktionalitet og uden rekreativ funktione eller vaerdi.

Indenfor en afstand af 3-500 m fra anlaagsomradet ligger vddomrader og vandlgb, som afka-

ster henholdsvis sgbeskyttelseslinjer og abeskyttelseslinjer. Der vurderes ikke at ske en direkte
pavirkning af den biologiske vaerdi eller funktion at disse omrader som fglge af anlaegget af
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Natur

omfartsvejen og ingen anlaagsarbejder kommer s3 taet pd disse vadomrader, at dispensationer
fra beskyttelseslinjerne vil vaere en forudsaetning.

Flora og fauna

En mindre del af omradet, omfartsvejen skal passere, er omfattet af retningslinjerne for saer-
lig veerdifuld natur og ny natur i kommuneplanen. Anlaegget af omfartsvejen vil kun bergre
en skovholm med ung og ensartet plantagebeplantning, som er udpeget til szerlig veerdifuld
natur og arealer i almindelig jordbrugsmaessig omdrift, der er udpeget som ny natur, og som
erfaringsmaessigt rummer meget fa naturveerdier. Retningslinjerne for natur fastlaegger, at ved
planlaegning for anleeg, som ngdvendigvis ma placeres indenfor udpegningerne, kan der stilles
krav om faunapssager eller andre tiltag for et bevare en biologisk funktionel sammenhang,
hvis der er behov for det. I dette tilfaelde vurderes det, at udpegningerne ikke er relevante for
flora og fauna i omradet eller god biologisk funktion generelt.

Nye vejanlaeg kan generelt virke som en barriere for flora og fauna. Denne barrierevirkning og
naturpavirkning fra den nye omfartsvej vurderes dog at vaere begreenset, idet omfartsvejen
primaert passerer gennem arealer i jordbrugsdrift, som mht. artdiversitet og biologisk funktion
har en meget ringe vaerdi. Da de udpegede arealer til ny natur desuden fgrer hen til landsbyens
bebyggelse gst for linjeferingen for @rum omfartsvej, vil udpegningen naeppe kunne fa nogen

e . o e g : -l

Sti ennem fredskov, langs med hviken der forudseettes
etableret 8ben groft eller en rorfgring til nedsivningsarealer

vaesentlig betydning for biodiversitet eller artsspredning. Det vurderes derfor, at der ikke er
anledning til at etablere faunapassager eller ivaerksaette saerlige tiltag for at sikre en biologisk
sammenhang.

Nye vejanlaeg kan generelt virke som en biologisk barriere og lys, stgj og trafik kan have en
om ikke andet midlertidig negativ indvirkning pa dyrelivet i omradet. Denne barrierevirkning og
pavirkning af omradets fauna fra den nye omfartsvej vurderes dog at veere begreenset, idet om-
fartsvejen primaert passerer gennem arealer i jordbrugsmaessig omdrift, som mht. artdiversitet
og biologisk funktion har en meget ringe vaerdi. Selv pd de kortere straekninger langs skoven,
hvor vejen passerer taet pa arealer i skoven med naturvaerdi, vil vejanlaagget kun afskaere disse
fra landbrugsarealer pa den anden side af vejen.

Samlet vurdering

Der vurderes ikke at kunne ske en vaesentlig negativ pavirkning af natur og naturbeskyttelses-
interesser.
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Landskab og kulturarv

Landskab og visuelle forhold

Den nye omfartsvej kobler sig i syd pd @rumvej, som danner den gst-vest gdende forbindelse
mellem Juelsminde og Vejle. @rumvej udbygges med et kanaliseringsanlaeg der skal sikre de
bedst mulige adgangsforhold for de stgrre rastoftransporter samt gode sikkerhedsmaessige for-
hold for den gvrige trafik.

Omfartsvejen forventes anlagt med en lzengde pd maksimalt 1.100 m, en bredde p& 7,3 m for-
delt pd 0,2 m kantbane i hver side samt 2 kgrebaner pa hver 3,40 m. Hastighedsbegraensningen
forventes at blive p& 60 km/t. Der forudsaettes etableret anlaeg til forsinkelse og nedsivning af
regnvand fra omfartsvejen, som forudszettes givet et organisk, naturlignende udseende.

Omfartsvejen forudsaettes etableret naer udpegninger af saerligt vaerdifuldt landskab og inden-
for skovbyggelinjen og vil passere et kuperet og velafgraenset landskabsrum mellem landsbyen
@rum og skoven vest for landsbyen med vaesentlig oplevelsesmaessig vaerdi. Vest og sydvest for
@rum Kirke vil vejforlgbet krydse det lokale naturspor to gange, for hvilket der er udpeget fokus-
punkter/sevaerdigheder pa www.spor.dk. Natursporet forlgber delvis pa @rum Kirkes markvej til
skoven. Storskov fungerer som naerrekreativt omrade for @rum, og omfartsvejen vil sandsynlig-
vis fa en vis oplevelsesmaessig barrierevirkning, selv om de eksisterende adgange ad markveje
og stier til skoven opretholdes med uaendret forlgb og med markoverkgrsler til omfartsvejen.

I
S L%

Kort med natursporet i Iandskabet fra folderen om (Z)rum Natursti / WWW. spor.dk

Gennem anvendelse af landskabskaraktermetoden er der udpeget en linjefgring, som mindst
muligt opdeler landskabsrummet mellem landsbyen og skoven. P3 stgrstedelen af straekningen
forudsaettes omfartsvejen anlagt i tilnaermelsesvis samme niveau som eksisterende terraen. Hen
over 3dalens dybeste sted skal der dog anlaegges en deemning og oplevelsen af iszer dalbunden
vil blive anderledes end fgr anlaegget af omfartsvejen. Hvor terraentilpasninger ikke kan undgas,
anlaegges disse i videst muligt omfang dyrkningsskréninger med meget lave heaeldningsgrader
hen mod selve vejanlaegget, hvorved synligheden af indgrebene i landskabet mindskes.

Vejforlgbet ligger langt fra landsbyen p& hovedparten af streekningen og derudover terreenmaes-
sigt lavere end landsbybebyggelsen. Pa en stor del af streekningen ligger vejforigbet i forhold
til landsbybebyggelsen desuden bagved hegnsbevokning og naturligt hgjere terreenformationer.

Der er i planlaegningen indarbejdet afvaergetiltag for omfartsvejen med henblik pa at mindske en
vaesentlig negativ pavirkning af de visuelle forhold og oplevelsen af landskaberne.

Samlet vurdering

P& baggrund af afvaergeforanstaltninger indarbejdet i planlaegningen med henblik pa en land-
skabelig tilpasning af anlaegget, vurderes det, at pavirkning af oplevelsen af landskabet og de
visuelle forhold vil vaere moderat negativ.
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Landskab og kulturarv

Arkitektonisk og kulturhistorisk arv, fortidsminder og fredninger
Kirken, praestegarden, skolen og de naermeste omgivelser rummer den vaesentligste arkitektoni-
ske og kulturhistoriske arv i @rum.

Linjefgringen for omfartsvejen ligger ikke taer pa hverken naer- eller fjernomgivelserne til @rum
Kirke, der er udpeget i Hedensted Kommuneplan 2013-2025. Bevoksningen og terreenet besty-
der, at omfartsvejen ikke kan opleves i visuel ssmmenhaend med kirken eller kirkegdrden, mens
praestegarden er placeret sdledes, at den vil fa udsigt til vejanlaagget. Det er blandt andet kul-
turmiljset omkring kirke, praestegard og kirkejord mv., som har givet anledning til anvendelsen
af landskabskaraktermetoden til udveelgelse af det bedste alternativ til en linjefgring for omfarts-
vejen. Disse forhold er indgdende beskrevet pa side 12-34.

Omfartsvejen forudsaettes placeret indenfor den yderste fjerdedel af 300 m kirkebyggelinjen.
Der ma ifglge naturbeskyttelsesloven ikke opfares bebyggelse med en hgjde over 8,5 m indenfor
en afstand af 300 m fra en kirke, medmindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele
beskyttelseszonen. Vejanleegget planlaegges etableret lavere end det terraen, kirken er opfgrt
pd og hverken vej eller trafik pd vejen vil sdledes kunne pavirke muligheden for et frit indblik til
kirken. Kirkebyggelinjen vurderes derfor ikke at udggre en planlaagningsmeessig binding i forhold
omfartsvejen.

Jord- og stendiger samt fortidsminder er beskyttet efter museumsloven, der foreskriver, at der
ikke ma foretages andringer i tilstanden af disse. Diger af sten og jord er karakteristiske ele-
menter i kulturlandskabet. Vejtracéet forudsaettes at passere gennem to beskyttede jorddiger,
som afgraenser praestegdrdsjorden, hvilket forudsaetter szerskilt dispensation fra Hedensted
Kommune, hvor der kan fastlaegges vilkar for anlaegsprocessen, saledes at digerne skades i
mindst muligt omfang.

Ved @rum kirke Iigger en rundhgj fra Stenalderen dateret 3950-2801 f.Kr. Jf. bestemmelserne i
museumsloven ma der ikke foretages aendring i tilstanden af arealet indenfor 100 m fra fortids-
minder. Omfartsvejen ligger sdledes ikke indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Nord for placering af omfartsvejen ligger en affaldsgrube fra bronzealderen dateret 1100-501
f.Kr, som ikke vil blive bergrt af omfartsvejen.

I den sydvestligste del af udpegningen af kirkens fjernomgivelser er der registreret en gravhgj,
som dog ikke vil blive bergrt af den forudsatte linjefgring for omfartsvejen. Gravhgjen er i regi-
streringen betegnet sb. 35, @rum By, @rum. Hgjen er overplgjet, men findes registreret pa seldre
kortmateriale.

Der findes ikke andre kendte fredede fortidsminder indenfor eller taet pa traceet, men der er stor
risiko for at stgde pa ukendte, veesentlige fortidsminder i hele traceets forlgb. Undtaget herfra er
de nordligste omkring 200 m af den planlagte linjefgring for omfartsvejen beliggende pd matr.
5i og dele af 11a. Dette omrade er allerede arkaeologisk undersggt og i gvrigt rastofudvundet.

Naeromradet er ret rigt pa gravhgje med dysser og jeettestuer og traceet passerer taet forbi den
middelalderlige landsby @rum. Det ma derfor efter museumslovens bestemmelser anbefales, at
der forud for anlaegsarbejdet foretages arkaeologiske forundersggelser med henblik pd at klar-
laegge behovet for egentlige udgravninger.

Samlet vurdering

@rum Kirke og dens omagivelser, som grustransporterne passerer meget teet forbi pa Hgjkildevej,
er ikke upavirkede i dag, idet den hyppige tunge trafik i hgj grad pavirker oplevelsen af savel hele
landsbyen som kulturmiljginteresserne omkring kirken. P38 baggrund af afvaergeforanstaltninger
indarbejdet i planlaegningen med henblik pa en tilpasning til kulturarvsinteresserne vurderes det,
at den negative pavirkning af oplevelsen af kulturarven og kulturmiljget omkring @rum Kirke
ved anlaegget af den nye omfartsvej kan minimeres vaesentligt, og at oplevelsen i kulturmiljgets
naermeste omgivelser i landsbyen vil blive vaesentligt forbedret.

Som afveergeforanstaltning indgdr derudover i planlaegningen, at der foretages arkaeologiske
prgveboringer/-gravninger, inden anlaegsarbejderne gar i gang. Det fremgar af lokalplanen, at
ifglge museumsloven skal anleegsarbejderne straks standses og Horsens Museum underrettes,
hvis man stgder pa tegn pa jordfaste fortidsminder eller naturhistoriske levn. P8 denne baggrund
vurderes der ikke at kunne ske en vaesentlig negativ pavirkning af den arkaeologiske arv.
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- Seerlig veerdifuldt landskab Wiy Linjefgring for omfartsvej ved @rum

- Kulturmiljg B Fredet fortidsminde med 100 m beskyttelseszone
=7 Kirkeomgivelse O Registrering af ikke fredet fortidsminde

Bl 300m kirkebyggelinje N— Beskyttede sten- eller jorddiger

Kommuneplanens udpegninger af Seerlig veerdifuldt landskab, Kulturmiljo og Kirkeomgivelser,
samt angivelse af fredede og ikke fredede fortidsminder, beskyttede diger og naturbeskyttel-
seslovens 300 m kirkebyggelinje

Jordbund
Der er ifglge Danmarks miljgportal ikke konstateret jordforurening i anlaegsomrédet.

Regnvand fra omfartsvejen vil bleve mekanisk renset via sandfang og olieudskiller, inden det
ledes til regnvand-/forsinkelsesbassiner, hvor en yderligere nedfzeldning af naturfremmede
stoffer kan finde sted, inden det ledes videre til fordampning og nedsivning. Nedsivning via
bevoksede arealer vil yderligere bidrage til at sikre, omfartsvejen ikke vil give anledning til
vaesentlig forurening af jordbunden.

Nar de eksisterende kryds ved Hgjkildevej og @rumvej ombygges for tilslutning af omfartsve-
jen vil der blive i mindre omfang opstd affald fra de eksisterende veje. Affaldsfragmenterne
vil blive hdndteret og bortskaffet ifslge gaeldende affaldsregulativer i hedensted Kommune.

Samlet vurdering
Der vurderes ikke at kunne ske en vaesentlig aendret eller negativ pavirkning af jordbunden.

46 Miljgvurdering




Levevilkar

Vand

Anlaegget ligger i et omradde med drikkevandsinteresser (OD). @rum vandveerk ligger i en
afstand af omkring 600 m fra omfartsvejen og grundvandsmagasinet til den almene boring
er vist med bldt herunder.
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Ifslge Landskabskort over det mellemste Jylland er de hgjtliggende omrdder omkring @rum By
bestdende af moraenelandskab overvejende med lerbund, mens Rhoden & er beliggende i et dybt
nedskaret dalsystem med smeltevandsaflejringer i bunden af dalsystemet.

Som fglge af de topografiske og geologiske forhold vil den overvejende del af vandudvekslingen
og grundvandsdannelsen fra den overvejende del af oplandet, ske via de sekundzere grund-
vandsmagasiner til dalsystemet og infiltrere gennem sandaflejringerne til de dybereliggende
grundvandsmagasiner, der udggr de primaere grundvandsressourcer i omradet. Ved at aflede en
del af regnvandet (nettonedbgren) til det planlagte regnvandsbassin med nedsivning til dalsyste-
met vil selve grundvandsdannelsen ikke blive p§virket i nevneveerdig grad.

Samlet vurdering
Der vurderes ikke at kunne ske en vaesentlig aendret eller negativ pavirkning af kvaliteten fra
omradets indvindingsboringer eller af grundvandsressourcen generelt.

Befolkning og sociale og gkonomiske forhold

Realisering af omfartsvejen vil betyde, at det fine landskabsrum mellem landsbyen og Storskov
visuelt og fysisk bliver pavirket af et tosporet vejanleeg egnet til og befserdet med tung lastbil-
trafik. Ligeledes vil de vaesentlige kulturarvsinteresser, som iszer kirke, kirkeomgivelser, kirkejord
og beskyttede diger tilsammen udggr, blive pavirket og udsigten fra de mest fritliggende beboel-
ser pd landsbyens vestside - herunder blandt andet preestegdrden - vil blive sendret. Dette kan
pavirke navnlig disse ejendommes herlighedsvaerdi og handelspotentiale.

For oplevelsen af kirken, kulturmiljget i @rum og landsbyen som helhed samt for hovedparten af
beboerne i @rum vil omfartsvejen betyde en vaesentlig reduktion i stgj, stgv og vibrationer gene-
reret af rastofkgrslen. Dette vurderes at have en vaesentlig positiv effekt pd savel livskvalitet og
sundhed som bosaetning, huspriser og muligheden for at szelge en stor del af landsbyens boliger.

Fjernelse af den tunge gennemkgrende trafik i @rum by, vurderes meget vaesentligt at nedseette
risikoen for trafikuheld og materielle skader p& og langs med den smalle og krogede Hgjkildevej,
hvor den tunge og dobbeltrettede trafik med lastbiler skal passere forbi landsbyens taet place-
rede randbebyggelse.

Samlet vurdering

Omfartsvejens etablering vurderes at kunne bidrage til, at det bliver mere attraktivt at bo i
@rum, og omfartsvejen vil sdledes i positiv grad kunne pavirke sdvel livskvalitet som bosaetning,
udvikling og gkonomiske muligheder.

Menneskers sundhed, tilgaengelighed og trafiksikkerhed

Realisering af vejprojektet forventes at medfgre, at pavirkningen af alle boliger i naeromradet
med stgj, stgv og vibrationer at blive vaesentligt formindsket, da ikke mindst den tunge gen-
nemkgrende trafik flyttes til omfartsvejen, som ligger laengere borte fra og lavere i forhold til
landsbybebyggelsen end Hgjkildevej.

Risiko for uheld i landsbyen @rum/p& Hgijkildevej vurderes at blive meget vaesentligt reduceret,
ndr den tunge gennemkgrende trafik flyttes til omfartsvejen.

Der forudsaettes etableret forbud mod cyklister pd omfartsvejen, idet disse henvises til at kgre
igennem @rum via den eksisterende vejforbindelse; Hgjkildevej.

Eksisterende arbejdsveje/naturspor til Storskov med mulighed for at krydse omfartsvejen op-

retholdes og kan give anledning til den uheldsrisiko, der altid er til stede, ndr kgrende og cyk-
lende / gdende trafikanter krydser hinandens ruter. Da der er gode oversigtsforhold, hvor disse

48 Miljgvurdering




Levevilkar

krydsningspunkter er, og der forudsaettes en hastighedsbegraensning pd maks. 60 km i timen pa
omfartsvejen, vurderes risikoen for uheld ikke at vaere saerlig stor.

Da omfartsvejen pa en mindre straekning passerer teet pd Storskov kan der vaere en mindre vae-
sentlig risiko for pakgrsel af stgrre og mindre dyr.

Skoven fungerer som naerrekreativt omrade for @rum, og omfartsvejen vil sandsynligvis fa en
vis oplevelsesmaessig barrierevirkning, selv om de eksisterende fysiske krydsningsmuligheder
med adgang til skoven opretholdes. De eksisterende hjulspor, markveje og naturspor, som for-
Igber mellem landsby og gardanlaeg til naturomrdderne i skoven opretholdes uzendrede som
markoverkgrsler.

Samlet vurdering

Omfartsvejens etablering vurderes at kunne bidrage til, at det bliver bade behageligere og sun-
dere at bo i @rum med mindre stgj, stgv og vibrationer, og at trafiksikkerheden forbedres meget
vaesentligt, uden at den fysiske adgang til rekreative naturomrader og friluftsliv fysisk hindres.

Trafik
Hverdagsd@gntrafikken gennem @rum er i juni 2014 optalt til 633 - heraf udgjorde 144-150 gen-
nemkgrende tunge kgretgjer, hvilket modsvarer ca. 23 %.

Der forventes ikke en generel forggelse af trafikken i lokalomradet som fglge af realisering
af planlaegningen for omfartsvejen, idet selve trafikmaengden pavirkes af andre forhold sdsom
gkomomiske konjunkturer i samfundet og den deraf varierende maengde anlaegsarbejder og ef-
tersporgsel efter réstoffer. Med de nuvaerende rastofressourcer i omradet er det sandsynligt, at
der de naeste 30 til 40 ar vil vaere graveaktivitet i omradet. Det vurderes, at der med stgrre eller
mindre udsving i maengderne vil passere tung trafik igennem @rum sa laenge, der er rastoffer at
udvinde nord for landsbyen med mindre, der etableres en omfartsvej.

Under forudseaetning af politimyndighedens godkendelse etableres der gennemkgrselsforbud for
lastbiler i @rum, mens ruten for den lokale busrute ikke forudseettes sendret. Gennemkgrende
tung trafik forudseettes flyttet til omfartsvejen med et forbud mod gennemkgrsel af landsbyen
@rum med lastbiler. Det kan forventes, at ogsa anden gennemkgrende trafik vil foretraekke om-
fartsvejen frem for Hgjkildevejs forlgb gennem @rum, da vejen gennem landsbyen er snaever og
snoet og saenker hastigheden vaesentligt.

Trafikbelastningen af krydset Ngrremarksvej /Hgjkildevej, hvor Ngrremarksvej forudsaettes for-
laenget til omfartsvejen, forventes derfor at blive mindre, da al tung trafik, der ikke har arinde i
@rum, skal benytte omfartsvejen. Dersom gvrig motoriseret trafik uden aerinde i landsbyen ogsa
overvejende benytter omfartsvejen, vil krydset vil blive yderlige aflastet, og trafikbelastningen
flyttes til krydset mellem den forlaengede Ngrremarksvej og omfartsvejen. Ligeledes vil Hgjkilde-
vej pa streekningen mellem krydset og @rumvej blive aflastet.

Stgrstedelen af trafikken foregdr i dagtimerne mellem 8 og 18. Da den gennemkgrende trafik
flyttes vaek fra landsbyen og dermed husene, der ligger meget tzet pa vejen, forventes ogsa lys-
generne fra trafikken at formindskes vaesentligt for beboelserne langs Hgjkildevej. Med omfarts-
vejens linjefgring og afstand til neermeste beboelse samt beplantning i omrddet, er det meget
lidt sandsynligt, at der vil blive direkte lysindfald til beboelser i den vestligste del af @rum. Det er
dog sandsynligt, at der vil kunne erkendes lys fra billygter pa kortere straekninger.

Samlet vurdering

N&r omfartsvejen kommer i drift vurderes det, at genevirkningerne fra stgv, vibrationer og lys-
indfald vil blive formindsket for alle beboere i @rum, men mest vaesentligt for beboere naermest
Hgjkildevej, som ligger laengst fra omfartsvejen.
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Stgj

Stegjpavirkning i planlaegningsomradet genere-
res helt overvejende fra den den tunge gen-
nemkgrende trafik, hvilket er baggrunden for
planlaegningen for en omfartsvej ved @rum.

Som udgangspunkt vil trafikstgjen pa Hgjkil-
devej gennem @rum by blive vaesentligt min-
dre, da hovedparten af den tunge trafik om-
lokaliseres til omfartsvejen og sandsynligvis
0gsd stgrstedelen af den gvrige gennemkg-
rende trafik flyttes hertil.

Terraenet, hvor omfartsvejen etableres, ligger
generelt lavere end beboelserne i @rum og
omfartsvejen vil desuden komme til at ligge i
en stgrre afstand fra boligerne i landsbyen end
Hgjkildevej, hvilket mindsker stgjniveauet fra
trafikken yderligere.

Miljgstyrelsens ve]Iedende graenseveerdi for
vejtrafikstgj i boligomrdder er 58 dB givet som
Lden (stgjens dggnvaegtede middelvaerdi).

Beregnmgsprogrammet N2kR, der er baseret
pd beregningsmetoden Nord2000 er benyt-
tet til at lave en overslagsberegning over det
forventede stgjniveau fra omfartsvejen. Som
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inputparametre er benyttet en ADT p& 600, hvoraf tung lastbiltrafik udger 150 af de 600, jf. tra-
fiktzellinger fra hhv. Hgjkildevej og Ngrremarksvej udfgrt i 2010, 2011 og 2014.

Ud fra beregningerne kan det generelt konkluderes at graensevaerdien for trafikstgj pd 58 dB
overholdes for alle udendgrs opholdsarealer til beboelser, der ligger mere end 18 meter fra om-
fartsvejens midte. Beboelse naermest den planlagte omfartsvej er eiendommen Hgjkildevej 80,
der ligger i en afstand pa godt 17 meter fra vejtraceet, og hvor stgjniveauet fra vejen er bereg-
net til omkring 55 dB i en hgjde pd 1,5 m over terreen. Ved Kirkebuen 9 er stgjniveauet beregnet
til 42 dB og pa Paskegardsallé 5 til 35 dB. Selv for den naermest beliggende bolig; Hgjkildevej 80,
vurderes der at blive tale om en reduktion af stgjpavirkningen, fordi omfartsvejen ligger laengere
borte fra denne bolig, end den nuvaerende rute for rastoftransporterne og fordi trafikken kan for-
Isbe mere flydende uden opbremsninger og accelerationer i modsaetning til, hvad der oftest vil
vaere tilfaeldet pd Hgjkildevej, som er snaever og med mange sving og derfor har har en ringere
fremkommelighed. Se de digitalt generede beregninger.

Udover beregninger af stgj ved tre udvalgte adresser i @rum vises stgjforholdene lige omkring
vejen hvor den ligger i hhv. terreenniveau, i afgravning og i pafyldning. Den grd markering viser
i hvilken udstraekning den dggnveegtede middelvaerdi (Lden) er hhv. 55-60 dB og 60-65 dB.

Samlet vurdering

N&r omfartsvejen kommer i drift vurderes det, at genevirkningerne fra trafikstgj vil blive for-
mindsket for alle beboere i @rum, men mest vaesentligt for beboere naermest Hgjkildevej, som
ligger leengst fra omfartsvejen.

Beregninger viser, at miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for pavirkning af trafikstgj kan
forventes overholdt for alle boliger i naeromradet, ndr omfartsvejen er anlagt - hvilket ikke er
veere tilfeeldet, hvis omfartsvejen ikke anlaegges.
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1 m under terraen, interval 60-65 dB 1 m under terraen, interval 55-60 dB
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Kumulative effekter

I driftfasen forventes stgjpavirkningen af alle boliger i naeromradet at blive forbedret, da
omfartsvejen ligger laengere borte fra og lavere i forhold til landsbybebyggelsen end Hgj-
kildevej. Desuden vil trafikken kunne afvikles mere glidende uden hyppige opbremsninger
og accelerationer, hvilket ogsa saenker stgjniveauet.

Der foregar grusgravning nord for @rum, som sammen med trafikstgj kan have en mindre
vaesentlig kumulativ effekt. Da omfartsvejen vurderes at mindske oplevelsen af stgj fra
iseer den tunge lastbiltrafik - dels fordi disse kgretgjer vil kunne feerdes p& omfartsvejen
uhindret og i et mere ensartet tempo dels fordi stgjen genereres i leengere borte fra be-
boelserne end i dag - vurderes ogsd en eventuel kumulativ effekt at veere mindre, nar
omfartsvejen er taget i brug.

Derudover har muljgvurderingen ikke givet anledning til, at der vurderes at kunne fore-
komme kumulative effekter af vaesentligt omfang eller betydning.

Samlet vurdering
Det vurderes, at de forskellige miljgpavirkninger ikke vil kunne give anledning til vaesentli-
ge kumulative effekter med hinanden eller med kommende planer og projekter i omradet.

Miljepavirkninger i anleegsfasen

I anleegsfasen vil der kunne forekomme stgj, stgv og vibrationer fra anlaegsarbejderne
i dagtimerne samt muligvis lugte fra asfalteringsprocessen, og i forbindelse med isaer
omlagningen af krydset Hgjkildevej/Ngrremarksvej vil der evt. midlertidigt kunne fore-
komme genevirkninger, da der her er beboelse forholdsvis taet pd anleegsomradet. Der
forventes ikke at kunne forekomme lysgener i forbindelse med anleegsarbejderne, da
disse planlaegges at foregd indenfor normal arbejdstid og i den lyse arstid.

Samlet vurdering
Genevirkningerne i anlaegsfasen er kortvarige og vurderes ikke at vaere saerlig vaesentlige.

Sammenfatning og konklusion

Pa baggrund af miljgredeggrelsen vurderes det, at der ikke vil vaere vaesentlige fysiske
miljgpavirkninger ved anlaeg af omfartsvejen vest om @rum by, og at de negative pavirk-
ninger af de visuelle forhold og oplevelsen af landskabet og kulturmiljget er minimeret i
stgrst muligt omfang ved vejanlaeggets placering og udformning.

Omfartsvejen vurderes generelt at vaere en gevinst for omradet med fzerre trafikale ge-
ner for beboere i @rum by og omegn. Efter anlaegget af omfartsvejen, vil iseer tung trafik
gennem @rum by reduceres markant og dette vil medfgre en stor forbedring af trafiksik-
kerheden og luftkvaliteten samt en vaesentlig reduktion af pavirkninger fra stgj, stgv og
vibrationer for omradets beboere, gdende og cyklister.
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Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Afvaergeforanstaltninger

Et af form&lene med en miljgvurdering er at afklare, om der er mulige afveergeforanstalt-
ninger, som kan bidrage til, at de forventede miljgpavirkninger forminskes. Herunder er
skematisk angivet, hvilke udfordringer og miljgpavirkninger, der har givet anlening til
afvaergeforanstaltninger, som indgar i planlagningen.

Udfordring Afveergeforanstaltning
Visuel pavirkning af landskab Anvendelse af landskabskaraktermetoden til at
kirkeomgivelser og kulturarv undersgge og definere disse elementer og inter-

esser i @rum -omradet og fastlaegge den linje-
fgring for omfartsvejen, som kan minimere
den negative pavirkning af oplevelsen heraf.

Tilneermelsesuvis tilpasning af vejniveau til eksi-
sterende terreen og anlaeg af dyrkningsskraninger
med meget lave haldninger, hvor terreentilpas-
ning ikke helt kan undgas.

Fysisk pavirkning af vandigb Planlaegning af anlaeg til handtering af regn-
vand, som ikke tilledes en recipient, fordi
overfladevand renses, fordampes og nedsives.

Barrierevirkning mellem @rum Eksisterende spor og markveje opretholdes og
og naturomraderne i skoven krydser omfartsvejen som markoverkgrsler.
@delaeggelse af arkaeologisk arv Gennemfgrelse af prgveboringer/prgvegrav-

ninger som aftalt med Horsens Museum inden
anlzeg igangseettes.

Forslag til overvdgning

Formadl med anlaeg af omfartsvejen er at Igse de trafikale problemer og gener for bebo-
ere i @rum pa Hgjkildevej gennem landsbyen som fglge af lastbilkgrsel med rastoffer fra
grusgravene nord for @rum. Derfor ivaerksaettes overvagning af, om omfartsvejen har den
forventede effekt ved malinger af trafikbelastning pa Hgjkildevej, Ngrremarksvej og om-
fartsvejen i form af trafikteellinger. Trafiktaellingerne gennemfgres fgrste gang et ar efter
ibrugtagning af omfartsvejen og igen 5 ar efter ibrugtagning.

Hvis overvagningen afdaekker problemer, kan der gennemfgres yderligere trafikforbed-
rende tiltag.
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