il
Hedensted Kommune

Dokumenttype
Miljokonsekvensrapport

Dato
Oktober 2021

NY VEJ OST OM HEDENSTED
MILJOKONSEKVENSRAPPORT

RAMBGLL



VEJ @ST OM HEDENSTED
MILIOKONSEKVENSRAPPORT

Dato 11. oktober 2021

Udarbejdet af HFV, KSV, STS, KRLL, SBJE, SRBO, BIAP, KHON, SALA, MAHEN, TDRA
Kontrolleret af PEFS

Godkendt af TDRA

Beskrivelse Miljokonsekvensrapport

Ref. 1100046066
Dokument ID 1100031500-001-283393787-44

Forsidebillede: Visualisering af det fremtidige vejprojekt ved Hgjlykkevej

Rambgll
Prinsensgade 11
DK-9000 Aalborg
T +455161 1000
F +45 5161 1001
www.ramboll.dk



FORORD

Hedensted Kommune har besluttet at etableringen af en vej gst om Hedensted krae-
ver, at der gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering og udarbejdes en miljgrapport.

Formalet er at vurdere de pavirkninger af miljget, som anlaegsarbejdet og driften af
vejen gst om Hedensted vil medfgre. Rapporten skal give et godt grundlag for at ind-
drage offentligheden og et godt beslutningsgrundlag for myndighederne, inden de af-
ggr, om projektet skal realiseres.

Hedensted Kommune gnsker at etablere den nye vej for at sikre en infrastruktur, der
matcher den vaekst, der er planlagt i den gstlige del af byen. Vejen vil give en mere di-
rekte forbindelse til den gstlige bydel, aflaste de eksisterende veje i Hedensted og vil
medvirke til at fremme udviklingen i omradet.

Der er for vejprojektet udarbejdet et plangrundlag bestaende af kommuneplantillaeg
nr. 9 og lokalplan 1128. I forbindelse med planlaegningsarbejdet er der gennemfgrt en

miljgvurdering af planerne og udarbejdet en miljgrapport.

Miljgkonsekvensrapporten er udgivet af Hedensted Kommune og udarbejdet af Ram-
bgill.

| 3/156



INDHOLD

1 IKKE-TEKNISK RESUME

1.1 Vejen gst om Hedensted

1.2 Miljgpavirkninger

1.3 Planforhold

1.4 Afveergetiltag

1.5 Overvagning

2 INDLEDNING

2.1 Baggrund for projektet

2.2 Miljgvurdering

2.3 Miljgkonsekvensvurderingens faser

2.4 Leesevejledning

3 PROJEKTBESKRIVELSE

3.1 Baggrund

3.2 Alternativer

3.3 0-alternativ

3.4 Fravalgte alternativer

4 BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG
4.1 Kommuneplantillzeggets hovedpunkter
4.2 Lokalplanens hovedpunkter

4.3 Alternativer til plangrundlaget

5 PLANFORHOLD

5.1 Kommuneplanen

5.2 Lokalplaner

5.3 @vrige planforhold

5.4 Miljgbeskyttelsesmal

6 AFGRANSNING AF MILJOKONSEKVENSRAPPORTEN
6.1 Miljgemner, der medtages

7 METODE TIL VURDERING AF MILJGPAVIRKNINGER
7.1 Vurderingernes opbygning

7.2 Vurdering af miljgkonsekvens

7.3 Miljghensyn og afveergetiltag

8 LANDSKAB

8.1 Metode

8.2 Eksisterende forhold

8.3 O-alternativet

8.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
8.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
8.6 Vurdering af pavirkninger i afviklingsfasen
8.7 Afveergetiltag

8.8 Kumulative effekter

N NN

15
15
15
16
16
16
17
20
21
21
34
35
35
37
37
37
38
39
39
45
45
47
48
48
50
50
51
55
56
56
57
57
57
58
71
71
71

| 4/156



8.9 Sammenfattende vurdering

9 KULTURARYV

9.1 Metode

9.2 Eksisterende forhold

9.3 0-alternativet

9.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
9.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
9.6 Afveergetiltag

9.7 Kumulative effekter

9.8 Sammenfattende vurdering

10 VAND

10.1 Metode

10.2 Eksisterende forhold

10.3 O-alternativet

10.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
10.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
10.6 Afveergetiltag

10.7 Kumulative effekter

10.8 Sammenfattende vurdering

11 JORDAREALER

11.1 Metode

11.2 Eksisterende forhold

11.3 O-alternativet

11.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
11.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
11.6 Afveergetiltag

11.7 Kumulative effekter

11.8 Sammenfattende vurdering

12 BIODIVERSITET

12.1 Metode

12.2 Eksisterende forhold

12.3 0-alternativet

12.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
12.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

12.6 Vurdering af pavirkninger i afviklingsfasen

12.7 Afveergetiltag

12.8 Kumulative effekter

12.9 Sammenfattende vurdering

13 BEFOLKNING

13.1 Metode

13.2 Eksisterende forhold

13.3 O-alternativet

13.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
13.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
13.6 Afveergetiltag

13.7 Kumulative effekter

13.8 Sammenfattende vurdering

14 MENNESKERS SUNDHED

14.1 Metode

14.2 Eksisterende forhold

14.3 0-alternativet

71
73
73
73
76
76
76
78
78
78
80
80
80
85
85
87
90
91
91
92
92
92
92
92
94
94
94
95
96
96
96
103
104
106
108
108
109
109
111
111
113
115
118
118
122
122
122
124
124
126
130

| 5/156



14.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen 132

14.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen 137
14.6 Afveergetiltag 142
14.7 Sammenfattende vurdering 143
15 LOVGIVNING OG MYNDIGHEDSBEHANDLING 145
15.1 Tilladelse efter vandlgbsloven. 145
15.2 Tilladelse efter bekendtggrelse om miljgregulering af visse aktiviteter 145
15.3 Tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven § 28 145
15.4 Tilladelse efter bekendtggrelse om vandlgbsregulering og -restaurering

m.v. 145
16 SAMMENFATNING AF MILJGPAVIRKNINGER 146
16.1 Samlet vurdering 146
17 AFVAERGETILTAG 149
18 MANGLEDE VIDEN OG USIKKERHEDER 151
19 FORSLAG TIL OVERVAGNING 152
20 REFERENCER 153
BILAG

Bilag 1 Afgraensningsnotat

Bilag 2 Visualiseringsrapport (A3)
Bilag 3 Kortlaegningsrapport

Bilag 4 Stgj og vibrationer

| 6/156



1 IKKE-TEKNISK RESUME

Hedensted Kommune gnsker at etablere en ny vej gst om Hedensted for at sikre en in-
frastruktur, der matcher den veekst, der ses i den gstlige del af byen. Vejen vil give en
mere direkte forbindelse til den gstlige bydel og vil medyvirke til at fremme udviklingen
i omradet. P& laengere sigt vurderes vejen at veere en del af den baerende infrastruktur
i den gstlige del af Hedensted by.

Projektet er omfattet af miljgvurderingsloven: og bygherren, der er Hedensted Kom-
mune, Fritid & Fzellesskab - Natur, Vand og Vej, har i forbindelse med ansggning om
vejen anmodet om, at projektet miljgvurderes.

1.1 Vejen gst om Hedensted

Projektomradet er placeret umiddelbart gst for Hedensted by og straekker sig fra Hgj-
Igkkevej i syd, krydser hen over Dalbyvej og Aldumvej og ender i en sammenfletning
med Spettrupvej i nord. Vejen gar desuden teet forbi landsbyen St. Dalby, der ligger
gst for vejen. Vejen er placeret med udsigt til den aktuelle byudvikling i Hedensted,
men selve vejanlaegget er placeret pa natur- og landbrugsarealer. Vejen skal vaere
med til at aflaste Constantiavej, dele af Dalbyvej og @stre Ringgade og dermed flytte
trafikken vaek fra Hedensted bymidte.

Vejen etableres som en kommunevej med en samlet leengde p& 2,4 km, og den vil be-
std af to asfalterede kgrespor med en samlet bredde pd 8 m og 1,5 m rabat i hver side
af vejen. Der etableres ikke cykelsti pd straekningen, det vil vaere muligt for cyklister
og gdende at krydse vejen sikkert ved Aldumvej via et helleanlaeg.

Langs vejen etableres der i alt tre regnvandsbassiner, to til afvanding af vejen, og et
til afvanding af overfladevand fra industriomrddet i det nordgstlige Hedensted. Regn-
vandsbassinerne vil aflede regnvand til Dalby Baek og Spettrup Baek.

Der hvor vejen passerer Dalby Baek etableres der en faunapassage. Faunapassagen
etableres for at beskytte eventuelle oddere, der faerdes i omradet.

Der vil veere gener i forbindelse med anlaegsarbejdet. Da anlaegsaktiviteterne ikke vil
foregd pa samme tid og sted, vil generne ikke opleves i hele projektomrddet samtidigt.
Der en god afstand til de naermeste boliger langs det meste af vejen. Der kan dog fo-
rekomme situationer, hvor anlaagsarbejdet kan pavirke omgivelserne i form af stgj og
vibrationer.

1.2 Miljgpavirkninger

Hedensted Kommune har udarbejdet et afgraensningsnotat, der fastleegger hvilke em-
ner, der skal vurderes og indgd i miljgskonsekvensrapporten. Der drejer sig om fgl-
gende miljgemner:

« Visuel pavirkning af landskab og kulturarv

« Vand

e Jordarealer

e Biodiversitet — natur, flora og fauna

« Befolkningen (trafikal fremkommelighed og trafiksikkerhed)

! Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og konkrete projekter (VVM), LBK nr. 973 af
25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/973
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o Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj og vibrationer.

For tre miljsgemner vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil veere vaesentlige,
heraf en moderat til veesentlig:

e Lyspavirkning fra lysmaster (driftsfase) (moderat til vaesentlig pavirkning)
e Pavirkning af kirkeomgivelserne for St. Dalby Kirke (driftsfase)
e P3virkning eventuel af permanent grundvandssaenkning (driftsfase)

For fire miljgemner vurderes det i otte tilfelde, at pavirkningerne af miljget vil vaere
moderate:

e Visuel pdvirkning af de visuelle og landskabelige forhold (anlaegs- og drifts-
fase)

e Lyspavirkning fra anlaegsarbejde

e Pavirkning af kirkeomgivelserne for St. Dalby Kirke (anlaegs- og driftsfase)

e Pavirkning af gvrigt dyreliv (ikke bilag IV) (anlaegsfase)

e Pavirkning af § 3 beskyttet natur (driftsfase)

e Pavirkning af menneskers sundhed som fglge af stgj (anlaegsfase)

1.2.1 Landskab
Vejen kommer til at ligge i et 8bent landbrugslandskab uden stgrre natur- og skovom-
rader, med mulighed for at kunne se langt.

Nar vejen gst om Hedensted etableres vil landskabet aendre sig fra at vaere marker
med landbrug, til en arbejdsplads med maskiner og aktiviteter forbundet med at an-
laegge vejen. I de perioder hvor det er mgrkt om morgenen og om eftermiddagen, vil
man derfor kunne se lys fra maskinerne pa lang afstand. Anlaegsarbejdet vil have mo-
derate pavirkninger af de landskabelige og visuelle forhold i og omkring projektomra-
det.

Vejen gst om Hedensted forbindelses med det eksisterende vejnet og ligger teet He-
densted by. Derfor vil den visuelle pdvirkning fornemmes mindre pa trods af landska-
bet sendrer karakter til et mere teknisk preeget landskab. Den visuelle pavirkning nar
vejen er etableret vurderes at veere moderat.
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Figur 1-1. Fremtidige forhold af vejen gst om Hedensted, hvor rundkgrslen og cykelstien ses. I baggrund ligger
St. Dalby Kirke.

Rundkgrslen ved Dalbyvej vil af trafiksikkerhedshensyn blive oplyst. Lyset i masterne
der bliver opstillet vil opleves som en vasentlig pavirkning, da der etableres lys i om-
rader, der i dag er friholdt for lys. Set fra standpunkter mod nord og syd vil lyset vaere
mest synligt fordi baggrunden er dbent land med spredt bebyggelse. Nar lyset iagtta-
ges fra gst mod vest, vil lyset se ud som en del af baggrundsbelysningen fra Heden-
sted by, og pavirkningen vil derfor vaere mindre.

1.2.2 Kulturarv

Vejen gst om Hedensted ligger indenfor det bevaringsvaerdige kulturmiljg omkring St.
Dalby Kirke. Indenfor omradet skal de kulturhistoriske bevaringsvaerdier sikres sa de
ikke forringes eller gar tabt. I anlaegsfasen vil der vaere udsigt til anlaegsaktiviteter in-
denfor en kortere periode imens arbejdet foregdr p& denne straekning, og pavirkningen
er derfor moderat.

Hvis man stgder pd arkaeologiske fund under anlaeg af vejen, skal arbejdet stoppes
med det samme og ma fagrst pdbegyndes igen, ndr der er blevet foretaget en undersg-
gelse af Vejle museum.

Kirkens omgivelser vil blive pavirket ved etablering af vejen gst om Hedensted. I af-
tentimerne vil lysmasterne i rundkgrslen have en szerlig visuel pavirkning. Derfor vur-
deres det er vejen gst om Hedensted vil have en moderat til vaesentlig pavirkning pa
St. Dalbys fjernomgivelser.

1.2.3 Vand

Vejen er placeret indenfor et omrdde med drikkevandsinteresser (OD) og pavirker ikke
indvindingsoplande til almene vandforsyninger mm. Indenfor 600 meter af vejstraek-
ningen findes flere aktive vandboringer.

Indenfor projektomradet ligger grundvandet ifglge den aktuelle viden 2 - 3 meter un-
der terreen. P& markarealerne mellem Spettrupvej og Aldumvej er der mindre
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bakketoppe, hvor grundvandet forventes at ligge dybere, ned til 4 meter under ter-
reen. Grundvandsstanden forventes at stige i fremtiden pa grund af klimaforandrin-
gerne, og det kan pavirke forholdene i omradet, primaert i de omrdder hvor grundvan-
det stdr teet pa terraen. Neer projektomradet findes to vandlgb, der begge er malsat pa
EU niveau til at opnd god gkologisk tilstand.

Det kan blive ngdvendigt at seenke grundvandet midlertidigt i forbindelse med anlaegs-
arbejdet omkring vejen. En grundvandssaenkning kan potentielt pavirke sger, vandlgb
og andre vdde naturtyper. Derudover kan en grundvandssaenkning saenke vandstan-
den i vade eller fugtige grundvandsafhaengige naturtyper, hvilket kan medfgre an-
drede konkurrenceforhold mellem omradets plantearter. Der foretages pejleboringer
m.m. for at fa dokumentation for den forelgbige viden og overblik over problemet in-
den anlaegsfasen.

Under anlaegsfasen kan der desuden ske en pavirkning af Dalby Baek, da der skal etab-
leres en vejbro over vandlgbet. For at beskytte vandlgbet mest muligt mod sediment-
spild etableres de to regnvandsbassiner, til overfladevand fra vejen, tidligt i anlaegsfa-
sen. P& den made kan overfladevand fra vejen ledes hertil og renses for sediment in-
den udlgb til Dalby Baek. Udledning af oppumpet grundvand fra en grundvandssaenk-
ning under anlaegsfasen kan ogsa pavirke vandlgbet. Eventuelle udledninger af grund-
vand skal tilpasses Dalby Baek for at undgd erosion af vandigbsbund og brinker. Der-
udover skal det sikres at der ikke sker en tilfgrsel af vand, som ikke overholder gael-
dende miljgkvalitetskrav.

I driftsfasen er det primaert vejvand der kan pdvirke de omkringliggende vandigb, men
der etableres regnvandsbassiner, netop for at skane disse for tilfgrsel af forurenet
vand fra vejen.

Overordnet vurderes det at der vil vaere en begraenset pavirkning for grundvand og
overfladevand i forbindelse med realisering af vejen gst om Hedensted.

1.2.4 Jordarealer

I anlaegsfasen er der behov for at inddrage jordarealer midlertidigt til arbejdspladser.
Det sikres, at de midlertidigt inddragede arealer fortsat kan anvendes til landbrugs-
drift, ndr vejen gst om Hedensted er anlagt.

Etablering af vejen gst om Hedensted betyder at enkelte landbrugsejendomme bliver
delt og vil have jord liggende pa begge sider af vejen. Den fortsatte landbrugsdrift af
sadanne arealer vurderes at vaere uhensigtsmaessigt efter etableringen af vejen. Det
vil i den forbindelse vaere muligt for ejerne at aftale eventuelt jordbytte for at tilgodese
en fortsat rationel drift.
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Figur 1-2. Oversigt over ejerforholdene for de landbrugsejendomme, der bliver delt af Vej gst om Hedensted.

1.2.5 Biodiversitet

En raekke naturtyper, herunder f.eks. vandlgb, ferske enge, moser, strandenge og
sger, er beskyttet gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte levested
for en lang raekke dyr og planter, og beskyttelsen betyder, at der ikke ma foretages
andringer i omradernes tilstand. Derfor er der foretaget feltbesigtigelser i perioden
april-juni 2021, hvor 12 naturomrader er besigtiget. De 12 naturomrader bestar af
otte vandhuller, to moser og to enge, se Figur 1-3. Derudover er levesteder for padder
0gsa undersggt, da de er beskyttet af habitatdirektivets bilag IV. Der er registreret
flere fredede arter i omradet, herunder lille vandsalamander og butsnudet frg.

| 11/156



MILJOKONSEKVENSRAPPORT

F_7 Projektgraense M Beskyttet sg

—— Centerlinje [ Beskyttet eng
— Vej I Beskyttet mose ' hokar
~—— Beskyttet vandlgb 0 250 500

Figur 1-3. § 3 beskyttede lokaliteter omkring projektomradet.

Naturomraderne nzer projektomradet er pavirkede af jordbundsforhold og eutrofiering
(steerkt gget veekst af alger og planter som fglge af tilfgrsel af naeringssalte) fra det
omkringliggende landbrugslandskab, og har en moderat til darlig kvalitet. Ingen af na-
turomraderne bliver pavirket direkte, og det vurderes derfor at vejen gst om Heden-
sted vil have en begraenset pavirkning.

Der er registreret odder ca. 1 km sydgst for projektomradetz. Det er dermed sandsyn-
ligt at der ogsa vil vaere oddere indenfor projektomradet, da oddere typisk har et stort
territorium, som kan vaere pa en straekning laengere end 10 km vandigb.

2 Arter - samler viden om Danmarks natur, 2011, www.arter.dk og https://naturereport.miljoeportal.dk/552402
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Det kan ikke afvises, at der potentielt kan forekomme trafikdrab af fredede padder i
forbindelse med etableringen af vejen, men det vurderes at pdvirkningen ikke vil
skade den samlede bestand.

Samlet set vurderes det at vejen gst om Hedensted vil have ubetydelige og begraen-
sede pavirkninger pa beskyttet natur, samt fauna og flora knyttet hertil.

1.2.6 Befolkning

Konsekvenserne af anleegsfasen forventes samlet set at vaere ubetydelige, idet an-
laagsarbejdet s& vidt muligt gennemfares uden at pavirke den eksisterende trafik. Der
kan vaere korte perioder, hvor trafikken pavirkes ndr vejen gst om Hedensted skal for-
bindes til det eksisterende vejnet. Jordtransport og byggepladstrafik vil forga fra Ho-
vedvejen og via det overordnede vejnet, for at friholde Hedensted bymidte for tung
trafik sa vidt muligt.

N&r vejen er etableret, forventes en mindre omfordeling af trafikken i den gstlige del af
Hedensted. Det forventes, at trafikken der kommer fra boligomrdder langs @stre Ring-
gade, Constantiavej og den vestlige del af Aldumvej flyttes til veje, der ligger uden for
byomradet. Omfordelingen af trafikken vil forbedre trafikafviklingen langs de naevnte
veje. Dog vil der pa Spettrupvej forekomme en gget trafik og der kan i krydset Hoved-
vejen/Spettrupvej forventes at blive forsinkelser, men i et omfang der er acceptabelt.
Alle gvrige kryds som den nye vej skal aflaste, herunder nye kryds langs vejen gst om
Hedensted, kan forventes at fa en fuldt ud acceptabel trafikafvikling.

Det vurderes, at der med vejen gst om Hedensted kan forventes at ske en lille stigning
i det samlede antal uheld. Der forventes at forekomme 0,19 flere uheld pr. &r i forhold
til 0-alternativet (hvor vejen ikke etableres), heraf 0,08 ekstra personskadeuheld pr.
3r. Dette er teoretisk tilsvarende ét ekstra materielskadeuheld pr. 9. &r og ét ekstra
personskadeuheld pr. 12. 3r.

1.2.7 Menneskers sundhed

Stress og sundhed haenger i hgj grad sammen. Befolkningens stressniveau er sarbart
over for en raekke af de miljgpavirkninger, der knytter sig til veje, herunder kan saer-
ligt stgj pavirke sundheden og virke stressende. Der er gennem arene gennemfgrt tal-
rige undersggelser, som viser, at trafikstgj over et vist niveau er sundhedsskadeligt.
Der er derfor fastsat en vejledende graenseveerdi for trafikstgj pa Lsen 58 dB ved boli-
ger. Lgen 58 dB svarer til, at 10 % af befolkningen opfatter stgjen som steerkt gene-
rende. Den vejledende graenseveerdi er et vaegtet gennemsnit af stgjen, hvor stgj om
aftenen og natten vaegter hgjere end stgj i dagperioden. Dette ggres, da specielt stgj
om natten er generende og kan pavirke sundheden.

Ved 0-alternativet, som er situationen i 2030, hvor der ikke anlaegges en ny vej gst for
Hedensted, sa vil 237 boliger inden for undersggelsesomradet vaere stgjbelastet over
vejledende stgjgraenser.

Stgij og vibrationer i anleegsfasen

Etablering af vejanlaegget vil bestd af en raekke anlaegsaktiviteter, som vil medfgre stgj
langs den nye vej gst om Hedensted. Stgj forbundet med anlaegsarbejde kan virke ge-
nerende for beboere og mennesker, som faerdes naer og pa byggepladsen. Betydelig
anlaegsstgj kan bl.a. medfare koncentrationsbesvaer, forstyrre tanker, pavirke laeseha-
stigheden og medfgre midlertidig kognitiv svaekkelse. P& den baggrund er det alminde-
lig praksis at anvende kriterieveerdien 70 dB for anlaegsaktiviteter mellem 7-18 i hver-
dage og 40 dB i andre tidsrum.
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Anlaegsaktiviteterne vil foregd i hele anlaegsperioden, men aktiviteterne vil ikke ngd-
vendigvis blive gennemfgrt samtidig pa hele straekningen. Stgj fra anleegsarbejdet vil
ofte variere, ogsa over kortere tidsrum. I Igbet af en dag kan en raekke aktiviteter fo-
regd samtidig eller aflgse hinanden og medfgre variationer i stgjen. Den stgrste pavirk-
ning af st@j og vibrationer i forbindelse med anleegsarbejdet vil forekomme ved jord-
h&ndtering og transport af materialer pd anlaegsomradet.

Pavirkningen af befolkningen og menneskers sundhed som falge af stgj i anlaegsfasen
vurderes at vaere knyttet til naeromradet, hvor de vejledende stgjgraenser kan blive
overskredet i afstand af mellem 25 - 45 meter fra arbejdet inden for almindelig ar-
bejdstid. Det betyder dog ikke, at der ikke kan vaere stgjgener ved boliger, som ligger
i en stgrre afstand. Mellem 1-3 boliger vurderes at kunne blive udsat for stgjniveauer
over 70 dB(A) i forbindelse med forskellige anlaegsaktiviteter inden for almindelig ar-
bejdstid. Den samlede konsekvens af stgj i anlaegsfasen vurderes at veere moderat.

Vibrationer er som udgangspunkt en komfortmaessig gene, og medfgrer ikke en di-
rekte effekt pa sundheden. Vibrationer kan derimod vaere generende og udlgse be-
kymringer i forhold til om ens bolig tager skade, da mennesker er langt mere sensitive
i forhold til vibrationer end bygninger. Risikoen for bygningsskader forventes at vaere
lille, hvis afstanden til anlaegsarbejdet er mere end 15 meter. Gener fra vibrationer i
anlaegsfasen kan potentielt kortvarigt pavirke beboere og brugere af bygninger, der
ligger inden for en afstand pa op til 60 meter fra anlaegsarbejdet. Konsekvensen i for-
hold til vibrationer vurderes at vaere begraenset.

Stgj i driftsfasen

Vejen gst om Hedensted aendrer lokalt pd trafikfordelingen pa indfaldsvejene til He-
densted, hvilket giver anledning til gget trafikstgj for de beboere, som bor nzer vejen
samtidig med, at stgjbelastningen mindskes andre steder. Samlet set vil projektet
medfgre et fald af stgjbelastede boliger med 14 % (34 boliger) i forhold til 0-alternati-
vet. Antallet af staerkt stgjbelastede boliger stiger fra nul til én (belastet over 68 dB).

Da boligen pa Faxevej 1 belastes vaesentligt over vejledende stgjgreenser, kan der
eventuelt gives tilskud til udskiftning af boligens vinduer, sa vinduerne er med stgjiso-
lerende glas. Dette kan reducere stgjbelastningen indendgrs, sa genen reduceres.

Spettrupvej nr. 11 og 15 vil blive belastet af stgj over vejledende graensevaerdier, som
folge af projektet. For de gvrige boliger, hvor der vil ske en stigning i stgjpavirkningen,
vil stgjpavirkningen fortsat ligge under 58 dB(A). Det betyder dog ikke, at nogle bebo-
ere ikke oplever stigningen som en gene. Genevirkningen afhanger af, hvor meget
stgjen stiger. 3 dB opleves som en lille eendring, hvor 5 dB opleves som en vasentlig
andring. I Hedensted by giver projektet flere steder anledning til en reduktion af stgj-
belastningen pa 1 - 3 dB og enkelte steder op til 5 dB. I den sydgstlige del af Heden-
sted og St. Dalby kan nogle beboere opleve en mindre stigning pa 1-3 dB og enkelte
steder op til 5 dB.

Overordnet set har projektet en stgjmaessig positiv effekt i driftsfasen, da trafikken bli-
ver ledt udenom Hedensted by, og derved begranses antallet af stgjbelastede boliger.
Vejen gst om Hedensted vil reducere genevirkningen fra trafikstgj og derfor vurderes
konsekvensen for menneskers sundhed overordnet af vaere moderat positiv.
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1.3 Planforhold

Et projekt skal veere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning. Til det
konkrete projekt er der udarbejdet et nyt plangrundlag bestdende af kommuneplantil-
laeg nr. 9 og lokalplan 1128.

Etablering af vejen gst om Hedensted vurderes at veere i overensstemmelse med ho-
vedstruktur og retningslinjer i Hedensted Kommuneplan 2017-2029. Vejprojektet vur-
deres samtidig at vaere i overensstemmelse med andre geeldende planer, herunder Kili-
matilpasnings-handleplan for Hedensted Kommune, den regionale udviklingsstrategi
2019-2039, Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020-2030 m.fl.

1.4 Afveaergetiltag
For at afvaerge vaesentlige miljgpavirkninger skal der gennemfgres fglgende afveerge-
tiltag:

e Hvis nedsivning af grundvand ikke er mulig, skal der som afvaergetiltag gen-
nemfgres egentlige hydrauliske beregninger i forbindelse med udledning fra
stgrre grundvandssaenkninger til recipient. Derudover skal der i forbindelse
med udledningstilladelsen foretages yderligere analyser af grundvandets kvali-
tet. Entreprengren skal udarbejde og fglge en beredskabsplan, f.eks. i tilfeelde
af spildhaendelse mv.

e I tilfeelde af grundvandssaenkning skal udledning af grundvand til Dalby Baek
ske efter geeldende miljgkvalitetskrav.

e Vejen over Dalby Baek skal opfgres som stabilt anlaeg og erosionssikres mod
stgrre regnvandshandelser.

e Entreprengren skal sikre, at der ikke sker spild af jord samt miljgfarlige stoffer
til Dalby Beek.

e Pavirkning med vibrationer pa kritiske bygninger skal forebygges ved maling af
vibrationer under anlaegsarbejdet. Hvis maleudstyr viser for hgje niveauer,
skal anlaegsmetoden overvejes og om ngdvendigt aendres.

For at mindske miljgpavirkninger kan der gennemfgres fglgende afvaergetiltag:

o Der gennemfgres god information om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvorndr, hvor-
dan og i hvor lang tid) i forhold til de bergrte naboer. Dette kan give naboer
bedre mulighed for at indrette sig pa stgjen fra anlaegsarbejderne.

e Det anbefales, at der opretholdes afstande til vandigb og sger, der forhindrer
fysisk forstyrrelse og pavirkninger i gvrigt fra anleegsomradet og arbejdsplad-
serne.

e For at begraense lyspavirkningen bgr den ngdvendige belysning af rundkgrslen
ved Dalbyvej begreenses i hgjden og lyset vaere nedadrettet for at begraense
lyspavirkningerne af omgivelserne.

1.5 Overvagning
Der er ikke vurderet et behov for at opsaette et overvdgningsprogram.
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2 INDLEDNING

2.1 Baggrund for projektet
Hedensted Kommune har igangsat skitseprojektering og planlaagning for at ggre det
muligt at etablere en ny vej gst om Hedensted.

En ny vej gst om Hedensted skal vaere med til at skabe den ngdvendige infrastruktur
for den fortsatte udbygning af den gstlige del af Hedensted. Vejen gst om Hedensted
vil give en mere direkte forbindelse fra den gstlige bydel til det overordnede vejnet.

Malet med vejen er at aendre trafikmgnstrene p8 Constantiavej, Dalbyvej og Aldumvej
og opna den positive effekt at Constantiavej og andre bynzere veje aflastes.

2.2 Miljgvurdering

2.2.1 Pligt til miljgskonsekvensvurdering

Etableringen af en vej gst om Hedensted er omfattet af bilag 2, punkt 10e, Bygning af
veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne i miljgvurderingsloven, punkt 10g,
Damninger og andre anlaeg til opstuvning eller varig oplagring af vand (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1) og punkt 10m, Arbejder i forbindelse med indvinding af
grundvand og kunstig tilfgrsel af grundvand, som ikke er omfattet af bilag 1:.

Hedensted Kommune har foretaget en screening i henhold til kriterierne i miljgvurde-
ringslovens bilag 6. Kommunen har truffet afggrelse om, at der er pligt til udarbejdelse
af en miljgkonsekvensvurdering, da det ikke kan afvises, at projektet kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget. Der er derfor udarbejdet en miljgkonsekvensrapport, der inde-
holder de oplysninger, som er naevnt i miljgvurderingslovens § 20 og bilag 7.

2.2.2 Miljgvurderingspligt
Kommuneplantillaegget og lokalplanen for vejen gst om Hedensted er ligeledes omfat-
tet af miljgvurderingsloven-.

Planforslagene fastleegger rammer for et projekt omfattet af, bilag 2, punkt 10e, Byg-
ning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne i miljgvurderingsloven,
punkt 10g, Deemninger og andre anlaeg til opstuvning eller varig oplagring af vand
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1) og punkt 10m, Arbejder i forbindelse med
indvinding af grundvand og kunstig tilfgrsel af grundvand, som ikke er omfattet af bi-
lag 1. Planforslagene er ikke omfattet af lovens undtagelsesbestemmelse, § 8, stk. 2
om, at projektet kun medfgrer mindre andringer i geeldende planer.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering af planforslagene, der indeholder de oplys-
ninger, som er navnt i miljgvurderingslovens §12 og bilag 4.

2.2.3 Konsekvensvurdering af Natura 2000-omrade
Der er i forbindelse med afgraensning af miljgkonsekvensrapporten foretaget en vee-
sentlighedsvurdering ift. naerliggende Natura 2000-omrader. Det kan udelukkes, at

3 Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
4 Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
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projektet har en veesentlig pavirkning af Natura 2000-omrader, hvorfor der ikke er fo-
retaget en konsekvensvurdering for at afggre, om projektet er skadeligt for omrddets
udpegningsgrundlag jeevnfgr habitatbekendtggrelsens §6.°

Natura 2000 er derfor ikke medtaget som et miljgemne i miljgkonsekvensrapporten.

2.3 Miljgkonsekvensvurderingens faser
En miljgkonsekvensvurdering og udarbejdelsen af en miljgkonsekvensrapport er en
laengere proces, som kan opdeles i fem faser, jf. Figur 2-1.

Fase 1: Debatfasen (14 dage)
Forud for udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten har Hedensted Kommune afholdt
en indledende debatfase i perioden 9. juli - 31. august 2018 og supplerende fra 7. no-
vember - 9. december 2018.

I debatfasen blev der udsendt et oplaeg, og med baggrund heri kunne borgere, myn-
digheder og andre interesserede fremkomme med deres kommentarer, forslag til af-
graensning af miljgkonsekvensvurderingens emner og input til den videre proces.

Bemaerkninger, der fremkom i debatfasen, er behandlet i Kapitel 6 om afgraensningen
af miljgkonsekvensrapporten.

Fase 2: Afgreensningsudtalelse
Myndighederne har ansvaret for, at der udarbejdes et afgraesningsnotat, der fastleeg-
ger hvilke emner, som der skal medtages i miljgkonsekvensrapporten, jf. Kapitel 6.

Hedensted Kommune har i henhold til hhv. miljgvurderingslovens §§ 32 og 35 foreta-
get en hgring af offentligheden og de bergrte myndigheder om indholdet af afgreens-
ningsnotatet.

Hgringen forlgb i perioden 4. - 18. juni 2021. Bemaerkningerne er behandlet i kapitel 6
om afgraensningen af miljgkonsekvensrapporten.

Fase 3: Miljgkonsekvensrapporten

Bygherres radgiver udarbejder miljgkonsekvensrapporten, der giver en samlet beskri-
velse af projektet og projektets forventede miljgpavirkninger. Hedensted Kommune
har gennemgaet rapporten, jf. miljgvurderingslovens § 24, stk. 1, forud for den politi-
ske behandling og offentligggrelsen, for at sikre, at miljgkonsekvensrapporten har det
rette indhold.

Fase 4: Offentlig hgring
Miljokonsekvensrapporten offentligggres sammen med udkast til tilladelse p& baggrund
af miljgvurderingslovens § 25.

Dokumenterne vil vaere i offentlig hgring i 8 uger fra den >indszet dato. maned til
dato. maned 2021<.

Fase 5: Beslutning

5 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyttelse af visse
arter, BEK nr. 1595 af 6. december 2018, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2018/1595
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Efter den offentlige hgring behandles og vurderes indsigelser og bemaerkninger. Der
udarbejdes en sammenfattende redeggrelses, som bl.a. forholder sig til hgringsindleeg-
gene. Resultatet af hgringen vil indgd i myndighedernes beslutning om, hvorvidt der
skal meddeles tilladelse til projektet.

Hvis det besluttes, at projektet skal gennemfgres, vil Hedensted Kommune offentlig-
ggre miljgkonsekvensrapporten samt give en § 25-tilladelse til projektet.

Projektet kreever desuden tilladelse efter en reekke andre love og regler.

6 Retsinformation, 2020. Bekendtggrelse af lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter,
LBK 973 af 25/06/2020, https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/973
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MILJOKONSEKVENSRAPPORT

1. DEBATFASEN

Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten

Myndighedernes afgransning af miljgkonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages i miljgkonsekvensrapporten

3. MILJ@KONSEKVENSRAPPORT

Bygherres radgiver udarbejder miljgkonsekvensrapporten og
myndighederne vurderer miljgkonsekvensrapporten

4. OFFENTLIG HARING

Udsendelse af miljgkonsekvensrapport og udkast til afggrelser
i offentlig hgring

5. BESLUTNING

Behandling af h@ringssvar og afggrelse om tilladelse til det ans@gte projekt

Myndighed

Offentligheden
Bygherre

Figur 2-1. Oversigt over miljgvurderingsprocessen.
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2.4 Laesevejledning

Miljokonsekvensrapporten findes kun som digital version, der kan hentes pd Heden-
sted Kommunes hjemmeside. Miljgkonsekvensrapporten beskriver miljgpavirkningerne
fra projektet, og den indeholder fglgende kapitler:

o Ikke-teknisk resume er en sammenfatning af miljgkonsekvensrapporten, hvor
de vigtigste oplysninger og vurderinger er trukket frem for at give et hurtigt over-
blik over projektet og dets miljgpavirkninger.

e Indledningen beskriver baggrunden for projektet samt kobling til miljgvurde-
ringsloven og de enkelte faser i miljgvurderingen.

¢ Projektbeskrivelse giver en detaljeret beskrivelse af projektet, og af hvordan det
vil blive gennemfgrt. Desuden beskrives udviklingen i 0-alternativet, hvor projektet
ikke gennemfgres.

e« Beskrivelse af nyt plangrundlag giver et overblik over den kommunale planlzeg-
ning der er udarbejdet for realisering af projektet.

¢ Planforhold beskriver den relevante planlaegning, som projektet skal forholde sig
til, herunder nationale og regionale interesser og relevante sektorplaner.

o Afgraensning af miljgckonsekvensrapporten beskriver hvilke miljgemner som
miljgkonsekvensrapporten behandler.

¢ Metode til vurdering af miljgpavirkninger beskriver den metode, der er an-
vendt for at kunne foretage en systematisk vurdering af de miljgpavirkninger, som
projektet medfgrer.

o Miljep&virkninger i kapitel 8 til 14 beskriver og vurderer de miljgpavirkninger,
som projektet vil medfgre for forskellige miljgemner (f.eks. landskab, kulturhisto-
rie, vand, biodiversitet osv.).

¢ Lovgrundlag og myndighedsbehandling beskriver den relevante lovgivning og
kravene til planlaegning i forhold til projektet.

¢ Lovgivning og myndighedsbehandling oplister de tilladelser, som projektet er
afhaengigt af.

¢ Sammenfatning af miljgpavirkninger opsummerer vurderingerne af projektets
miljgpavirkninger.

e Afveaergetiltag opsummerer de tiltag, der kan hindre, minimerer eller kompensere
for pavirkningen af miljget.

¢ Manglende viden og usikkerheder opsummerer vurderingen af grundlaget for
at vurdere de miljgmaessige konsekvenser.

+ Forslag til overvdgning beskriver de miljgfaktorer, der bgr inddrages i et over-
vdgningsprogram, som skal gennemfgres i forskellige faser af projektet.

For at fa et hurtigt overblik over miljskonsekvensrapportens hovedindhold kan man
eventuelt ngjes med at laese det ikke-tekniske resumé og sammenfatningen af projek-
tets miljgpavirkninger.

Sidst i miljgkonsekvensrapporten findes en samlet fortegnelse over bilag og referen-

cer. Referencerne fremgar ogsa i de enkelte kapitler som fodnoter pa de relevante si-
der. Hvor det er muligt, er der indsat et link til referencen.
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3 PROJEKTBESKRIVELSE

I det fglgende beskrives det, hvordan vejen gst om Hedensted vil blive placeret, udfor-
met og etableret. Derudover beskrives 0-alternativet, som beskriver den udvikling, der
forventes at ske, hvis vejen gst om Hedensted ikke gennemfgres.

3.1 Baggrund

I takt med en stor vaekst i bosaetning og erhvervsudvikling i Hedensted kommune, gn-
sker Hedensted kommune at sikre en god infrastruktur, der ggr det let for borgerne at
bevaege sig rundt i kommunen og frem til arbejdspladserne. Den gode infrastruktur
skal bidrage til at fastholde Hedensted Kommunes muligheder for fortsat vaekst. I den
forbindelse har Hedensted Kommune udarbejdet Vej- og trafikplan 2020-2030, Stiplan
2020-2030 og Trafiksikkerhedsplanen 2020 - 2023, der sammen udstikker den fremti-
dige retning for udvikling af den overordnede infrastruktur i Hedensted Kommune.

Der er i vej- og trafikplanen udpeget 29 vejprojekter, der skal vaere med til at sikre
fremkommeligheden for trafikanter til og fra byerne og forbindelsen mellem dem. Vej-
projekterne er primaert placeret pa trafikvejene og ligger primaert i forbindelse med
centerbyerne.

Et af de udpegede 29 vejprojekter er vejen gst om Hedensted, der skal vaere med til at
skabe den ngdvendige infrastruktur for den fortsatte udbygning af den gstlige del af
Hedensted by. Vejen vil give en mere direkte forbindelse fra den gstlige bydel til det
overordnede vejnet og forventes desuden at flytte en del af den trafik, der er pa Con-
stantiavej, Dalbyvej og @stre Ringgade.

3.1.1 Placering og omgivelser

Projektomradet er placeret umiddelbart gst for Hedensted by og straekker sig fra Hgj-
Igkkevej i syd over Dalbyvej og Aldumvej op til Spettrupvej i nord. Vejens sydlige
tracé gar desuden teet forbi landsbyen St. Dalby, der ligger vest for vejen. Vejen er
placeret med udsigt til bynsere omgivelser, men selve vejanlagget er placeret pa na-
tur- og landbrugsarealer.

Landskabet er primaert preeget af landbrugsdrift pa marker, der opdeles af enkelte le-
vende hegn, skovparceller og de garde, der er tilknyttet landbrugsarealerne. Der er
ikke registreret beskyttede jord- eller stendiger indenfor projektomradet. P& Figur 3-1
nedenfor ses projektomradets placering.
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Figur 3-1. Oversigtskort over projektomradets afgraensning og vejens tracé.

Projektomrddet omfatter dele af matriklerne 1a, 1c, 1d, 1g, 5bee, 5bg, Se, 9a, 10a,
10ao, 10b, 11ef, og 11bn Remmerslund By, Hedensted, 4a, 4f, 4h, 5c, 6a, 6n, 8b, 8f
og 8h St. Dalby By, St. Dalby, samt 1ag og 4x LIl. Dalby by, Hedensted.

3.1.2 Udformning og indretning

Vejen etableres som en kommunevej med en samlet laengde p& 2,4 km, og den vil be-
std af to asfalterede kgrespor med en samlet bredde p& 8 m og 1,5 m rabat i hver side
af vejen, se tvaersnit nedenfor pa Figur 3-2. Vejen er i det 8bne land projekteret til en
hastighed pa 70 km/t, men ved vejens tilslutning til Spettrupvej overgar den til by-
zone, og hastigheden nedseettes til 50 km/t. Der etableres ikke cykelsti langs den nye
vej.

Groft Banket Rabat Kerebane Rabat Trug

15

Skel

3
o

Kantoane

Figur 3-2. Tveersnit af Vej gst om Hedensted.

Vejen ligger i et let kuperet terraen, med fald fra nord mod syd. Vejen fglger det eksi-
sterende terraen forholdsvis teet pa det meste af streekningen. De ngdvendige terraen-
andringer vil veere i stgrrelsesordenen 1-2 meter i forhold til det eksisterende terraen,
og vil overvejende omfatte pafyldning, men med enkelte afgravninger i forbindelse
med bakketoppe i det eksisterende terraen.

Hvor den nye vej gst om Hedensted krydser Dalbyvej etableres en rundkgrsel. Langs
Dalbyvej vil der blive etableret en dobbeltrettet cykelsti pd streekningen mellem He-
densted og St. Dalby.

Hvor den nye vej krydser Aldumvej bliver Aldumvej vest for den nye vej lukket og Al-
dumvej gst for den nye vej ender i et T-kryds med den nye vej.
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Det stykke af Aldumvej, der lukkes for biler, bliver til en feellessti for fodgaengere og
cyklister.

Spettrupvej far et andet forlgb, der hvor vejen passerer forbi ejendommen Spettrupvej
21, end i dag. Den del af vejen der i dag passerer forbi Spettrupvej 21 lukkes for bil-
trafik, men vil stadig kunne benyttes af fodgangere og cyklister, samt som indkgrsel
for Spettrupvej 21.

Den nye del at Spettrupvej kommer til at sld et sving mod syd, hvor den tilsluttes vin-
kelret pd den nye vej gst om Hedensted. Der hvor Spettrupvej far et andet forlgb,
etableres den med to asfalterede kgrespor med en samlet bredde p& 6,5 m.

Langs den del af Spettrupvej som fremover bliver en del af den nye vej gst om Heden-
sted vil der blive etableret cykelsti ind til det eksisterende stinet pa Hovedvejen.

Linjefgring

P& Figur 3-3 nedenfor vises nummererede punkter (stationer), som bruges til at be-
skrive vejens forlgb. Vejen er stationeret fra nord ved tilslutning til Hovedvejen og
mod syd ned til tilslutning til Hgjlgkkevej. Nummereringen er en meterangivelse, som
angiver vejens samlede laengde. F.eks. skal stationen 14+700 laeses som, at punktet
ligger 1km og 700m fra startpunktet ved Hovedvejen. Stationeringen omfatter ikke til-
stgdende sideveje eller stier.

P& de naeste sider beskrives vejen fra start til slut, beskrivelsen stedfaestes ved hjzelp
af stationeringen.
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Figur 3-3. Projektets afgraensning og nummererede stationer for vejens forlgb.
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MILJOKONSEKVENSRAPPORT

St. 0+500 - st. 1+200

Den nye vej tilsluttes til den eksisterende Spettrupvej mod vest i ca. st. 500. Herefter
fortseetter den nye vej i en svag bue mod sydgst. Spettrupvej fra gst forlaegges og til-
sluttes som prioriteret kryds, hvor trafikken fra tilkgrselsvejen har ubetinget vigepligt,
i st. 880. Den forlagte Spettrupvej etableres i en kgrebanebredde pd 7 m og med 1 m
rabat i begge sider.

P& den nye vej etableres venstresvingsbane pa ca. 90 m mod Spettrupvej. Pa den ek-
sisterende del af Spettrupvej mellem forlaegningen og tilslutningen til den nye vej
etableres en dobbeltrettet feellessti.

Ny dobbeltrettet
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St. 1+200 - st. 1+500

Vejen fortsaetter stik syd og krydser den eksisterende Aldumvej i st. 1425. P& den gst-
lige side forlaegges Aldumvej og tilsluttes som et prioriteret kryds i st. 1+400. Den for-
lagte Aldumvej etableres med en kgrebanebredde pd 7 m og med 1 m rabat i begge
sider. P8 den nye vej etableres en venstresvingsbane pa ca. 90 m. P4 den vestlige side
lukkes Aldumvej for biltrafik, og i stedet anvendes den eksisterende vejs tracé som
dobbeltrettet fzellessti. Stien fortssetter ogsa pd den gstlige side af den eksisterende

Aldumvej. Der etableres en helle i krydset for at sikre cyklister og gdende der krydser
den nye vej.
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St. 1+500 - st. 2+200

Vejen krydser Dalby Bak i st. 1+590. Ved Dalby Bak skal der etableres en faunapas-
sage til oddere under vejen.

Laengere mod syd krydser vejen i st. 1+710 Hornborgvej, som er en mindre markvej.
Hornborgvej lukkes pa den gstlige side af den nye vej.

Boligomrade mellem vejen og Hedensted by kan tilsluttes pa straekningen mellem sta-
tion 2+000 og 2+100
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St. 2+200 - st. 2+600

Vejen passerer den eksisterende sg ved st. 2+240 pa gstlige side, og herefter tilsluttes
vejen til den eksisterende Dalbyvej i en 4-benet rundkgrsel i st. 24+440. I rundkgrslen
etableres der cykelstier og krydsningsheller i hvert ben. Mod vest fra rundkgrslen til
Hedensted fortsaetter cykelstien som en dobbeltrettet faellessti.

s
Ny dobbeltrettet
feellessti
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St. 2+600 - st. 2+905
Vejen tilsluttes den eksisterende Hgjlgkkevej i syd, hvor en del af Hgjlgkkevej afbrydes
og nedlaegges.
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3.1.3 Afvanding

Den kommende vej anlaegges, sa vejvandet strammer mod en grgft eller et trug place-
ret pd begge sider af vejen. Et trug er en grgft med meget lille dybde. Herfra ledes
vandet ved naturligt fald til nye forsinkelsesbassiner inden udlgb til recipient.

Kgrebanen inkl. rabat forventes at udggre ca. 3,6 ha. Dertil kommer graesarealer, som
afvander ned mod vejens trug og grgfter. Kun 10 % af det vand der falder pd graes-
arealer, ender i trug og grgfter da resten af regnvandet forudsaettes at nedsive hvor
det falder.

Arsmiddelnedbgren ved Hedensted er 750 mm’. Spildevandsplanen 2015-2020 for He-
densted Kommune angiver sikkerhedsfaktoren til 1,56 (Klimafaktor 1,3 * Modelusik-
kerhed 1,2) og gentagelsesperioden for, hvor hyppigt der ma ske overlgb fra regn-
vandssystemer, til 10 ar. Herudfra er den regnvandsmaengde, som afvandingssyste-
met skal dimensioneres ud fra, beregnet til 334 |/s/red.ha. Den maksimale udledning
af uforsinket overfladevand er estimeret til 1.202 I/s.

For at beskytte recipienten mod det hgje flow fra udledning af overfladevand, skal flo-
wet neddrosles svarende til naturlig afstrgmning, jeevnfgr Hedensted Kommunes krav.
Derved udjeevnes afledningen til et niveau, der svarer til naturlig afstrgmning fra om-

rader, der ikke er kloakeret, hvilket opnds ved at etablere to vade regnvandsbassiner i
vejens dybdepunkt samt laengst mod syd.

e Ved Aldumvej placeres bassinet taet ved krydset mellem Aldumvej og primeer-
vejen. Vandet udledes herefter til Dalby Baek (83 vandlgb) med en maksimal
udledning svarende til den naturlige afstremning malt i I/s/red.ha.

e Laengst syd, hvor vejen tilsluttes eksisterende Hgjlgkkevej etableres ligeledes
et bassin med udledning til Dalby Baek. Ligeledes med en maksimal udledning
svarende til den naturlige afstrgmning.

Nordvest for Aldumvej etableres desuden et tredje bassin til h&ndtering af regnvand
fra udvidelsen af industriomradet imellem Spettrupvej og Aldumvej. Bassinet skal des-
uden handtere den naturlige afstremning mod @st (Spettrup Baek/ Spettrup/Spang
mose, som afskaeres af vejen gst om Hedensted. Resten af udledningen sker til Dalby
Baek mod syd. Dette bassin hdndterer ikke overfladevand fra den nye vej. Regnvands-
bassinernes placering kan ses pa Figur 3-3.

For at sikre en rensning af overfladevandet vil bassinerne blive etableret med perma-
nent vandspejl, s& der altid vil st& minimum 1 m vand i bunden af bassinet (vadvolu-
men), men med mulighed for at vandet kan stige yderligere 0,75 m (stuvningsvolu-
men). Det permanente vadvolumen etableres som minimum med 250 m3 pr. reduceret
hektar opland. Det reducerede areal (hektar) udregnes ved at gange det totale areal,
som er angivet pa beskrivelsen af det konkrete bassin, med den samlede aflgbskoeffi-
cient.

Skréningerne pa bassinerne etableres med en svag haeldning p@ maksimalt 1:5. Kan-
ter og skraninger etableres med henblik pa at skabe et naturligt udtryk, hvor bassi-
nerne falder ind i omgivelserne. Alle bassinerne etableres uden membran, da

7 jf. Spildevandskomitéens regneark, RegionalRegnraekke ver. 4.1
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jordbunden bestar af ler. Der forventes derfor minimal nedsivning i bassinerne, sa et
permanent vandspejl sikres.

Der er en relativ lille sandsynlighed for, at overfladevandet under normale omstaendig-
heder vil pavirke recipienterne. Ved kraftig regn vil der dog ske overlgb fra bassinerne,
der statistisk set forventes at forekomme 1 gang hvert 10. ar. Pavirkningen herfra vil
veere lokal og kortvarig.

3.1.4 Aktiviteter i anlaegsfasen
Etablering af vejen gst om Hedensted forventes igangsat i den nordlige ende af vejen
og aktiviteterne i anlaegsfasen er beskrevet med det som udgangspunkt.

Ved udbud af udfgrelsesprojektet gives mulighed for at arbejdet kan igangsaettes i den
sydlige ende. Igangsaetning i den sydlige ende kan accepteres sdfremt det bidrager til
en reduktion af transport af materialer til vejprojektet og transport i gvrigt forgdr som
beskrevet nedenfor.

Ved at igangsaette arbejdet i den nordlige ende ved Spettrupvej, vil jordtransport og
byggepladstrafik blive afviklet fra Hovedvejen og Spettrupvej. Dermed skanes Heden-
sted bymidte for forstyrrelser fra anleegsarbejdet.

Trafikken p8 Spettrupvej vil i farste omgang blive opretholdt, og anlaegsarbejdet
igangsaettes syd for vejen. Opretholdelse af trafikken pa Spettrupvej og omlaegning
sidst i anlaegsfasen vil skane og reducere trafikken pa det gvrige vejsystem. Herved
reduceres trafikken f.eks. pa Dalbyvej.

Fra Spettrupvej forseetter anlaegsarbejdet mod syd og frem til krydset ved Aldumvej.
Projektet forudsaetter, at Aldumvej tilsluttes den nye vej gst om Hedensted, hvor tra-
fikken herfra ledes enten mod nord til Spettrupvej eller mod syd til Dalbyvej. Den nu-
vaerende vejforbindelse fra Aldumvej til @stre Ringgade vil blive lukket, nar vejen gst
om Hedensted er etableret. Aldumvej afspaerres desuden i hele anlaegsperioden, og
trafikken ledes i stedet til det gvrige vejsystem. Mindre markveje som Hornborgvej vil
ligeledes blive afbrudt bdde i anleegsperioden, og nar den nye vej er etableret.

I den sydlige del af projektomradet tilsluttes vejens tracé Dalbyvej, hvor der etableres
en rundkgrsel. Dalbyvejs nuvaerende tracé omlaegges, og vejen flyttes nord for sit ek-
sisterende forlgb. Omlaegning af Dalbyvej sker fra krydset med vejen gst om Heden-
sted og frem til ca. 200 m fra den eksisterende rundkgrsel ved Lille Dalby Bakker.

I forbindelse med anleegsarbejdet opretholdes trafikken pa Dalbyvej, mens det nye
vejtracé og den nordlige halvdel af den nye rundkgrsel etableres. Efterfalgende fgres
trafikken til den nyanlagte forlaegning, mens den resterende del af vejen og rundkars-
lens sydlige halvdel etableres.

Den sidste straekning af vejen gst om Hedensted, mellem Dalbyvej og tilslutningen til
den eksisterende Hgjlgkkevej, igangsaettes efterfglgende. I forbindelse med tilslutnin-
gen til Hgjlgkkevej speerres trafikken mod Dalbyvej midlertidigt og ledes til det gvrige
vejsystem.

Anlaegsarbejdet flytter derefter tilbage til Spettrupvej, hvor arbejdet med omlaegnin-
gen af den eksisterende Spettrupvej afsluttes. I forbindelse med anlaegsarbejdet vil
vejen i ferste omgang blive delvis afspeaerret, og trafikken opretholdes i ét spor ad gan-
gen. I en kortere periode vil en total afspzerring af vejen blive ngdvendig i forbindelse
med faerdigggrelse af tilslutningen.
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Den praecise tids- og procesplan for anlaegsarbejdet vil blive afklaret i forbindelse med
detailprojekteringen. Anlaegsarbejdet forventes at vare mellem 8-10 maneder, med
undtagelse af asfaltslidlag, som forst udlaagges ét 8r senere. Udlaegningen af slidlaget
udsaettes, sa belaegningen pa vejen udsaettes for trafiklast for at synligggre eventuelle
mindre saetninger. De synlige saetninger udjaevnes herefter i forbindelse med udlzaeg-
ning af asfaltslidlag.

Arbejdet udfgres mandag til fredag mellem 07:00 og 18:00. I weekenderne vil der
som udgangspunkt ikke blive udfgrt anlaegsarbejde, dog kan enkelte omlaegninger af
veje og eksisterende ledningstracéer eventuelt forega i weekenderne for at minimere
trafikgenerne.

Byggepladsindretning

Den naermere placering af byggeplads med skurvogne, orienteringsbelysning og andet,
aftales mellem entreprengren og lodsejere i omradet. Det forventes dog, at byggeplad-
sen etableres p& matrikel 10b i det omrdde, der opstar mellem vejen gst om Heden-
sted og Spettrupvej, se nedenstdende Figur 3-4. I forbindelse med byggepladsen, vil
der veere behov for at etablere et materialedepot. Byggepladsen kan dog ogsa etable-
res pa matrikel 8h i den sydlige del af omradet.

-
[

r_" Projektgraense [ Byggeplads Vet
eler
— Vej | Materialedepot 0 375 750 1.500

Figur 3-4. Placering af byggeplads og materialedepoter.

Langs vejen far entreprengren behov for depotpladser til midlertidig oplagring af bund-
sikring og stabilgrus, der skal indbygges i vejen. Til det formal anvendes matrikel 4h,
ca. 150 m syd for Aldumvej, og matrikel 8h, syd for Dalbyvej. Entreprengren kan ogsa
her traeffe aftaler med lodsejere om eventuelle alternative arealer til materialedepoter.
De markerede omrader er ikke ensbetydende med, at entreprengren vil benytte hele
omradet, men at matriklen evt. benyttes i et vist omfang til byggeplads og materiale-
depot.
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Overskudsjord

I projektet er der en del overskudsjord som skal udleegges indenfor projektomradet.
Overskudsjorden benyttes til at etablere jordvolde og terreenregulering, der kan udnyt-
tes til rekreative formal, langs vejen pa udvalgte steder. I planlaegningsfasen er der
taget hgjde herfor ved at erhverve arealer vest for den nye vej mellem krydset ved Al-
dumvej og Dalbyvej. Derudover erhverves det trekantede areal, der dannes mellem
Spettrupvej, forlagt Spettrupvej og vejen gst om Hedensted.

Jordvoldene etableres i forleengelse af det eksisterende terraen med blgde overgange
og naturligt udseende, s& de tilpasses det omkringliggende landskab. Jordvoldene vil
veere op til fire m hgje, og de etableres med et anlaeg pa mellem 1:2 og 1:10, som vist
pa Figur 3-5 nedenfor.

Hpjde: 4 m

Anleg 1:10 e R U

S Anleeg 12
T <

b

Figur 3-5. Skitse af anleeg 1:10 og 1:2.

Grundvandsseenkning

Grundvandsspejlet i projektomradet ligger i varierende dybde og vil med en vis sand-
synlighed skabe problemer i anlaegsfasen. Der er tale om enkelte steder langs vejens
tracé, hvor grundvandsspejlet i perioder potentielt kan forventes at sta helt terraen-
naert, og hvor det derfor vil veere ngdvendigt at seenke grundvandet i anlagsfasen.

Ved grundvandssankning etableres et antal boringer eller sugespidser, hvorfra der
pumpes, sa grundvandsspejlet bliver saenket, og anlaagsarbejdet kan udfsres uden ge-
ner. Det konkrete omfang af grundvandsszenkningen, herunder placering, antal borin-
ger, pumpekapacitet m.m., bliver vurderet i forbindelse med detailprojektering af ve-
jen primo 2022.

Belysning
Der etableres ikke belysning langs vejen i anlaegsfasen.

Ressourceforbrug
Ressourceforbruget i forbindelse med etablering af vejen fordelt p& maengder og typer
fremgar af tabellen nedenfor:

Grus ca. 53.000 ton
(stabilgrus og bundsikring)
Asfalt ca. 12.000 ton

Tabel 3.3-1 Ressourcer til etablering af vej®
Hvor eksisterende veje forlaegges eller lukkes, fjernes noget af det eksisterende vejan-

laeg. Ved fjernelse af eksisterende vejanlaeg genindbygges materialerne i det nye vej-
anlag.

Transportbehov
I nedenstdende tabel fremgar transportbehovet for projektet, opdelt pa adgangsveije.

8 Rambgll, januar 2021, VVM-ansggning
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Antal kgretgjer Gennemsnit pr. arbejdsdag

Antal lastvogne 3.250 lastvogne 200
(jord- og asfalttransport)

Tabel 3.2 Ressourcer til etablering af vej

Transportbehovet under anlaegsfasen vil blive vurderet i forbindelse med projektering
af vejen i efterdret 2021.

Affald
Den maengde af jord, grus m.v. der skal flyttes i forhold til etablering af vejen, vil blive
flyttet og anvendt indenfor projektomradet, og denne jord skal derfor ikke deponeres.

Materialer til vejen bestdr hovedsageligt at grus og asfalt, som indbygges. Der skabes
derfor minimalt affald ved etablering af vejen.

Spildevand
Ud over skurvogn pa arbejdspladsen med toiletfaciliteter vil der ikke blive produceret

spildevand i anlaegsfasen. De begraensede mangder opsamles i en spildevandstank og
bortkgres.

Gener fra anleegsarbejdet

Der kan vaere miljggener i forbindelse med anlaegsarbejdet. Da anlaegsaktiviteterne
ikke vil foregd pa@ samme tid og sted, vil generne ikke opleves i hele projektomradet
samtidigt. Derudover er der en god afstand til de neermeste boliger langs det meste af
vejens tracé. Der kan dog forekomme situationer, hvor anlaegsarbejdet kan pavirke
omgivelserne i form af stgj og vibrationer. De mulige pavirkninger beskrives under det
relevante miljgemne.

Derudover kan der forekomme stgvgener i forbindelse med afgravning og jordkgrsel i
anlaegsfasen. Hvis det bliver aktuelt, f.eks. i tgrre perioder, kan stgvdannelsen be-
greenses ved vanding.

3.1.5 Aktiviteter i driftsfasen

I forbindelse med Hedensted Kommunes Vej- og trafikplan 2020-2030x er der udar-
bejdet en trafikmodel, der beregner de forventede trafikmaengder pa vejnettet som
fglge af etableringen af forskellige vejprojekter i kommunen, herunder vejen gst om
Hedensted. P& baggrund af trafikmodellen forventes trafikmaengden pa vejen gst om
Hedensted at ligge mellem 1.500 kgretgjer pr. degn pa den sydlige del af vejen og
4.400 kgretgjer pr. dggn, hvor vejen tilsluttes Spettrupvej mod vest. Vejens indfly-
delse pa de trafikale forhold beskrives og vurderes i Kapitel 14, Befolkningen.

3.1.6 Aktiviteter i nedtagningsfasen
Der forventes ikke at veere en afviklingsfase for vejen.

3.2 Alternativer
Der er ingen alternativer til hovedforslaget.

9 Baseret pa en gennemsnitlig stgrrelse pd kaerrer til transport, der kan lastes med 20 tons og en antaget anlaegstid pd
8 méneder med 20 arbejdsdage pr. méned

10 Hedensted Kommune, 2020. Vej- og trafikplan 2020-2030, https://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/35#/

| 34/156



3.3 0-alternativ

O-alternativet beskriver den situation, hvor vejen gst om Hedensted ikke liver til no-
get. O-alternativet er dog ikke en beskrivelse af status quo, men en beskrivelse af den
situation, der forventes at eksistere i &r 2030. Det er samme &r, som det feerdige pro-
jektets miljgpavirkninger vurderes for.

O-alternativet er blandt andet kendetegnet ved fglgende:

e Landbrugsdriften i omradet forventes at fortsaette som hidtil med dyrkning af
markerne.

e Det forventes, at enkelte markarealer inddrages til etablering af et nyt bolig-
omréde gst for Constantiavej. Der etableres ca. 280 nye boliger.

o Trafikken pa det eksisterende vejnet vil stige som fglge af byudviklingen i
kommunen, og der vil forekomme traengsel.

Vurderingen af de miljgmaessige konsekvenser hvis projektet ikke gennemfgres, be-
skrives neermere i de enkelte fagkapitler, hvor det er relevant.

3.4 Fravalgte alternativer

Der har tidligere veeret fremlagt yderligere to linjefgringer for vejen, der har veeret i
offentlig hgring, og som sidenhen er blevet fravalgt af Hedensted Kommune. De fra-
valgte alternativer og den valgte linjefgring kan ses pa Figur 3-6 nedenfor.

Hedensted Kommune har fravalgt den gstligste af de tre alternativer (lysergd linjefg-
ring) pa grund af beliggenheden taet op ad kirkegarden ved St. Dalby Kirke. Af de re-
sterende to alternativer har Hedensted Kommune valgt den orange linjefgring, da det
er den af de to linjefgringer, hvor arealforbruget er mindst.

Alternativer for linjefgringer

—_— I e\ cter

0 250 500

Figur 3-6. Alternativer for linjefgringen for Vej gst om Hedensted.
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Den orange linjefgring er sidenhen justeret, s& vejens tracé gar uden om en beskyttet
sg og et beskyttet dige, og som det i gvrigt er beskrevet i afsnit 3.1.2 Udformning og
indretning.
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4 BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG

For at kunne realisere projektet er der udarbejdet en ny lokalplan og et nyt kommune-
plantillaeg, hvis hovedindhold beskrives i det fglgende.

4.1 Kommuneplantilleeggets hovedpunkter

Kommuneplantillaeg 9 giver mulighed for anlaeg af Vej gst om Hedensted. Konkret op-
rettes kommuneplanramme 5.T7.02, der udlaegger omradet med specifik anvendelse til
vejanlaeg. Kommuneplanrammens afgraensning ses pa nedenstaende Figur 4-1.

Rammen oprettes primaert i et omrade, der ikke er omfattet af andre planforhold,
bortset fra den nordvestlige del, hvor der er overlap med ramme 5.E.23 (erhvervsom-
rade til tung industri). Kommuneplantillaegget aendrer afgraensningen af 5.E.23, sa der
overgar arealer til den nye ramme for Vej gst om Hedensted.

77 Blandet bolig og erhverv [ Omréde til offentlige formal

77 Boligomréde [ Rekreativt omréde Meter
[ Centeromréde I Tekniske anlaeg 0 250 500 1.000
"] Erhvervsomrade B Kommuneplanramme for vej @st om Hedensted

Figur 4-1. Oversigt over eksisterende kommuneplanrammer og kommuneplanramme for Vej gst om Hedensted.

4.2 Lokalplanens hovedpunkter

Lokalplan1128 omfatter et areal pa ca. 19,8 ha, hvis afgraensning kan ses pa figuren
nedenfor.

RAMBOLL BESKRIVELSE AF NYT PLANGRUNDLAG | 37/156




MILJOKONSEKVENSRAPPORT

o NP
e a2

%
®ee
.
eee®

.
.
.
.
.
.
.
.
.

Figur 4-2. Lokalplanens afgraensning.

Lokalplan1128 Vej gst om Hedensted har blandt andet til form3l at fastlaegge arealud-
leg til en vej gst om Hedensted fra Hgjlgkkevej til Spettrupvej, herunder arealer til
vejtilslutninger, sidevejsforlaagninger, stgjafskaermning, rekreative jordvolde og anlaeg
til lokal afledning af regnvand fra vejanlagget. Desuden har lokalplanen til formal at
sikre, at vejanlaeg, stgjafskaermning og anlaeg til lokal afledning af regnvand etableres
under hensyn til savel en tilfredsstillende teknisk funktion som en harmonisk tilpasning
til det eksisterende landskab. Derudover giver lokalplanen hjemmel til ekspropriation.

4.2.1 Lokalplanens rummelighed

Lokalplanen er en projektlokalplan, hvorfor rummeligheden i lokalplanen ikke adskiller
sig veesentligt fra projektet. Projektet anses derfor som veerende en fuld udnyttelse af
lokalplanens rummelighed.

4.3 Alternativer til plangrundlaget
Der foreligger ingen alternativer til plangrundlaget.
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5 PLANFORHOLD

Kapitlet beskriver og vurderer projektet for vejen gst om Hedensted og den tilhgrende
lokalplan1128 i forhold til de gaeldende planforhold for projektomrddet. Det beskrives,
hvis der er konflikter med plangrundlaget, og hvor der skal ske tilpasning af de eksi-
sterende planer, for at projektet kan realiseres.

5.1 Kommuneplanen

En lokalplan skal veere i overensstemmelse med den kommunale planlaegning, og i det
folgende vurderes det derfor, om lokalplanen for Vej gst om Hedensted er i overens-
stemmelse med kommuneplan 2017-2029 for Hedensted Kommune. Det angives om
lokalplanen for Vej gst om Hedensted er i konflikt med konkrete overordnede mal, ret-
ningslinjer og rammeomrader, som er relevante for planen.

5.1.1 Hovedstruktur
Kommuneplanens hovedstruktur er gennemgaet, og det vurderes, at lokalplanen for
Vej gst om Hedensted er i overensstemmelse med kommuneplanens overordnede mal.

5.1.2 Retningslinjer

Kommuneplanens retningslinjer er gennemgaet, og det vurderes, at lokalplanen for
Vej gst om Hedensted er i overensstemmelse med de retningslinjer, der er relevante
for projektet.

Retningslinje 6.1 Stgj
En mindre del af projektomradet ligger indenfor stgjbelastet areal.

r_7 Projektgraense
[ Stgjbelastet areal 0 250 500 1.000

Meter

Figur 5-1. Stgjbelastet areal indenfor projektomradet.

I den feelles planlaegningszone for stgj (stgjbelastet areal) ma der ikke planlsegges om-
rader til stgjfslsom anvendelse, for det er dokumenteret, at det samlede stgjniveau er
acceptabelt. Desuden skal der ved stgjende anlaeg, der ngdvendigvis skal placeres i
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det 8bne land, stilles krav om tiltag, der sikrer hensynet til de uforstyrrede dele af det
o
abne land.

Vurdering

Der er i forbindelse med udarbejdelse af projektet indarbejdet tiltag, der sikrer at stgj-
niveauet overholdes indenfor de omrader, der er omfattet af den fzelles planlaegnings-
zone. Der placeres blandt andet stgjvolde flere steder langs vejtracéet, og stgjskaerme
for enkelte pavirkede beboere langs Spettrupvej og Dalbyvej. Desuden vil Vej gst om
Hedensted aflaste trafik langs de veje, der ligger indenfor den fzelles planlaegnings-
zone, hvilket vil formindske stgjpavirkninger her. P8 den baggrund vurderes det, at
Vejen gst om Hedensted er i overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 7.1 Grgnt Danmarkskort

En del af projektomradet er omfattet af Grgnt Danmarkskort. Grgnt Danmarkskort ud-
gores af de fire udpegninger for eksisterende og potentielle naturbeskyttelsesomrader
og Dkologiske forbindelser.

B Naturbeskyttelsesomréde
777 Potentielle naturbeskyttelsesomrade Meter
r 1 Projektgraense 0 25 500 1.000

Figur 5-2. Naturbeskyttelsesomrdde indenfor projektomradet.
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I Okologiske forbindelser
777 Potentielle gkologiske forbindelser Meter

11 Projektgraense 0 250 500 1.000

Figur 5-3. @kologiske forbindelser indenfor projektomradet.

Det geelder dog generelt inden for rammerne af Det Grgnne Danmarkskort, at natur-
veerdierne og arternes spredningsveje skal bevares og udvikles ved at skabe stgrre og
bedre sammenhangende naturomrader ogsd hen over kommunegraenserne. Desuden
skal der inden Det Grgnne Danmarkskort sikres mulighed for et mangfoldigt og varie-
ret dyre- og planteliv (biodiversiteten).

P& den baggrund ma der ikke etableres byggeri og anlaeg eller foretages indgreb, som
forringer tilstanden for Szerlige naturbeskyttelsesomrader eller @kologiske forbindel-
ser, som er eksisterende beskyttet natur. Hvis der gives tilladelse til byggeri eller an-
den arealanvendelse af samfundsmaessig interesse indenfor saerlige naturbeskyttelses-
omrader eller gkologiske forbindelser, skal der stilles krav, der udmunder i, at natur-
veerdierne samlet set bliver fastholdt eller forbedret.

Hvis nye anlaeg, herunder tekniske anlaeg, veje med videre, ngdvendigvis skal placeres
inden for @kologiske forbindelser eller Potentielle gkologiske forbindelser, skal det vur-
deres om, der er behov for at stille krav om etablering af faunapassager eller andre til-
tag for at sikre overlevelse og udbredelse af saerligt beskyttede arter og naturtyper
samt sikre hensynet til en mere sammenhzengende natur.

Vurdering

Med realiseringen af vejen gst om Hedensted vil udpegningen for Grgnt Danmarkskort
blive pavirket. Dog indgdr det i projektet, at der skal etableres faunapassager for at
sikre arternes spredningsmuligheder i omradet. Det vurderes derfor, at der er over-
ensstemmelse mellem projektet og retningslinjen.

Retningslinje 10.1 Landskab
En mindre del af det sydlige vejforlgb ligger indenfor stgrre sammenhangende land-
skaber.
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Figur 5-4. Stgrre sammenhangende landskaber indenfor projektomradet.

De stgrre sammenhangende landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri, an-
laeg, stgj og menneskeskabt lys. Hvor byggeri eller anlaeg tillades, skal byggeriet be-
sidde en hgj arkitektonisk kvalitet, og samspillet med landskabet skal prioriteres hgijt.
Det geelder ogsa for byggeri og anlaeg med videre, som etableres uden for selve de
stgrre sammenhaengende landskaber, men som far indflydelse herpa.

Vurdering

Den sydlige del af vejen placeres i de stgrre sammenhangende landskaber, hvor vej-
tracéet forbindes med Hgjlokkevej. Dermed aendres der ikke betydeligt i forhold til de
eksisterende forhold indenfor omrddet, som er udpeget til storre sammenhaengende
landskaber. Det vurderes, at der er overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 10.2 Skovrejsningsomrader
Dele af Vej gst om Hedensted ligger indenfor udpegningen skovrejsning ugnsket.
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Figur 5-5. Skovrejsning ugnsket indenfor projektomrédet.

I omrader hvor skov er ugnsket, ma der ikke ske skovtilplantning.

Vurdering
Der er i projektet ikke planer om at rejse beplantning langs Vej gst om Hedensted. Det
vurderes, at der er overensstemmelse med retningslinjen.

Retningslinje 11.2 Kulturhistoriske bevaringsvaerdier

Den sydlige del af vejen gst om Hedensted ligger indenfor et omrdde, som er udpeget
til at have en kulturhistorisk bevaringsvaerdi. Konkret ligger vejen indenfor kirkebygge-
linjen omkring St. Dalby Kirke og indenfor St. Dalby kirkes fjernomgivelser.
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Figur 5-6. Kulturhistoriske bevaringsveerdier indenfor projektomradet.

Kirkernes ofte markante synlighed i omgivelserne skal bevares. Ved udpegningen af
omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi er der lagt vaegt pa at det er muligt at
aflaese samspillet mellem landskab, bebyggelse og menneskers udnyttelse heraf.

Vurdering

Fra projektets rundkgrsel pa Dalbyvej til forbindelsen til Hgjlgkkevej, gr vejen gst om
Hedensted igennem et omrade omfattet af byggelinjen omkring St. Dalby kirkes , in-
denfor byggelinjen mé& der ikke ma opfares byggeri i en hgjde over 8,5 m. Vejprojektet
er planlagt og projekteret sa det tilpasser sig det lokale terreen, lysmasterne i rund-
kgrslen er den eneste del af projektet som har en vaesentlig hgjde over terreen, lysma-
sterne kan vaere om til 8 m hgje, men ved den endelige udveelgelse af masterne til-
straebes en mindre hgjde. Det vurderes, at projektet er i overensstemmelse med ret-
ningslinjen.

Projektet ligger desuden indenfor St. Dalby kirkes fjernomgivelserne.

Inden for omradet m& der kun planlaegges for og udfgres aktiviteter inden for byggeri,
anlaeg, rastofgravning m.v., hvis der tages hensyn til kirkernes landskabelige beliggen-
hed, samspillet med det naere bebyggelsesmiljg eller udsigten til og fra kirken, og det
kan godtggres, at de beskyttelsesmaessige og bevaringsmaessige interesser ikke til-
sidesaettes. Udsigten er i dag praeget af byudviklingen i Hedensted og vejprojektet for-
andrer ikke denne udsigt. Udsigten fra fjernomgivelserne ind mod kirken vil i anlaegs-
fasen vaere preaeget af maskinerne der anvendes i arbejdet med vejen, men ikke af
byggepladsen der ligger indenfor fjernomgivelserne da den ligger i taetsammenhaeng
med og delvist skjult af en fritiggende ejendom ved Hgjlykkevej. I driftsfasen vil biler
der kgrer pa vejen vaere synlige nar de kgrer pa vejen, dette adskiller sig ikke fra i
dag, hvor der ogs3 er trafik pa de eksisterende veje i omradet.
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5.1.3 Rammeomrader

Lokalplan for Vej gst om Hedensted er omfattet af kommuneplantilleeg 9 for Hedensted
Kommune, som udlzegger arealerne til tekniske anlaeg herunder vejen gst om Heden-
sted.

5.2 Lokalplaner
Projektomrddet er omfattet lokalplan 1128, der er udarbejdet til at rumme det aktuelle
vejprojekt.

5.3 @vrige planforhold
I det fglgende er projektets forhold til gvrige planforhold beskrevet.

5.3.1 Nationale interesser i kommuneplanlaegning .

Vej gst om Hedensted er omfattet af de nationale interesser for kommuneplanlaegnin-
gens interesseomrader, der offentliggeres hvert fjerde ar af Erhvervsstyrelsen, og som
fokuserer og seetter klare rammer for udviklingen og den fysiske planlaegning af kom-
munerne.

De nationale interesser fokuser pa Vaekst- og erhvervsudvikling, Natur og miljg, Land-
skab og kulturarv, og Nationale og regionale anlaeg. Med Vej gst om Hedensted udbyg-
ges infrastrukturen i Hedensted kommune med henblik pa at forbygge overbelastning
af det eksisterende vejnet, der forventes som fglge af Hedensted bys udvikling. Derud-
over er projektomradet placeret i et landskab praeget af landbrugsdrift, og vejen er
ikke i betydelig konflikt med szerlige landskabelige veaerdier. Vej gst om Hedensted in-
deholder dermed mal, der bidrager til at understgtte de nationale interesser for kom-
muneplanlaagningen.

5.3.2 Region Midtjyllands Udviklingsstrategi 2019 - 2030+

Vej gst om Hedensted er omfattet af Region Midtjyllands Udviklingsstrategi 2019-
2030, der saetter mal og rammer for den regionale indsats over flere temaer, herunder
"At give borgerne mulighed for at leve det gode liv i hele regionen”. Baeredygtig mobi-
litet er her et centralt emne, der skal kunne binde byerne og kulturtilbud sammen,
samtidig med, at der tages hensyn til miljget. Sledes skal nye Igsninger kunne bi-
drage til at reducere miljgbelastningen og fremme borgernes sundhed. Lokalplan for
Vej gst om Hedensted indeholder mal, som understgtter den regionale udviklingsstra-
tegi, hvor der laegges vaegt pd, at bymiljget ikke belastes med biltrafik og de miljskon-
sekvenser, der fglger med.

5.3.3 Vandomradeplan for 2015 - 2021 for vandomradedistrikt I Jylland og
Fyn:s,

Planomradet ligger i hovedvandopland 1.11 Lillebzelt - Jylland. Vandomradeplanen in-
deholder bl.a. indsatskrav for reduktion af kveaelstof og fosforbelastningen af vandom-
radet. Vejprojektet er vurderet i forhold til vandomrddeplanerne, laes mere om dette i
rapportens Kapitel 10.

11 Erhvervsstyrelsen, 2018. Nationale interesser i kommuneplanlaegning, https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/sites/de-
fault/files/media/publikation/oversigt_over_nationale_interesser_i_kommuneplanlaegning.pdf

12 Region Midtjylland, 2019. Udviklingsstrategi 2019 - 2030, https://www.rm.dk/regional-udvikling/strategi-2019-2030/
13 Miljgministeriet og Naturstyrelsen, 2016. Vandomradeplan 2015 - 2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn,
https://mst.dk/media/122170/revideret-jylland-fyn-d-28062016.pdf
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5.3.4 Region Midtjyllands rdstofsplan 2020,

Projektomradet er omfattet af rdstofplan 2020 for Region Midtjylland. Naermeste po-
tentielle rdstofomrader er beliggende syd for planomraddet, og projektet vurderes ikke
at vaere i konflikt med udlaeg af rdstofomradet. Desuden er arealet til réstofomrader i
Hedensted reduceret i forhold til tidligere rastofplaner, hvorfor en eventuel pavirkning
herfra formodes at vaere mindre end hidtil.

5.3.5 Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020-2030.

I Hedensted Kommune laegges der szerlig vaegt pa at etablere gode forhold til at
komme rundt i kommunen og til arbejdspladser, der ligger i pendlerafstand til kommu-
nen.

Med Hedensted Kommunes Vej- og Trafikplan 2020 -2030 bygges der konkret videre
pd kommuneplanens malsaetninger om mobilitet, hvoraf det fremgar at: "Mobilitet i
form af vejnet, cykelstier, samkgrselsordninger, kollektiv trafik og ikke mindst digital
infrastruktur er afgorende parametre, n8r der skal tiltreekkes og fastholdes borgere og
virksomheder”.

Vej- og Trafikplanen indeholder dermed mal og projektbeskrivelser for fremtidige an-
laeg, der er med til at understgtte kommunens udviklingsgnsker, herunder Vej gst om
Hedensted.

5.3.6 Klimatilpasnings-handleplan for Hedensted Kommune:-,

Kommunen har indarbejdet sin klimatilpasningsplan i den gaeldende kommuneplans
hovedstruktur som en dynamisk plan, der Igbende vil blive suppleret og justeret blandt
andet som fglge af kortlaegning af potentielle overbelastninger i spilde- og/eller regn-
vandsystemerne.

Klimatilpasningsplanen skal sikre, at fglgerne af klimaforandringer forebygges ved at
forsinke regnvandets tillgb til klimahdndteringsomraderne.

Folgerne af klimaforandringerne i klimahandteringsomraderne afveerges:

e gennem indsatser afvejet mellem omkostningerne ved indsatsen, omfanget af
de forventede skader, og den skgnnede udvikling af klimaforandringerne, og

e ved at andre arealanvendelse, og ved at etablere vddomrader til handtering af
store vandmaengder.

5.3.7 Hedensted spildevandsplan 2015 - 2020v.

I henhold til gaeldende spildevandsplan for Hedensted Kommune 2015-2020 skal lokal-
planomradet sikre et serviceniveau p& minimum 5 &r for opstuvning af regnvand pa
terraen. Derudover skal der dog ogsa planlaegges tiltag, der kan handtere eller mini-
mere fglgerne af de regnhandelser, der ligger udenfor serviceniveauet.

l4Region Midtjylland, 2021. R&stofplan 2020, https://rm.viewer.dkplan.niras.dk/media/293499/ra-stofplan-2020.pdf

15 Hedensted Kommune, 2020. Vej- og trafikplan 2020 - 2030 https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/35#/

6 Hedensted Kommune. Klimatilpasnings-handleplan, https://www.hedensted.dk/borger/natur,-miljoe-og-energi/over-
svoemmelser/klimatilpasningshandleplan

7 Hedensted Kommune, 2015. Spildevandsplan 2015 - 2020, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/10#/
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5.3.8 Hedensted Kommunes affaldshdandteringsplan 2014 - 2024,
Lokalplanomradet er omfattet af Affaldshdndteringsplan 2014-2024 for Hedensted
Kommune. Affald handteres i henhold til affaldsplanen og gzeldende affaldsregulativ ef-
ter virksomheds- og affaldstype.

5.4 Miljobeskyttelsesmal

Ifslge miljgvurderingsloven skal der redeggres for de miljgbeskyttelsesmal, der er rele-
vante for planen og projektet samt beskrives, hvordan der er taget hensyn til malene.
Redeggrelser herfor finde i de fagkapitler i miljgkonsekvensrapporten, hvor det er rele-
vant.

18 Hedensted Kommune, 2014. Affaldshdndteringsplan 2014 - 2018, https://www.hedensted.dk/media/973518/Affalds-
haandteringsplan-2014-2018.pdf
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6 AFGRAENSNING AF MILIOKONSEKVENSRAPPOR-
TEN

Ifslge miljgvurderingsloven § 23 skal miljskonsekvensrapporten afgraenses, sa den in-
deholder emner, som vurderes at vaere vaesentlige, og som har betydning for vurde-
ring af projektet.

Formalet med fokuseringen pa vaesentlige miljgemner i miljskonsekvensrapporten er,
at den offentlige debat om projektet og den politiske beslutningsproces kommer til at
handle om projektets vaesentlige pavirkninger.

Rambgll har pa vegne af Hedensted Kommune udarbejdet et afgraensningsnotat, der
angiver de emner, hvor der ikke kan afvises en vaesentlig pavirkning, hvorved de bely-
ses i miljgkonsekvensrapporten. Afgraensningsnotatet fremgar af bilag 1.

Afgreensningsnotatet har veeret sendt i offentlig hgring og til bergrte myndigheder. Der
er indkommet fem hgringssvar, der ikke har givet anledning til at medtage yderligere
pavirkninger i miljgskonsekvensrapporten.

Afgraensningsnotatet er udformet, sd det er sikret, at kravene i miljgvurderingslovens
§ 20 og bilag 7 til indholdet i miljgkonsekvensrapporten er opfyldt. I afgraensningsno-
tatet for miljgkonsekvensrapportens indhold indgdr bade positive og negative miljgpa-
virkninger.

6.1 Miljgemner, der medtages
Ud fra afgraensningsnotatet medtages faglgende miljgemner i miljgkonsekvensrappor-
ten:

Landskab
e Visuel pdvirkning af landskabet i anlaags- og driftsfasen, herunder lyspavirk-
ning.

Kulturarv
e Pavirkning af St. Dalby Kirkes kirkeomgivelser.

Vand
e P3virkning fra grundvandssaenkning
e Pavirkning fra overfladevand

Jordarealer
e Pavirkning af arronderingen.

Biodiversitet
e Pavirkning af §3 beskyttet natur og vandlgb, bilag IV-arter og lachegn og andet

skov.

Befolkning
e P3virkning af vejtrafikken og trafiksikkerheden
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e P3virkning af materielle goder.
Menneskers sundhed

e Pavirkning af menneskers sundhed pa grund af stgj og vibrationer i anlaegs- og
driftsfasen.
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7 METODE TIL VURDERING AF MILJGPAVIRKNIN-
GER

I kapitlet beskrives den overordnede metode til kortlaegning af eksisterende forhold og
den vurderingsmetode, der er brugt til at vurdere projektets miljgpavirkninger. Meto-
den og omfanget af kortleegning og vurdering af de enkelte miljgemner beskrives de-
taljeret under hvert fagemne, herunder hvordan kortlaegning af eksisterende forhold er
udfgrt, om der er udfgrt feltundersggelser, og hvordan data er indsamlet.

Beskrivelsen af hvert miljgemne i miljgkonsekvensrapporten er systematisk opbygget
med de samme overordnede overskrifter i hvert miljgkapitel, der fremgar af lsesevej-
ledningen i afsnit 2.4.

7.1 Vurderingernes opbygning
Beskrivelsen og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er systematisk opbygget i
fglgende hovedafsnit for hvert miljgemne. Hvert miljgemne har et saerskilt kapitel:

Metode: De anvendte metoder, viden og data, der er lagt til grund for at foretage vur-
deringerne, beskrives. Desuden vurderes den anvendte viden og data jf. fglgende ka-
tegorier:

God: Der findes tidsserier og veldokumenteret viden, og der er ved behov
udfgrt feltundersggelser modelberegninger

Tilstraek- Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
kelig:

Begraen- Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

set:

Eksisterende forhold: Den eksisterende miljgstatus og miljgmal mv. i projektomra-
det beskrives, og illustreres pa fotos, kort og figurer.

O-alternativ: Det vurderes, hvilke miljgpavirkninger 0-alternativet vil medfgre. 0-al-
ternativet beskriver miljgforholdene, som de vil udvikle sig frem til et givent arstal,
hvis projektet ikke realiseres.

Pavirkninger i anlaegsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, mens det etableres,
beskrives, vurderes og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Pavirkninger i driftsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, ndr det stdr faerdigt og
er taget i brug, beskrives, vurderes og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Pavirkninger i afviklingsfasen: Miljgpavirkningerne fra projektet, nar det skal afvik-
les, beskrives, vurderes og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Kumulative effekter: Det vurderes, om der opstar kumulative effekter som fglge af
eksisterende eller fremtidige pavirkninger fra andre projekter og planer, der enten er
vedtaget eller under udarbejdelse, og som kan medfgre en vaesentlig miljgpavirkning i
samspil med projektets miljgpavirkninger.

Afveergetiltag: De afvaergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere for pro-
jektets pdvirkning af miljget, beskrives for bde anlaegs-, drifts- og eventuelt
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afviklingsfasen. Afvaergetiltagene skal veere konkrete og proportionale, sa de reelt
mindsker miljgpavirkningen, og omkostninger og indsats skal sta i et rimeligt forhold
til den opndede miljggevinst. Der skelnes, hvor det er relevant, mellem afveergetiltag,
der skal og kan gennemfgres.

Overvagning: De foranstaltninger til overvagning der er pdtaenkte for at monitere lo-
kalplanens og kommuneplantillaeggets vaesentlige indvirkninger p& miljoet beskrives.
Overvagningsforanstaltningerne udarbejdes med henblik pd at kunne identificere ufor-
udsete negative virkninger tidligt og treeffe enhver hensigtsmaessig afhjaelpende foran-
staltning efter planernes vedtagelse. Eksisterende overvagningsordninger kan anven-
des, i det omfang det er hensigtsmaessigt.

Sammenfatning: Projektets miljgkonsekvenser sasmmenfattes og beskrives kort.
Samtidig sammenfattes samtlige miljgpavirkninger af miljgemnet i skemaform for at
skabe et godt overblik over projektets konsekvenser.

7.2 Vurdering af miljckonsekvens

Formalet med miljgvurderinger er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og at bi-
drage til integrationen af miljghensyn ved tilladelse til projekter med henblik pa at
fremme en baeredygtig udvikling. Miljgvurdering af et konkret projekt skal sikre, at der
i forbindelse med beslutningsprocessen og inddragelsen af offentligheden tages hensyn
til projektets sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger.

Miljgvurderingen omfatter projektets forventede miljgpavirkninger og beskriver de di-
rekte virkninger og de indirekte, sekundaere, kumulative, graenseoverskridende, kort-,
mellem- og langsigtede, vedvarende eller midlertidige positive eller negative virknin-
ger.

Miljgvurderingsloven angiver ikke hvilke metoder, der skal anvendes til at gennemfgre
miljgvurderinger, men kun det omfang, som miljgvurderingerne skal have. Nedenfor
beskrives Rambglls metode til vurdering af projektets potentielt vaesentlige miljgpa-
virkninger. Metoden tager udgangspunkt i miljgvurderingsloven og dens begreber.

De enkelte miljgpavirkninger, som projektet medfgrer, vurderes systematisk ud fra fgl-
gende kriterier, der danner grundlag for en samlet vurdering af konsekvensen af miljg-
pavirkningen. Pavirkninger omfatter bade direkte og indirekte pavirkninger. Metoden
kan ikke std alene, idet den ikke kan forudsige det eksakte omfang af en miljgpavirk-
ning. Derfor bygger hver vurdering ogsa pa faglig viden og erfaringer fra lignende pro-
jekter. Pavirkningerne vurderes med fokus pa nedenstdende forhold, der danner
grundlaget for en vurdering af miljgpavirkningens samlede konsekvens:

e Sarbarhed af miljsemnet

e Geografisk udbredelse af miljgpavirkningen
o Intensitet af miljgpavirkningen

e Varighed af miljgpavirkningen

7.2.1 Sarbarhed af miljgemnet

Der foretages indledningsvist en beskrivelse af sdrbarheden af det pdgeeldende miljg-
emne. I vurderingen af "sarbarhed” ses der pa miljsemnets folsomhed over for en gi-
ven aktivitet eller pdvirkning. S&rbarheden vurderes for de miljsgemner, der potentielt
kan blive pavirkede.
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Haj: Et miljgemne, som er falsomt over for en given pavirkning af en rela-
tivt lav intensitet eller som ikke kan gendannes til dets oprindelige til-

stand.

Medium: Et miljgemne, der tdler en given pavirkning i relativ hgj intensitet
uden, at det tager vaesentlig skade, og eller kan gendannes eller na-
turligt vende tilbage til dets oprindelige tilstand over tid eller kan er-

stattes.

Lav: Et miljgemne, der er resistent over for en given pavirkning af relativt
hgj intensitet eller som naturligt og hurtigt vil vende tilbage til dets
oprindelige tilstand, ndr aktiviteterne ophgrer eller kan erstattes.

7.2.2 Geografisk udbredelse af miljgpavirkningen

Ved pavirkningens "geografiske udbredelse” forstds stgrrelsen af det geografiske om-
rade, som en miljgpavirkning forventes at bergre. Pavirkningens geografiske udbre-
delse vurderes ud fra fglgende kategorier:

Global:

National/internatio-
nal:

Regional:

Lokal:

Naeromrade:

Pavirkningen har en global effekt (f.eks. klimaeffekt).

Pavirkningens udbredelse omfatter et omrade svarende til en
stgrre del af Danmark (bade hav og land) deekkende mere
end en radius af 50 km, eller et tilsvarende stgrre omrade,
der ogsa raekker ud over Danmarks greenser.

Pavirkningens udbredelse omfatter et omrade indenfor en ra-
dius af 10-50 km fra projektet eller dens aktiviteter.

Pavirkningens udbredelse omfatter et lokalt omrade indenfor
en radius af 2-10 km fra projektet eller dens aktiviteter.

Pavirkningens udbredelse er begraenset til et lille omrade in-
denfor en radius af 0-1 km umiddelbart fra en specifik aktivi-
tet.

7.2.3 Intensitet af miljgpavirkningen
Ved “intensitet” forstds den kraft en miljgpavirkning pavirker et miljgemne med. Inten-
siteten vurderes ud fra fglgende kategorier:

Meget hgj

Hgj:

Middel:

Lav:

Ubetydelig:

Pavirkningen er meget kraftig og kan fx resultere i meget
omfattende fysisk eller kemisk pavirkning af omgivelserne.

En kraftig pavirkning, der kan resultere i fx betydelig fysisk
eller kemisk pavirkning af omgivelserne.

Pavirkningens kraft er moderat, fx moderat fysisk eller ke-
misk pavirkning af omgivelserne.

Pavirkningens kraft er lav, fx resulterende i begraenset fysisk
eller kemisk pavirkning af omgivelserne.

Pavirkningens kraft er i praksis uden betydning for omgivel-
serne.

7.2.4 Varighed af miljgpavirkningen
Ved pavirkningens “varighed” forstas, hvor lang tid projektets pavirkning af et miljg-
emne straekker sig over. Pavirkningens varighed vurderes ud fra fglgende kategorier:
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Permanent:
Lang:
Mellemlang:

Kort

Meget kort:

Pavirkningen er vedvarende.
Pavirkningen vil forekomme i ét til flere ar.
Pavirkningen vil forekomme i en til flere maneder.

Pavirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en af-
graenset og kortvarig aktivitet i én til flere uger.

Pavirkningen vil kun forekomme i forbindelse med en af-
graenset og kortvarig aktivitet fra timer og dage og op til en
uge.

7.2.5 Samlet konsekvens af miljgpavirkningen

Miljgpavirkningens konsekvenser vurderes pa baggrund af en miljgpavirknings sam-
lede virkning p& miljsemnet ud fra kriterierne srbarhed, geografisk udbredelse, inten-
sitet og varighed. Der er i vurderingen af konsekvensen tale om en samlet faglig vur-
dering og dermed ikke om en matematisk sum af de naevnte faktorer.

Ved vurdering af konsekvensen sammenholdes miljgpavirkningerne med 0-alternati-
vet, der er beskrevet i forhold til eksisterende forhold. Det eksisterende miljgs sarbar-
hed har derfor en stor betydning for pavirkningernes konsekvenser.

En miljgpavirkning kan vaere bade positiv og negativ. Begge typer effekter er jf. miljg-
vurderingsloven relevante.

Generelt set vurderes en negativ miljgpavirknings konsekvens som:

Meget vaesentlig:

Vaesentlig:

Moderat:

Begraenset:

Projektet vil medfgre en permanent eller langvarig og meget
hgj grad af pavirkning af unikke eller szerligt sarbare miljg-
emner, som gdelaegger dets struktur og/eller funktion.

Miljsemner, der pavirkes i vaesentligt omfang, har hgj eller
medium sarbarhed. Ved en vaesentlig miljgpavirkning vil pa-
virkningen typisk have en stor udbredelse og/eller langvarig
eller vedvarende karakter, og som kan medfgre irreversible
skader i betydeligt omfang.

Miljgemner, der pavirkes i moderat omfang, har hgj eller me-
dium sarbarhed. Der forekommer pavirkninger, som typisk
enten har et relativt stort omfang eller langvarig karakter og
som maske kan give visse irreversible, men helt lokale ska-
der.

Miljgemner, der pavirkes i begreenset omfang, har typisk en
lav sdrbarhed. Miljgpavirkningerne kan have et vist omfang
eller kompleksitet, en vis varighed ud over helt kortvarige ef-
fekter, men medfgrer med stor sandsynlighed ikke irrever-
sible skader. Miljgemner med mellem eller hgj sarbarhed kan
0gsa blive pavirket i begraenset omfang, forudsat, at miljopa-
virkningen har lav intensitet, kort varighed og lokal udbre-
delse.
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Ingen/ubetydelig: Der forekommer mindre pavirkninger, som er lokalt afgraen-
sede, ukomplicerede, kortvarige eller uden langtidseffekt og
helt uden irreversible effekter. Eller der forekommer ingen
pavirkning.

Positive pavirkninger, der har en gavnlig effekt for det pdgaeldende milijsemne vurde-
res ud fra en mere simpel skala med de to trin; uvaesentlig, der omfatter en ubetydelig
til moderat positiv pavirkning eller Vaesentlig, der omfatter en vaesentlig eller meget
vaesentlig positiv pavirkning.

Opsamling i skema

I det sammenfattende afsnit efter gennemgangen i hvert kapitel, beskrives miljgpa-
virkningerne i et skema, der anfgrer vurderingerne af sdrbarhed, geografisk udbre-
delse, intensitet, varighed og konsekvens for hver af de identificerede miljgpavirknin-
ger i anlaegsfasen, driftsfasen og eventuelt nedtagningsfasen.

Skemaet beskriver sdvel positive som negative miljgpavirkninger:

Positive konsekvenser er altid fremhaevet med teksten (+) efter den pdgaeldende kon-
sekvens. En meget vaesentlig eller vaesentlig positiv konsekvens er derudover mar-
keret med en grgn farve.

Negative konsekvenser er markeret med rgd for sd vidt angar meget vaesentlig og vae-
sentlig, mens en moderat negativ konsekvens er markeret med gul. Der er ingen
farvemarkering, hvis konsekvensen er begraenset, ubetydelig eller hvis der ingen
konsekvens er.

Anvendelsen af farverne giver et visuelt overblik over de vaesentlige pavirkninger, og
de bidrager derved til at skabe fokus p& de valg, som beslutningstagerne skal trzeffe.

Der indsaettes eventuelt vurderingsskemaer for flere alternativer eller lokaliteter, hvis
det er relevant.

Eksempel:

Miljgpavirkning Miljgemnets Geografisk Intensitet Varighed Konsekvens

Sarbarhed udbredelse

Anlaegsfasen

Miljgpévirkning Lav Lokal Middel Permanent Moderat*

1

Miljgpavirkning Mellem Regional Haj Mellemlang Veesentlig (+)
2

Miljgpévirkning Hgj National/ in- Meget hgj Permanent -
3 ternational

Driftsfasen

Miljgpavirkning Mellem Regional Haj Mellemlang

2

Miljgpévirkning Lav Lokal Middel Kort Uvaesentlig (+)
4

Det angives med *, nar der er foresldet afvaergetiltag, der kan minimere den vurde-
rede konsekvens med et niveau i det ovenstdende vurderingshierarki, jf. afsnit 7.3.
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I miljgkonsekvensrapportens sammenfattende kapitel samles alle vurderingsskemaer i
ét skema for at skabe ét samlet overblik over projektets samlede miljgkonsekvenser.

7.3 Miljghensyn og afvaergetiltag
I projektet opereres der med to typer af afvaergede foranstaltninger for at afveerge
miljggener:

Miljghensyn
I forbindelse med projektbeskrivelsen beskrives de miljghensyn, bygherre har foreta-

get igennem projektet, og som er en forudsaetning for realisering af projektet.

Afveergetiltag
For de miljgpavirkninger, der er vurderet til at have en vaesentlig eller meget vaesent-

lig pavirkning, bgr der overvejes afvaergetiltag.

At afvaerge de pavirkninger, der kan vaere i projektets forskellige faser, kan ske pa
flere forskellige mader og tager udgangspunkt i det, der kaldes afvaergehierarkiet.
Dette er illustreret herunder.

+ . Positivt bidrag
Bldiage (Net Gain)
Ligevaegt = mmm s s e e e e e e e e e e e e _ - ——— =
Forventet Erstatte

@ pavirkning

_’E Reparere

® Intet tab

* Minimere (No Net Loss)

!

Trin 1 Trin 2 Trin 3 Trin 4

Figur 1 Illustration af afveergehierarkiet og de fire trin af afvaergetiltag, der kan bruges i et projekt for at mind-
ske den forventede pavirkning. Hvis alle pavirkninger kan afveerges, vil der ikke vaere noget tab i forbindelse
med projektet og dermed ligevaegt. Det kan ogsa vaere muligt at indarbejde afvaergetiltag der bidrager positivt
til et projekt.

De miljghensyn, som allerede er indarbejdet i projektet, fremgar af Kap.3 Projektbe-
skrivelsen. Der vurderes kun pd en pavirkning, hvor disse miljshensyn allerede indgar,
idet de er en forudsaetning for projektets realisering.

I forbindelse med vurderingen af de enkelte pdvirkninger vurderes miljskonsekvensen
fgr og efter, hvis der er implementeret yderligere relevante afvaergetiltag, hvis disse
ikke allerede er en del af projektet.

I det samlede vurderingsskema, jf. Afsnit 7.2.5, vurderes der alene pa en situation

med miljghensyn og uden afvaergetiltag, mens vurderingen efter en implementering af
afveergetiltag alene fremgar af afsnittet om afvaergetiltag.
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8 LANDSKAB

Kapitlet beskriver pavirkningen af landskabet og de visuelle forhold i omradet i forbin-
delse med etableringen af vejen gst om Hedensted.

8.1 Metode
De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af:

e Hedensted Kommuneplan 2017-2029¢.
e Visualiseringer af vejen i driftsfasen set fra seks fotostandpunkter.
e Luftfotos, topografiske kort, lave og hgje malebordsblade samt hgjdemodeller.

Visualiseringerne udarbejdes som fotomontager, hvor den planlagte vej og tilknyttede
elementer indsaettes pd geometrisk oprettede fotografier, der er optaget fra fotostand-
punkter, som er valgt, s de viser forskellige positioner, hvor mennesker faerdes i
landskabet.

Fotos af eksisterende forhold og de seks udvalgte visualiseringer praesenteres i lille
format i afsnit 8.5 og kan ses i stgrre oplgsning i visualiseringsbilaget, bilag 2.

Fotostandpunkters placering kan ses pa nedenstdende Figur 8-1.

— Vej

M
" Projektgraense 0 250 500 1.000eter
— Fotostandpunkter

Figur 8-1. Placering af fotostandpunkter.

Vurdering af viden og data

Det vurderes, at grundlaget for at vurdere projektets pavirkninger af landskabet er til-
straekkeligt, eftersom der findes relevant data af god kvalitet. Desuden vurderes

* Hedensted Kommune, 2017. Kommuneplan 2017-2029, https://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9+#/6560
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pavirkningen set fra de seks fotostandpunkter tilsammen at vaere repraesentativ for
pavirkningen af landskabet generelt, ogsa fra steder, hvor der ikke er foretaget visuali-
seringer. Visualiseringerne er dermed med til at uddybe og synligggre projektets visu-
elle indvirkning pa landskabet.

8.2 Eksisterende forhold

Omkring Hedensted er landskabet karakteriseret af det moraenelandskab, der er dan-
net under sidste istid, og som fremstar relativt fladt. Landskabet bestar i dag hovedsa-
geligt af landbrugsarealer med store dyrkede marker. Det flade landskab giver mulig-
hed for lange kig i omradet, der i mindre grad brydes af enkelte levende hegn, som
markerer afgraensningen af de forskellige landbrugsejendomme.

De fa levende hegn betyder, at landskabet optreeder i mellem til stor skala. Den store
skala reduceres i mindre grad af spredt bevoksning, der primaert er afgraenset til om-
radet syd for Aldumvej, hvor der findes en plantage og traeer, der er plantet langs Al-
dumvej. Gennem projektomradet Igber desuden vandlgbet Dalby Baek, der er fredet i
den sydlige del taet ved projektomradet.

Landbrugslandskabet omkring projektomradet ligger i naerheden af Hedensted by og
andre mindre landsbyer, der ligeledes er med til at bryde for lange kig i omradet i gst-
lig og vestlig retning. Landskabet er stort set friholdt for bebyggelse i nord- og sydga-
ende retning, bortset fra enkelte gdrde og sma elmaster, og fremtraeder derfor mindre
forstyrret i de retninger.

8.3 0-alternativet

O-alternativet beskriver miljgforholdene i 2030, hvor projektet ikke realiseres. Hvis det
er tilfeldet, forventes landskabet og de visuelle forhold i og omkring projektomradet at
andres, da der er udlagt en kommuneplanramme for et nyt boligomréde pa markarea-
lerne gst for Constantiavej, der vil indeholde omkring 280 nye boliger.

8.4 Vurdering af padvirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen forventes projektet at medfgre falgende pavirkninger af miljoet:

e Visuel pavirkning fra anlaegsarbejdet
e Lyspavirkning fra anlaegsarbejdet

8.4.1 Visuel padvirkning fra anlaegsarbejdet

I forbindelse med etablering af vejen gst om Hedensted vil der vaere midlertidige visu-
elle pdvirkninger fra anlaegsarbejdet, maskiner, konstruktioner samt opbevaring af
jord og materialer, som vil pavirke det visuelle udtryk i og omkring omradet. De mid-
lertidige arbejdspladser omfatter oplag, skurvogne, materiel og lignende, s& laenge ve-
jen anlaegges.

Landskabet vil derfor gennemgd en markant andring fra uforstyrret landsbrugsland-
skab til arbejdsplads, hvor anlaegsaktiviteterne vil medfgre visuelle elementer, der star
i kontrast til dyrkede marker i omradet. Desuden vil levende hegn og bevoksning blive
fiernet som fglge af anlaegsarbejdet, hvilket er med til at zendre omrddets landskabs-
struktur. Det vil sezerligt kunne ses ved plantagen syd for Aldumvej, hvor en stor del af
traeerne skal fjernes for at anlaegge vejen.
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Anlaegsarbejdet krydser gennem natur- og landbrugsarealer, hvor den nuvaerende vi-
suelle pdvirkning fra tekniske anleeg og infrastrukturanlaeg i dag er lille. Det vurderes
derfor, at landskabet har en hgj sdrbarhed for nye elementer. Pavirkningens udbre-
delse er lokal omkring projektomradet, da udsigt til anlaegsaktiviteternes er begraenset
af bebyggelse og bevoksning pa stgrre afstande. Pavirkningens varighed er mellem-
lang, da anlaegsperioden straekker sig over 8-10 maneder. Intensiteten vurderes at
vaere middel, eftersom det uforstyrrede landskab andres til arbejdsplads med mange
forskelligartede elementer og omskiftelige aktiviteter under anlaegsperioden. Den visu-
elle pdvirkning vil dog vaere stgrst teet pd vejanlaegget, og intensiteten vil derfor veere
mindre, ndr afstanden til vejen og anlaegsarbejdet gges. P& den baggrund vurderes
konsekvensen af den visuelle pavirkning fra anlaagsarbejdet at veere moderat.

8.4.2 Lyspavirkning fra anlaegsarbejdet

Ved arbejdspladserne opseettes der den ngdvendige arbejds- og sikkerhedsbelysning,
sa det er muligt at arbejde i de mgrke timer om morgenen og eftermiddagen fra ef-
terar til forar. Desuden kan det blive aktuelt med belysning om natten i forbindelse
med tyverisikring. Derudover fglger der en gget lyspavirkning ved driften af arbejds-
pladsen og ved kgrsel til og fra arbejdspladserne, der vil fremstd seerligt synlige i det
dbne land i efterdrsmanederne, hvor det bliver mgrkt tidligere. Dog vil lyspvirkningen
fornemmes mindre fra gst mod vest pa grund af belysningen fra Hedensted bys huse,
lygtepaele m.m. Det samme forhold gg@r sig gaeldende for den sydlige del af projektom-
radet fra vest mod gst pa grund af belysningen fra St. Dalby.

Da landskabet er karakteriseret ved begraenset belysning i dag, vurderes projektomra-
dets sdrbarhed som hgj overfor nye elementer, der aendrer lokalt p& omradets lyspa-
virkning. Pavirkningens varighed er mellemlang og foregar i hele anlaegsperioden, dog
vil pdvirkningen fornemmes kortvarig pad enkelte dele af straekningen, da anlaegsarbej-
det Igbende flyttes i takt med at vejen etableres. I den forbindelse vurderes intensite-
ten at vaere middel, da pavirkningen vil foregd kortvarigt pa forskellige straekninger.
Samlet vurderes konsekvensen at vaere moderat.

8.5 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen forventes projektet at medfare fglgende pavirkninger af miljget:

e Visuel pavirkning af landskabet
e Lyspavirkning fra lysmaster

8.5.1 Visuel pavirkning af landskabet

Etableringen af vejen gst om Hedensted vil medfgre en markant aendring af de visuelle
forhold, der karakteriserer landskabet indenfor og omkring projektomradet i dag. I det
fglgende beskrives landskabets eksisterende og fremtidige forhold set fra de udvalgte

fotostandpunkter, se Figur 8-1. Vurderingerne understgttes af de udarbejdede visuali-

seringer af vejen for hvert fotostandpunkt.

Fotostandpunkt 1
Fotostandpunktet er taget mod syd set fra Spettrupvej 21.
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Figur 8-2. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 1.

Fra fotostandpunktet er der udsigt over det flade landsbrugslandskab, der saerligt pree-
ger billedets forgrund, og der kan ses en gruppe kger, der ma formodes at tilhgre den
gard, der ligger lige uden for billedet i venstre side. Bag marken rejser der sig en min-
dre skovparcel, der sammen med beplantningsbeeltet, der er etableret langs den syd-
lige side af Aldumvej, danner en lige horisontlinje midt i billedet. Fra fotostandpunktet
forstyrrer Aldumvej ikke den visuelle sammenhaeng, og det landskabelige udtryk er bi-
beholdt, hvilket delvist kan skyldes, at terraenet falder en smule mod syd. Gennem be-
plantningsbaeltet ses et smabakket landskab, der flugter med horisontlinjen og vidner
om det omskiftelige landskab, der kendetegner landskabskarakteren i Hedensted Kom-
mune.
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Figur 8-3. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 1.

Med etableringen af Vej gst om Hedensted andres der markant i oplevelsen af land-
brugslandskabet set fra Spettrupvej. Den visuelle pavirkning vil fornemmes fra flere
steder omkring fotostandpunktet, hvor det uforstyrrede landskab far et teknisk praeget
udtryk. Indenfor projektomradet ma der anlaegges jordvolde med en hgjde pa op til
fire meter. I billedets forgrund ses en 1,5 m jordvold, som skaermer for st@j og for tra-
fikken, og det er kun muligt at se toppen af en lastvogn. Landskabets terraen og skala
endres med etableringen af jordvolden, der dominerer billedets forgrund. I billedets
baggrund er en del af beplantningsbaeltet langs Aldumvej blevet faeldet, hvilket 8bner
op for kig ind til marken bagved. Samlet set vurderes det, at der sker en moderat pa-
virkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet.
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Fotostandpunkt 2
Fotostandpunktet er taget mod vest set fra Aldumvej.

Figur 8-4. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 2.

Fra fotostandpunktet ses Aldumvej, der forlgber langs beplantningen og som fglger det
let skr&nende terraen op mod skovparcellen, der ses i billedets baggrund. Landskabet
fremtraeder bade abent og lukket, da der er mulighed for lange kig over marken til
hgjre i billedet, mens billedets baggrund og venstre side fremtraeder mere lukket som
fglge af beplantningen, der er her.
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Figur 8-5. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 2.

Landskabet a&ndres i mindre grad med etableringen af Vej gst om Hedensted, der sta-
dig fremtraeder bade abent og lukket. Aldumvejs forlgb aendres ligeledes i mindre
grad, sd der skabes forbindelse til vejen gst om Hedensted, og det vil fremover kun
vaere muligt at for cyklister og gdende at komme fra fotostandpunktet til Hedensted ad
Aldumvej. Vejen er nedsaenket i terraenet, s& kun bilerne kan ses fra fotostandpunktet
og landskabets skala er bevaret. Dog m& det forventes, at vejen kan ses ud over mar-
ken, da terraenet stiger en smule op mod Spettrupvej. Samlet set vurderes det, at der
sker en begraenset pavirkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostand-
punktet.

| 62/156



Fotostandpunkt 3
Fotostandpunktet er taget mod gst set fra Dalbyvej 50.

Figur 8-6. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 3.

Fotostandpunktet er taget lidt uden for Hedensted by pa vej mod den lille landsby St.
Dalby, hvis bebyggelse ligger afskaermet af treeer og anden beplantning i billedets cen-
trum. Nar der er blade pa traeerne, vil det kun veaere muligt at se St. Dalby Kirke, som
ligger i udkanten af landsbyen. St. Dalby Kirkes placering p& toppen af det let skra-
nende terraen far kirken til visuelt at fremstd markant i billedet, der skaber en stem-
ning og association til det gamle landbrugssamfund. I den forbindelse vidner det dbne
landskab med marker pd begge sider af Dalbyvej om landbrugsaktiviteterne, der fore-
gar i omradet. Dog kan der i venstre side af billedet skimtes enkelte tekniske elemen-
ter som elmasten og en vindmglle.
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Figur 8-7. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 3.

Set fra fotostandpunktet, sendrer vejen gst om Hedensted og vejudvidelsen pd Dalby-
vej de visuelle forhold i omradet markant, da landbrugsarealerne inddrages til vejan-
laeg. Landskabets fremtraeden far et mere teknisk praeget udtryk, der stdr i kontrast til
det forholdsvis teknisk uforstyrrede landskab, der kendetegner de eksisterende for-
hold. Indkigget til St. Dalby Kirke er bibeholdt p& trods af rundkgrslen og lysmasterne,
der er placeret foran kirken. Lysmasternes pavirkning forstyrrer i mindre grad indkig-
get til kirken og generelt i landskabet. Samlet set vurderes det, at der sker en moderat
pavirkning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet, da vejen
etableres i forbindelse med det i forvejen eksisterende vejnet.
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Fotostandpunkt 4
Fotostandpunktet er taget mod gst fra St. Dalby Kirke og ind mod Hedensted by.

Figur 8-8. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 4.

Fra fotostandpunktet ses Hedensted bys huse i baggrunden, og beplantningen i byen
skaber en relativt ubrudt horisontlinje, som bryder med det generelle landskabelige
udtryk. Neerheden mellem landbrugsarealerne og byerne fornemmes tydeligt og det
dbne landskab mellem Hedensted og Dalby skaber en grgn kile mellem de to byers be-
byggelse. Generelt er udsigten fra fotostandpunktet praeget af et bymaessigt udtryk,
hvor det landskabelige star i baggrunden. I billedets hgjre side og mellemgrund mar-
kerer levende hegn skellet mellem markarealerne.
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Figur 8-9. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 4.

Udsigten fra St. Dalbyvej aendres markant med etableringen af vejen gst om Heden-
sted, der her er praeget af seerligt mange tekniske elementer, hvor bade rundkgrslen,
lysmasterne og vejens forgreninger ses tydeligt. Den visuelle pavirkning mindskes ved,
at vejen etableres i forbindelse med den eksisterende Dalbyvej og ved, at billedets
baggrund udggres af det byggede miljg i Hedensted by. I den forbindelse, vil Heden-
sted bys bygraense pa sigt rykke naermere vejen, i takt med at boligomrdderne gst for
Hedensted udbygges. Derfor ma det forventes, at det byggede miljg vil f en stgrre vi-
suel effekt for de fremtidige forhold, hvorfor den visuelle pavirkning af landskabet,
som vejen gst om Hedensted vil medfgre, formindskes.

Fra fotostandpunktet kan jordvolden ses i hgjre side af billedet, hvor den skaermes en
smule af beplantningen langs Dalbyvej. Det flade landskab vil med etablering af jord-
volden f& et mere varieret udtryk i strukturen og terraen, som vil bidrage til at skjule

vejen fra flere standpunkter i omrddet. P8 trods af de mange projektelementer, bibe-
holdes landskabets skala, og det vurderes samlet set, at der sker en moderat pavirk-
ning af de landskabelige og visuelle forhold set fra fotostandpunktet.
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Fotostandpunkt 5

Fotostandpunktet er taget fra den gstlige del af det nye boligomrdde langs Lille Dalby
Bakker og ca. 200 m syd for Dalbyvej og mod Dalby.

Figur 8-10. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 5.
Fra fotostandpunktet stiger terraenet op mod Dalby og markerne mod nord, og der er
generelt ikke nogen elementer, der er med til at skabe en struktur i det 8bne land-
skab. Enkelte mindre levende hegn kan skimtes nord for Dalbyvej, der vidner om skel-
let mellem landbrugsarealerne, og ellers fremstar landskabet enkelt og med lange
ubrudte udsigter, hvor en enkelt elmast ses langs en varierende horisontlinje. Fra foto-
standpunktet er St. Dalby Kirke saerligt igjnefaldende, hvor Dalbys huse bagved skju-
les af beplantning. I omradet omkring fotostandpunktet ligger flere naturvaerdier, her-
under en beskyttet sg, mose og vandigb.
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Figur 8-11. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 5.

vejen gst om Hedensted andrer landskabets udtryk markant, at der tilfgres elementer,
der giver landskabet mere struktur, dog af en mere teknisk praeget karakter. Vejens
tekniske udtryk mindskes ved, at vejen fglger terraenet, og store dele af vejen kan
ikke ses fra fotostandpunktet, der ligger lavt i terraenet. Lysmasterne, der ligger om-
kring rundkgrslen, rejser sig i det flade landskab og er derfor szerligt igjnefaldende, pa
trods af, at der i forvejen er udsigt til den enkelte elmast. Udtrykket i billedet sendres
tydeligt, og det vurderes, at den visuelle pvirkning af landskabet og de visuelle for-
hold vil veere moderat.
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Fotostandpunkt 6

Fotostandpunktet er taget mod nord fra Hgjlgkkevej 4.

Figur 8-12. Eksisterende forhold set fra fotostandpunkt 6.

Fra fotostandpunktet ses dyrkede marker i billedets forgrund, og det abne landskab
med det lange kig dominerer billedet. Hgjlgkkevej snor sig gennem markerne, og det
stigende terraen op mod Dalby, hvor St. Dalby Kirke markerer sig tydeligt set fra foto-
standpunktet, og kirken fornemmes. I billedets baggrund er horisontlinjen brudt af be-
voksning og to elmaster, der bryder med det enkle og strukturlgse udtryk, der praeger
landskabet i forgrunden af billedet. Det er ikke muligt at se Dalbyvej fra fotostand-
punktet, men det vil veere muligt se de biler, der kgrer pa vejen.
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Figur 8-13. Fremtidige forhold set fra fotostandpunkt 6.

Den nye vej vil tydeligt aendre det visuelle udtryk, og der fornemmes to stemninger i
billedet, hvor venstre side baerer praeg af infrastruktur og et bygget miljg, mens den
hgjre side af billedet bibeholder det landskabelige udtryk og et uforstyrret indblik til St.
Dalby Kirke. Hvor Dalbyvej for 18 skjult i terreenet, er der med vejudvidelsen, lysma-
sterne og jordvolden andret markant i det landskabelige udtryk, der karakteriserer de
eksisterende forhold pa stedet. Desuden er Hgjlgkkevejs forlgb zendret, men folger
stadig terraenet op mod rundkgrslen, der ses i venstre side af billedet, hvor det ny-
etablerede regnvandsbassin 0gsa kan ses. Regnvandsbassinet tilfgjer omradet natur-
veerdi, som primaert vil opleves af de personer, der benytter vejen. Samlet set vurde-
res det, at der sker en moderat til vaesentlig pavirkning af de landskabelige og visuelle
forhold set fra fotostandpunktet.

Samlet vurdering af den visuelle pavirkning i driftsfasen

Vejen gst om Hedensted krydser hovedsageligt igennem dyrkede marker og enkelte
naturomrader, der i forvejen er ubergrt af infrastruktur og tekniske elementer. Det ggr
szerligt gaeldende for landskabet, ndr det ses i nord- eller sydlig retning, da der i gst-
og vestlig retning er udsigt til Hedensted og landsbyer. Landskabets sdrbarhed vurde-
res pa den baggrund at vaere hgj. Intensiteten af pavirkningen fra den nye vej vurde-
res at vaere middel, da der i omradet i forvejen er etableret vejanlaeg, som vejen gst
om Hedensted far forbindelse til. Derudover vil vejens synlighed vaere stgrst taet pa
vejen, sd pavirkningen er lokal. Da vejen er et blivende anlaeg, der skal understgtte
Hedensted Kommunes byudvikling, vil varigheden af pavirkningen vaere permanent.
Samlet vurderes konsekvensen for de landskabelige og visuelle forhold i og omkring
projektomrddet at vaere moderate.

8.5.2 Lyspavirkning fra lysmaster
Belysningen fra lysmasterne, der etableres i forbindelse med rundkgrslen, vil tilfgre et
fremmed og markant element i landskabet, der i forvejen ikke er pavirket af belysning
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om aftenen og natten. Lyspavirkningen vil dog ikke ses sa tydeligt i vestlig retning, da
belysningen fra lysmasterne delvist vil falde i ét med baggrundsbelysningen fra Heden-
steds huse og anden bebyggelse. Lyspavirkningen vil derfor veere stgrst, nar lysma-
sterne ses mod nord eller syd, hvor landskabet udggres af landbrugsarealer og enkelte
spredte garde. Fra vest mod gst vil indkigget til St. Dalby ogsa blive pavirket af lyset
fra masterne, da landsbyens huse og belysning i gvrigt er afskeermet af beplantning,
og kun St. Dalby Kirke fremstar tydeligt i landskabet.

Projektomradet ligger i &bent landbrugslandskab med lange kig i omradet, der fra flere
standpunkter vil fremstd som uforstyrret af tekniske elementer, hvorfor sdrbarheden
vurderes at vaere hgj. Lyspavirkningens udbredelse er afgraenset til lokalomradet, hvor
intensiteten vurderes at vaere hgj som fglge af, at der etableres permanent belysning i
et omrdde, som i forvejen ikke rummer mange lyskilder. Samlet vurderes konsekven-
sen af lyspdvirkningen fra lysmaster at medfgre en vaesentlig lokal pdvirkning af de
landskabelige og visuelle forhold omkring projektomradet, nar det er mgrkt.

8.6 Vurdering af pavirkninger i afviklingsfasen

Der forventes ikke at veere en afviklingsfase, eftersom Vej gst om Hedensted bidrager
til Hedensted Kommunes fremtidige by- og befolkningsudviklingen, herunder trafik- og
mobilitetsplanlagning.

8.7 Afvaergetiltag
I driftsfasen foresl3s folgende afvaergetiltag, som kan hindre, mindske eller kompen-
sere for projektets pavirkninger af miljget:

e For at begraense lyspavirkningen bgr den ngdvendige belysning af rundkgrslen
ved Dalbyvej begraenses i hgjden og lyset vaere nedadrettet for at begraense
lyspavirkningerne af omgivelserne.

8.8 Kumulative effekter

Der er udlagt rammer i Hedensted Kommuneplan 2017-2029, der inddrager de eksi-
sterende markarealer til et nyt boligomrédde med ca. 280 nye boliger. Med det nye bo-
ligomrdde aendres det landskabelige nord- og sydgdende strgg, hvor Vejen gst om He-
densted etableres, yderligere, og de landskabelige og visuelle forhold i omradet vil aen-
dres til et primaert urbant udtryk.

8.9 Sammenfattende vurdering

Anlzegsarbejdet vil medfgre midlertidige aktiviteter, der vil medfgre moderat pavirk-
ninger af de landskabelige og visuelle forhold i og omkring projektomradet, hvor land-
skabet gar fra at vaere karakteriseret ved landbrugsarealer til arbejdsplads med maski-
ner, skure og oplag. Lyset fra kgretgje