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NATKINS

Member of the SNC-Lavalin Group

W

Memo
Til: Bisgaard & Ejsing, Att: Tue Bisgaard
Fra: Martin S. Email; martin.svenning.nielsen@atkinsglobal.com
Nielsen

Dato: 13 oktober
2021

Telefon: 20490967

Ref.: 1013740

Kopi til:

Emne: Borgernes Hus, Hedensted
Indledende banetekniske vurderinger

| forbindelse med Bisgaard & Ejsings’s indledende undersggelse af mulighederne for at etablere en
ny kommunal bygning i Hedensted, neer stationen, og samtidigt sgge at binde byen bedre sammen,
er Atkins blevet anmodet om at vurdere en reekke mulige scenarier for at opna bedre passage pa

tveers af banen samt mulighederne for at etablere den nye bygning teet pa banen.
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Figur 1 — oversigtskort af omradet omkring Hedensted station
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Opgaven er neermere beskrevet i e-mail af 15. september 2021 fra Tue Bisgaard.
Falgende hovedscenarier gnskes undersggt / beskrevet:

1. Udvidelse af eksisterende gangtunnel

2. Ny gangbro over banen

3. Byggeri teet op af jernbanen

4. Byggeri hen over jernbanen

| det falgende redeggres der kort for de enkelte scenarier.

1. Udvidelse af eksisterende gangtunnel

1.1 Forudseetninger

Der etableres en ny gangtunnel med en indvendig bredde p& 6 m og en frihgjde pa minimum 2,53
m. Tunnelen placeres i samme tracé som den eksisterende tunnel og vil f& en anslaet leengde pa
ca. 23 m. Udenfor tunnelen etableres der rampe for adgang til terreen, enten ved anvendelse af
eksisterende ramper eller nyt tracé.

Det vurderes ikke hensigtsmaessigt at udvide den eksisterende tunnel, hvorfor denne forudseettes
fiernet forud for etableringen af den nye tunnel. Den eksisterende tunnel er vist pa nedenstaende
figur.
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Figur 2 —tveersnit af eksisterende tunnel

For at minimere generne for jernbanedriften forventes udskiftningen af tunnelen udfgrt ved én af
falgende metoder:

1. Indskubning af ny tunnel

Metoden baseres pa, at den nye tunnel stgbes ved siden af banen og skubbes pa plads til
endelig placering efter at den eksisterende tunnel er fijernet. Grundet varigheden af
arbejderne og behovet for at spaerre begge sporene vurderes det ngdvendigt at etablere en
skinneafstivning, saledes at togdriften kan opretholdes i videst mulige omfang. Dette skal
afklares med Banedanmark tidligt i processen. Metoden kreever at der kan etableres
byggeplads/ byggegrube umiddelbart op til banen og i niveau med den fremtidige
tunnelunderside, der vil ligge lidt dybere i forhold til den eksisterende tunnel.

Pa baggrund af oversigtskort vurderes det, at en byggegrube vil pavirke omkringliggende
veje og ejendomme, hvilket der skal tages hensyn til ved design af byggegruben fx ved
afgreensning med midlertidige spunsvaegge.
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2. Preefabrikeret tunnel

Metoden baseres pa, at den nye tunnel udfgres som en praefabrikeret tunnel
(betonelementer), der monteres efter at den eksisterende tunnel er fijernet. Tunnelen
forudseettes direkte funderet, som eksisterende tunnel.

Denne metode er en velkendt Igsning, men den forudseetter, at alle spor speerres i en
kortere periode (3-4 dagn), hvorfor det er vigtigt med en tidlig dialog med Banedanmark for
afklaring af muligheder og vilkar.

1.2. Banedanmark

En ny (kommunal) tunnel under banen vil sandsynligvis blive betragtet som et 3. parts projekt af
Banedanmark, men da tunnelen erstatter en eksisterende tunnel, der i dag ejes af Banedanmark er
det muligt at projektet kan gennemfgres som et feelles projekt/ med medfinansiering. Uanset model
vil projektet kraeve en forudgaende aftale med Banedanmark. Der skal sledes tidligt i processen
indledes dialog med Banedanmark, herunder tilknytning af en 3. parts projektleder fra
Banedanmarks side.

Projektet vil kreeve omfattende indgreb i sporene og dermed togdriften. Der méa derfor paregnes
omfattende dialog med Banedanmark for planlagning af bade projektets udformning og udfarelse.

Der pagar pt. en reekke arbejder pa banestraekningen mellem Fredericia og Aarhus i forbindelse
med den kommende elektrificering af straekningen, hvorfor mange @vrige arbejder ogsa er forsggt
udfgrt i forbindelse med de til elektrificeringsprojektet hgrende sporspaerringer. Disse arbejder
forventes afsluttet i 2026. Efterfalgende ma det forventes, at Banedanmark i en periode er mindre
positivt indstillet i forhold til bevilling af sporspaerringer — ikke mindst i forbindelse med eksterne
projekter, som det aktuelle. Der vurderes derfor at vaere reel risiko for at "ventetiden” pa
sporspeerringer kan blive forgget i forhold til de officielle tidsfrister, som fremgar af Banedanmarks
hjemmeside — se nedenstaende link:

Proces og varslingsregler for sporspaerringer til projekter | Banedanmark

Dette forhold bgr drgftes og afklares med Banedanmark hurtigst muligt efter evt. beslutning om at
arbejde videre med denne lgsning — sa der sikres et robust grundlag for den videre planleegning og
udfarelse.

Da Banedanmark er bygveerksbestyrer og ejer den eksisterende tunnel anbefales det at indga i
drgftelser med Banedanmark om mulig medfinansiering af anleegsarbejderne.

| et worst case scenarie, skal Hedensted Kommune afholde alle udgifter forbundet med projektet,
der udover nedrivning af den eksisterende tunnel og etablering af en ny tunnel ogsa vil omfatte
omkostninger til bl.a. projektering, Banedanmarks administrationsomkostninger, CSM-proces,
sporspeerringer, karestramsafbrydelser, midlertidig skinne-/sporafstvning mm.

1.3. Indledende overslag

| det falgende afsnit er udarbejdet et indledende anlaegsoverslag for det ovenfor beskrevne projekt
— med udgangspunkt i “indskubningslgsningen”, der vil veere den dyreste. De angivne
forudsaetninger er geeldende for alle de i notatet anfgrte overslag.

Anleegsoverslagene i dette og efterfalgende afsnit er baseret pa erfaringspriser fra lignende
projekter. Alle priser er ekskl. moms og baseret pa det aktuelle prisniveau (3. kvartal 2021).

Anleegsoverslaget indeholder entreprengrudgifter samt skgnnede udgifter til bygherreomkostninger
(internt Hedensted Kommune), forundersggelser, skitse- og detailprojektering, udbud og
kontrahering, fagtilsyn og byggeledelse, CSM-myndighedsbehandling (Common Safety Method -
proces for sikkerhedsstyring), 3. parts validering samt 3. parts koordinator ved Banedanmark.

Anlaegsoverslagene er beheaeftet med stor usikkerhed qua det meget tidlige projektstade, hvor der
kun er foretaget en kort indledende vurdering af lasningsmulighederne. Derfor er uforudsete
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Arbejdsplads 1.500.000
Jordarbejder, tgrholdelse 1.500.000
Konstruktionsarbejder 8.000.000
Baneteknik 3.000.000
Diverse arbejder 1.000.000
Entreprengrudgifter 15.000.000
Uforudsete udgifter, 50% 7.500.000
Samlede anlaegsudgifter 22.500.000
Bygherreudgifter, ca. 5% 1.000.000

Forundersggelser (opmaling og geoteknik) 200.000

Réadgiverhonorar 3.500.000
CSM-myndighedsbehandling 1.500.000
3. parts validering 500.000
3. parts koordinator Banedanmark 500.000
Samlet anleegsoverslag 29.700.000

1.4. Indledende hovedtidsplan

Grundet de ngdvendige indgreb i togdriften, som beskrevet ovenfor, vil dette blive en af de primaere
styrende faktorer for den samlede tidsplan for projektet. Med de forventede varigheder forbundet
med henholdsvis nedbrydning af den eksisterende tunnel og etableringen af ny tunnel méa
sporspeerringerne forudsaettes at skulle bestilles minimum 18 maneder fgr overgangen til
kereplansaret for selve udfgrelsen — jf. nedenstadende uddrag fra Banedanmarks hjemmeside (se

ovenstaende link).

Frist for anmodning

Sporspeerringer der varer mellem 24 18 maneder fgr overgangen til det

Offentligggrelsestidspunkt

timer og syv sammenhangende kgreplansar, hvor spaerringen
dage med trafikal pavirkning pd mere finder sted (fx senest 1. juni 2019 sted
end 50 pct. for spaerringer i kareplansaret

2021)

| hovedtreek vurderes en realistisk hovedtidsplan at kunne se saledes ud:

Ar 1: Aftale med Banedanmark, Radgiverudbud (EU-udbud), Projektering, CSM-proces. Bestilling af
sporspeerringer — vurderes tvivisomt at kunne nas far 1/7

Ar 2: Detailprojektering, CSM-proces, Udbud, Kontrahering, Udfarelsesprojektering, Mobilisering og evt.

opstart produktion

Ar 3 eller 4: Udfgrelse, afslutning af CSM-proces.
(vurderes mest realistisk at udferelse sker i ar 4, da sporspeaerringer naeppe kan nd at bestilles far 1/7 i ar 1)
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udgifter sat til i alt 50%, som ogsa normalt benyttes ved overslag i henhold til Ny
Anlaegsbudgettering (NAB) péa de tidlige projektstadier.

12 maneder far overgangen til det
kgreplansar, hvor spaerringen finder
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2. Ny gangbro over banen

2.1. Forudseetninger

En ny gangbro forudsaettes udfart i stal (trug-konstruktion) med en indvendig bredde mellem
reekveerkerne pd 5 m og en leengde pa ca. 25 m. Den angivne broleengde tager ikke hensyn til evt.
oversigtsforhold/ signalsynlighed pa eksisterende perron lige syd for brostedet. Dette skal afklares
tidligt i den efterfglgende fase og kan medfgre geometriske sendringer. Ved begge ender etableres
trapper, ramper og elevatorer for optimale passagemuligheder hen over banen. Elevatorer kan evt.
udelades, men vil reducere tilgeengeligheden pa tveers af banen. Det anbefales at drgfte behovet
med relevante handicaporganisationer og DSB, safremt der arbejdes videre med en brolgsning.
Tilsvarende kan ramper evt. udelades, men det vil begreense mulighederne for at passere banen pa
cykel, hvorfor det anbefales at undersgge muligheden for placering af ramperne pa hver side af
banen, der skal have en leengde pa ca. 130 m for at overholde kravene til den maksimale heeldning
(ca. 1:20).

I nedenstaende anleegsoverslag er posterne til henholdsvis elevatorer og ramper angivet separat,
sa det er muligt at vurdere gkonomien med og uden disse. Det forventes at broen kan udfgres med
understgtninger uden for selve sporprofilet, hvorfor indgrebene i sporene og dermed banens drift
kan begreenses. Der vil dog veere behov for visse indgreb i togdriften — bl.a. i forbindelse med
indlgft af brodeek, hvor karestrammen (forventes at veere etableret inden broens opfarsel) skal
afbrydes og sporene speerres. Dette vil sandsynligvis kunne udfgares i forbindelse med én eller fa
kortvarige natspeerringer.

2.2. Banedanmark

En ny kommunal bro over banen vil af Banedanmark med overvejende sandsynlighed blive
betragtet som et 3. parts projekt og vil kreeve en forudgaende aftale med Banedanmark. Det er et
velkendt setup, og der er i de senere ar gennemfart en raekke lignende projekter efter denne model.

Det ma paregnes, at Hedensted kommune skal afholde alle udgifter forbundet med projektet, der
udover selve etablering af broen bl.a. vil omfatte projektering, Banedanmarks
administrationsomkostninger, CSM-proces, sporspeerringer, karestramsafbrydelser, evt.
omprojektering af kgrestramsanlaeg mm.

2.3. Indledende overslag

Arbejdsplads 1.500.000
Jordarbejder, tgrholdelse 500.000
Bro og trapper 6.000.000
Ramper 4.000.000
2 stk. elevatorer 6.000.000
Baneteknik 1.000.000
Diverse arbejder 1.000.000
Entreprengrudgifter 20.000.000
Uforudsete udgifter, 50% 10.000.000
Samlede anlaegsudgifter 30.000.000
Bygherreudgifter, ca. 5% 1.500.000

Forundersggelser (opmaling og geoteknik) 200.000
Ré&dgiverhonorar 4.000.000
CSM-myndighedsbehandling 500.000
3. parts validering 250.000
3. parts koordinator Banedanmark 250.000
Samlet anleegsoverslag 36.700.000
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2.4. Indledende hovedtidsplan

Med de forventede varigheder forbundet med arbejderne vedrgrende broens understgtninger og
indlgft af brodaek mé& sporspeerringerne forudseettes at skulle bestilles minimum 6 maneder far
overgangen til kareplansaret for selve udfgrelsen. | hovedtraek vurderes en realistisk hovedtidsplan
at kunne se saledes ud:

Ar 1: Aftale med Banedanmark, Radgiverudbud (EU-udbud), Projektering, CSM-proces.

Ar 2: Detailprojektering, CSM-proces, Udbud, Kontrahering, Udfarelsesprojektering, Mobilisering og evt.
opstart produktion. Bestilling af sporspeerringer (inden 1/7).

Ar 3: Udfarelse, afslutning af CSM-proces.

3. Byggeri teet op af jernbanen

| forbindelse med vurdering af muligheden for at placere den fremtidige bygning "Borgernes hus”
teet op mod jernbanen tages udgangspunkt i den fremtidige situation, hvor jernbanen er fuldt
elektrificeret.

I henhold til El-driftsservitutten geelder, at byggelinien skal placeres minimum 10 m fra centerlinien
af nsermeste spor. Det betyder, at ingen bygningsdele ma overskride afstanden pa 10 m til
kareledningen, hverken &bne vinduer, dare, altaner, trapper mm. Ved etagebebyggelse hvor
enkelte bygningsdele som f.eks. karnapper og vinduer og lignende kan holdes i en stgrre afstand
end 10 m, i aben tilstand, ma de overskride byggelinjen med op til 2 m.

Det skal sikres (og sandsynligvis dokumenteres) at den fremtidige bygning ikke vil medfare risiko
for seetninger eller andre pavirkninger pa jernbanen. En eventuel udgravning for keelder under
byggeriet vil sdledes risikere at konflikte med CC3-linien og dermed aflede krav om seerlig
dokumentation af banens stabilitet/saetninger/deformation samt CSM-proces — se nedenstaende
figur.
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Figur 1 Udgravningslinje med anleg a = 3 ved midlertidig udgravning ncer spor i drifi. Bemeerk at den stiplede linje ndr ind og ram-
mer i kanten af underside svelle.

Figur 3 — principsnit visende udgravningslinie (CC3)

Under udfgrelsen skal der paregnes etableret afskeermning mod banen, og der vil sandsynligvis
blive stillet krav om at kraner og andet lignende udstyr skal sikres, sa det ikke kan krgje ind over
banen. Der ma ligeledes forventes krav om permanent hegn/ skeerm mod jernbanen omkring
bygningen.
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Under udfarelsen skal det ligeledes sikres, at der ikke opstar rystelser/vibrationer, saetninger etc. i
sporet og der ma paregnes krav om lgbende kontrolmalinger ift. banen og dens placering i
udfarelsesfasen.

Generelt geelder at byggeriet/ bygningen ikke ma medfare gener for togdriften — som eksempel kan
naevnes at belysning skal opsaettes, sa denne ikke kan bleende togpersonalet og signalsynlighed
ma ikke begraenses.

De matrikuleere forhold i omradet er ikke undersggt i forbindelse med naerveerende opgave, men
det anbefales at undersgge disse tidligt i processen, sé evt. uhensigtsmaessige skel kan draftes
med Banedanmark.

Det er ligeledes muligt, at der evt. kan sgges/ opnas dispensation fra El-driftservituttens krav om 10
m byggeafstand, sa denne kan reduceres lidt (til evt. 9 m), men dette vil forleenge behandlingstiden
hos Banedanmark.

Bortset fra ovenstaende forhold vurderes en placering teet pa banen ikke at medfare en fordyrelse
hhv. forleenget byggeperiode sammenlignet med en placering leengere veek fra jernbanen.

4. Byggeri hen over jernbanen

Etablering af en kommunal bygning over jernbanen vil veere et usaedvanligt projekt med meget fa
relevante fortilfeelde. Projektet vil sdledes kraeve en teet dialog med Banedanmark og umiddelbart
vurderes det tvivisomt at realisere. Nedenstaende vurderinger er derfor i sagens natur behzeftet
med meget store usikkerheder.

Nedenfor er der kort oplistet en raekke forhold, som skal afklares i forbindelse med et sadant
projekt.

e Bygningen vil blive placeret (delvist) p4 Banedanmark ejendom, hvorved der skal bygges
hen over skel.

e Byggeriet vil kraeve omfattende arbejder ved banen for etablering af den ngdvendige
understgtning af bygningen.

e Bygningen vil i givet fald blive underlagt en raekke krav fra Banedanmark, for bade
udfarelsen og det endelige byggeri, med hensyn til sikkerhed, vilkar for togdriften, fremtidig
drift af jernbanen mm.

e Generelle krav for byggeri ved jernbanen (se bl.a. ovenstadende vedrgrende bygning neer
banen) skal overholdes, men der ma forventes skeerpede krav/ vilkar, safremt
Banedanmark ikke er afvisende overfor modellen.

Far det evt. besluttes at arbejde videre med denne Igsningsmodel anbefales det, at tage en
indledende dialog med Banedanmark for en principiel afklaring af muligheden for at gennemfgre et
sadant projekt, hvilket vi pa nuveerende tidspunkt vurderer tvivisomt.

Safremt det matte vise sig muligt, vurderes anleegs- og radgivningsudgifterne forbundet hermed
overslagsmaessigt at blive foraget med minimum 50% i forhold til et tilsvarende byggeri pa en
almindelig byggegrund — dette grundet markant foragede udgifter til bl.a. radgivning, CSM-proces,
for@gede banerelaterede arbejder samt udgifter til understatning af bygningen over banen.

Med hensyn til tidsplanen for et sadant byggeri skannes godkendelsesprocessen ved Banedanmark
inkl. CSM-processen minimum at vare 1 ar. Den samlede projekteringstidsplan inkl. Banedanmarks
godkendelsesproces skannes ikke at kunne andrage mindre end 2 ar.

5. Afsluttende bemaerkninger

Det skal for en god ordens skyld afslutningsvis bemaerkes, at naerveerende notat og vurderinger er
baseret pa Atkins’ generelle erfaringer med projekter ved og omkring banen. Atkins har ikke
modtaget oplysninger / grundlag om konkret projekt eller lignende, hvorfor neerveerende notat har
en meget indledende og overordnet karakter. Atkins bistar naturligvis gerne med en mere
uddybende redeggrelse og mere praecise svar, nar der foreligger konkrete forslag til projektet.
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