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Okonomiske udfordringer for Region Midtjyl-
lands kollektive trafik — oplaeg til gkonomisk ba-
lance

Baggrund

Region Midtjyllands gkonomiske ramme til kollektiv trafik er udfordret pri-
meaert af manglende billetindtaegter og stigende kontraktpriser. Region
Midtjylland vurderer pa@ baggrund af opdaterede budgetoplysninger fra
Midttrafik og forelaeggende viden om bl.a. PL-regulering, at der i 2023 vil
veere en gkonomisk ubalance pa ca. 55-60 mio. kr. i 2023.

COWI har pa vegne af Region Midtjylland screenet potentiale for besparel-
ser pa rutenettet og opsummeret resultatet i notatet “Kortlaegning af regio-
nal kollektiv trafik 2022"” fra september. Notatet peger pa en raekke virke-
midler som tilsammen kan give de gnskede besparelser, herunder reduk-
tion af afgange med f& passager, afkortning af ruter, nedlaeggelse af ruter
med lav regional betydning, udfasning af uddannelsestilskud og midlertidig
at udskifte CO2-neutral biodiesel med konventionel diesel.

Politisk behandling

Oplaegget blev praesenteret for Udvalget for Regional Udvikling i september
og temaet blev behandlet pd regionsrddsmgdet 28. september.

Radet besluttede at szette brugen af biodiesel pa pause - i fgrste omgang i
2023. Det bidrager med en umiddelbar besparelse p& omkring 17,5 mio.
kr. Fraregnet et statsligt tilskud til biodiesel gaeldende for fgrste halvar af
2023 er den reelle besparelse ca. 14 mio. kr. i 2023, hvorefter det ved
fortsat fravalg vil sld fuldt igennem med 17,5 mio. kr. i 2024.

Radet besluttede samtidig:

At Midttrafik anmodes om at udarbejde et katalog med forslag til mulige
driftsbesparelser for at bringe balance mellem Midttrafiks budget og den
regionale ramme i 2023 og frem,

At belsbsrammen for kataloget fastlaegges af Udvalg for regional udvikling
p8 deres made den 5. oktober 2022, og



At Midttrafik anmodes om, at kataloget udarbejdes efter principper om, at
der skal:

e gives rum for politisk prioritering af Igsningsforslag

e indarbejdes hensyn til transport af uddannelsessggende til uddannel-
sesinstitutioner samt til bevarelse af et minimum af regional trafik i re-
gionen

« gives bud p8 regional og kommunal samfinansiering af ruter

« indg8 nytaenkning i forhold til mobilitetsl@sninger

Radets beslutning flugter med udvalgets indstilling tidligere p@ maneden og
Midttrafik har derfor sidelgbende arbejdet med kataloget. Dette notat ud-
gor dermed et fgrste udkast til det gnskede katalog.

Nyt statsligt bidrag i 2023

Siden regionsradsmgdet har Regeringen besluttet at bidrage til driften af
den kollektive trafik i trafikselskaberne med ekstra 140 mio. kr. i alt
grunde stigende energipriser. Fordelingsmodellen ligger ikke endeligt fast,
men ud fra tidligere fordeling skgnnes pt. at 8-10 mio. kr. vil lande hos Re-
gion Midtjylland.

Den gkonomisk udfordring i et tidsperspektiv

Den gkonomiske ubalance for Region Midtjyllands kollektive trafik i 2023
pd omkring 60 mio. kr. er stor og Midttrafik ser med alvor pa de udfordrin-
ger, det vil medfgre for den kollektive trafik i 2023.

Driftsbesparelser kan veeret med til at lukke hullet, men vil i den store
skala f& store konsekvenser for serviceniveauet i det tilbud borgerne mg-
der. Samtidig kan det vaere vanskeligt at gennemfgre sd store besparelser
pd én gang bade af hensyn til kommunernes mulighed for at reagere og da
det let kan medfgre store kompensationer i kontrakterne med operatg-
rerne. Mange er allerede beskaret kraftigt efter sidste regionale sparerunde
i 2019.

Der er heldigvis ogsd andre virkemidler som kan bidrage til Igsningen, og
saerligt, hvis man ser udfordringen over en 3-3rig periode vil omfanget af
den gkonomiske udfordring kunne brydes ned og handteres gennem bidrag
fra en reekke forskellige kilder samtidig med, at de kontraktmaessige udfor-
dringer reduceres.

Regionsradets beslutning om at szette biodiesel pa pause vil bidrage mar-
kant til at Igse udfordringen. Lgsningen bidrager med et stort belgb og det
kan traede i kraft allerede fra arsskiftet, s& det far stor virkning allerede i
2023. Samtidig kan statens ekstra tilskud i 2023 bidrage til at give lidt
gkonomisk rum til at tillade denne tidshorisont.

Der er mange usikkerheder og ukendte komponenter, som vil pdvirke gko-
nomien i den kollektive trafik i arene frem, og det er derfor vanskeligt at
spa om udviklingen i den konkrete gkonomiske udfordring - f.eks. hvordan
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energipriserne vil udvikle sig. Nedenfor er dog gjort betragtninger om ele-
menter, som fra Midttrafiks synspunkt er kendte eller vil vaere sandsynlige
bidrag til Igsningen af udfordringen.

. Pause p& biodiesel. Besluttet af regionsradet 28. september med
ikrafttreedelse januar 2024. Forventning effekt p& 14 mio. kr. i 2023 og
17,5 mio. kr. i 2024.

. Statstilskud i 2023. Engangsbelgb p& forventeligt 8-10 mio. kr. til
ekstra kompensation for stigende energipriser. Tilskuddet er et en-
gangsbelgb i 2023 og evt. omfang af kompensation gennem PL eller
yderligere tilskud fra 2024 og er ikke klarlagt.

« Forventninger til passagervaekst. Passagererne er i lgbet af 2022
langsomt vendt tilbage til busserne og har veaeret Igbende stigende i |g-
bet af aret. Indtaegterne 13 juli og august pa hhv. 91 % og 92 % af
2019-niveauet, hvilket er en hurtigere tilbagevenden end forventet i
fordret. Der ses et tilsvarende mgnster i passagertallet. Midttrafik for-
venter at indtaegterne fortseetter med at stige frem mod fuldt 2019-ni-
veau i slutningen af 2023. Derfor forventer Midttrafik at budgettere
med 95 % af 2019-niveauet i 2023 frem for de 92 %, der er lagt til
grund i fgrste forslag til budget. I 2024 budgetteres som i forslaget til
budgettet med 100 %. Disse estimater er naturligvis behaftet med
stor usikkerhed, men understgttes bl.a. af at den kollektive trafiks kon-
kurrenceevne relativt til bil er forbedret i takt med inflation og de sti-
gende braendstofpriser. Opnas dette passagerer-niveau vil det betyde
en forbedring af gkonomien i 2023 pa 9 mio. kr. og en forbedring pa 25
mio. kr. fra 2024 og frem.

o Takststing i 2024. Taksterne i den kollektive trafik styres af et stig-
ningsloft, som reguleres arligt ved at se pa prisudviklingen det forega-
ende 3r. Fra 2023 stiger taksterne 4,9 % baseret pa prisudviklingen i
2021. Den store inflation samfundet har oplevet i Igbet af 2022 vil sdle-
des fgrst komme til udtryk i stigende takster i januar 2024. Hvis ikke
der sker store fald i prisudviklingen i de sidste maneder af 2022, s
vurderes det som minimum, at taksterne kan stige med yderligere 5 %
i 2024, hvilket erfaringsmaessigt vil forbedre gkonomien med 4 %
(grundet priselasticitet). Det svarer for regionens vedkommende til 14
mio. kr. i ekstra indtaegter fra 2024 og frem. Midttrafik har sammen
med de gvrige trafikselskaber overfor staten papeget muligheden for at
fremrykke denne takststigning, s den kan bidrage til at daekker udfor-
dringen i 2023 - noget der vil kraeve statsligt tilsagn.

« Stort udbud i 2025. Begraensninger pa besparelser i de nuveerende
kontrakter er som naevnt en binding for, hvor store driftsbesparelser
der kan foretages uden at betale kompensation til operatgrerne. En
meget stor del af den regionale kgrsel skal udbydes med driftsstart i
sommeren 2025. I forbindelse med udbud kan nye tilpasningerne laves
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fuldt fleksibelt og uafhaengigt af tidligere kontrakter. Samtidig kan
planlaegningen af kgrslen optimeres s3 ressourcerne udnyttes bedst
muligt, hvilket erfaringsmaessigt giver gode priser. Dermed opnas de
mest effektive besparelser, nar de kan ske i sammenhang med udbud.
Samtidig har vi gennem de senere ar set en tendens til gode priser pa
udbud i forbindelse med grgn omstilling, hvor badde Region Midtjylland
og en raekke kommuner - bl.a. Horsens og Herning har faet gode priser
pa elbus-kgrsel bade pa regionale og bybusruter. Dette udbud kan sa-
ledes blive en genvej til at opnd planlaegningsmaessige synergier, effek-
tive driftsbesparelser og en effektiv grgn omstilling samtidig.

Med ovenstdende forudsaetninger betyder det, at:

e Ubalance i 2023 reduceres fra 60 mio. kr. til 25 mio. kr.

e« Ubalancen reduceres i 2024 og 2025 til 3-4 mio. kr. under forudsaet-
ning af, at passagerne vender 100 % tilbage til af 2019 niveau.

e« Ubalancen reduceres i 2024 og 2025 til 19-20 mio. kr. under forud-
saetning af, at passagertallet stabiliserer sig pa 95 %

Midttrafik peger i dette notat pa en reekke mulige driftsbesparelser som
kan imgdega disse ubalancer.

Her udfordres ubalancen i 2023 af, at driftsaendringer fgrst vil kunne traede
i kraft fra kgreplanskiftet i sommeren 2023. Dermed vil driftsbesparelserne
kun sl& igennem med ca. 50 % effekt i 2023, men med fuld effekt i 2024.
Det betyder, at man enten skal spare forholdsmaessigt mere for at kom-
pensere for halvarseffekten, eller at man kan finde en made at daekke det
midlertidige underskud i 2023.

Her kunne en model med l&nefinansiering f.eks. med staten som samar-
bejdspartner vaere en made at kgbe tid til effektive besparelser, god proces
med kommunerne og optimal udnyttelse af de muligheder, det store udbud
med driftsstart i 2025 giver.
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Mulige driftsbesparelser

I 2019 gennemfgrte regionen store besparelser pa den kollektive trafik,
hvor der blev sparet pa en reekke ruter med lav benyttelse eller lav regio-
nal transport. Det betyder ogsa, at de resterende regionale busruter gene-
relt har ganske hgj benyttelse med en gennemsnitlig selvfinansieringsgrad
pa over 50 %.

Midttrafik har gennemgaet regionens ruter og analyseret pa benyttelse og
mulige besparelser. Gennemgangen har vist, at der kan optimeres og fin-
des besparelser - bl.a. pd afgange med lav benyttelse hvor relativt fa berg-
reres. Gennemgangen viste ogsa at, at det vil fa store konsekvenser for
passagererne og serviceniveauet, hvis der skal findes meget store bespa-
relser.

Kataloget identificerer pa baggrund af regionens gnsker 4 principielt for-
skellige pakker af tilpasninger af den kollektive trafik. Pakkerne kan danne
baggrund for politisk drgftelse og prioritering. Pakkernes konsekvenser er
kort opsummeret i nedenstdende tabel, og udfoldes derefter kort i de efter-
folgende afsnit.

Pakke Brutto- Netto- Direkte bergrte Besparelse pr. di-
besparelse besparelse kunder pr. ar rekte bergrt
(mio. kr.) (mio. kr.) kunde

1. Ture med svag benyttelse 25,6 19,0 234.000 80

2. Nedlaeggelse af ruter/straeknin- 39,7 22,8 879.000 26

ger med lav regional betydning

3. Uddannelsestilskud fra 2010 9,0 9,0 - -

4. Yderligere besparelser 20,4 13,3 481.000 28

Tabellen viser, at der afhangig af prioritering, kan findes belgb der svarer
til ubalancen p& de regionale budget.

Som det fremgar vil pakke 1 med "Nedlseggelse af ture med svag benyt-
telse” veere den mest effektiv made at opnad besparelser, hvis man maler
besparelsen op mod antallet af kunderne der bergres direkte. Denne pakke
vil samlet kunne forbedre balancen med 19 mio. kr. netto.

Kataloget peger ogsd p@ muligheden for at fjerne eller kraftigt reducere ud-
dannelsestilskuddet tilbage fra 2010. Kun enkelte straekninger har stgrre
transport pa tvaers af kommunegraenser, og da Regionsradet i juni beslut-
tede at lade et tilsvarende tilskud fra omlagningen i 2019 ophgre fra som-
meren 2023, kan det vaere rimeligt ogsa at genbesgge dette tilskud.

Pakke 2 deekker ruter med svag transport over kommunegranser. Mange
ruter har god benyttelse og besparelsen i forhold til antallet af bergrte kun-
der er relativt lille. Men der kan vare en politisk stillingtagen til, hvilken
rolle Regionen skal spille p% ruter, der har deres primaere funktion lokalt.
@nsker Regionen at implementere elementer fra denne pakke vil veere
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seerligt vigtigt, at inddrage kommunerne, da der ofte vil vaere vaesentlige
transportbehov pa straekningerne.

Der er endvidere peget pa nogle yderligere besparelser, som er gennem-
fgrbare, men vil have store konsekvenser og derfor ikke anbefales.

Der er i oplaeggene ikke taget konkret stilling til potentielle kompensationer
Igsningerne vil medfgre inden for de gaeldende kontrakter, da det bl.a. vil
afhaenge af, hvor store dele af kataloget, der aktiveres, og hvor meget
kommunerne i givet fald vil gnske at opretholde. Det er dog et vigtigt op-
maerksomhedspunkt i det videre arbejde.

Det bemaerkes i gvrigt, at Midttrafik efter gennemfgrsel af store driftsbe-
sparelser altid vil trimme vores organisation, sa den matcher den nye
driftssituation, efter besparelsen er fuldt gennemfgrt. Afhaengig af valgte
tilpasninger vil en reduktion af kgrselsomfanget ogsa give en besparelse i
regionens administrationsbidrag til Midttrafik. Denne regnes i dag til lidt
under 60 kr. pr. kgreplantime. Ved en reduktion pa f.eks. 30.000 kgre-
planstimer spares sdledes 1,8 mio. kr. i administrationsgebyr ud over de
angivne belgb, hvilket ogsa vil bidrage positivt til den samlede gkonomiske
balance.



Nedlaeggelse af afgange med lav benyttelse

Midttrafik har gennemgaet de regionale ruter for at udpege ture med lav
benyttelse, som kunne nedlaegges. Vi har taget udgangspunkt i gns. tal for
efteraret 2022. I perioden 13 passagertallet i gns. for Midttrafiks ruter ca.
10 % under niveauet i 2019 om end der vil vaere store variationer fra rute
til rute.

Der findes ikke nogen entydig definition af, hvornar en tur har svag benyt-
telse. Udgangspunktet for gennemgangen her har veaeret, at turen skal
have under 5 passagerer.

Da det vognlgbsmaessigt sjeeldent giver mening kun at spare en tur i den
ene retning, har vi samtidig alene peget pa ture som modsvares af en re-
turkgrsel med under 5 passagerer. Det er saledes dobbeltture (frem og til-
bage) med under ca. 10 passagerer vi har lagt til grund.

Besparelserne er fundet pa en bred vifte af ruter. Ruterne er vist i neden-
stdende kort, og i bilag 1 findes en oversigt over besparelsespotentialet og
de forudsatte reduktioner pa de enkelte ruter.
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Gennemgangen er foretaget hurtigt og skal derfor ses som et potentiale-
studie mere end som et facit for, hvor meget der helt praecist kan spares
pd den enkelte rute. F.eks. kan der vise sig udfordringer med blandede



vognlgb og andre tekniske forhold, der kan pavirke resultatet, nar den fak-
tiske kgreplanlaagning igangseettes.

Der er i gennemgangen set bredt pd tvaers af regionens ruter uden skelen
til bindinger fra tidligere aftaler og trafikplaner eller udbud.

Konsekvenser

Samlet set viser kataloget et &rligt besparelsespotentiale p& ca. 19 mio. kr.
netto.

Forslagene rammer primaert afgange aften, weekend og midt pd dagen, da
der er her efterspgrgslen af lavest. Men det forringer selvsagt serviceni-
veauet pa de ruter, der rammes.

De vil fortsat kunne bruges til transport af uddannelsessggende og pend-
lere i myldretiden som i dag, men de vil i ringere grad kunne daekke hele
kundernes transportbehov - f.eks. til fritidsrejser og gvrige ture pa skaeve
tidspunkter.

Med forslagene ggres op med malene for serviceniveau for hovednettet i
Midttrafiks trafikplan 2019-2022. Hovednetsruter har sdledes indgdet i ud-
pegningen af tynde ture pa lige fod med gvrige ruter, ogsa pa straekninger
som netop er omlagt i sommeren 2022.

I alt er der opgjort et arligt passagertal pd 234.000 passagerer pa de udpe-
gede ture. Det er de direkte bergrte passagerer. Det er dog sandsynligt, at
besparelsen ogsa vil pavirke passagertallet pa de tilbagevaerende ture pa
ruterne negativ. Hvis en kunde ikke kan komme hjem fra biografturen fordi
en aftenafgang er lukket, sd vil vedkommende ogsa falde fra pa turen til
byen sidst p& eftermiddagen, selvom den tur stadig opretholdes. Det reelle
passagertab forventes derfor at blive stgrre.

M3lt pd, hvor meget der kan spares i forhold til konsekvenserne for passa-
gererne, er besparelserne i denne pakke dog klart de mest effektive med
80 kr. pr. direkte bergrt passager.
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Nedlaeggelse af ruter og straekninger med lav regional betyd-
ning

En raekke ruter og straekninger er kendetegnet ved at have svag benyttelse
pa tvaers af kommunegraenserne. Ruterne kan godt have mange passage-
rer, men karakteren af ruten er da typisk kgrsel transport lokalt i kommu-
nerne. Det kan derfor overvejes om disse ruter fortsat bgr finansieres regi-
onalt eller om regionen - helt eller delvist - skal treekke sig fra ruterne og
overlade betjeningen til kommunerne i det omfang kommunerne da gnsker
at drive det videre.

Midttrafik har under dette punkt udpeget ruter med under 50 daglige rej-
sende pa tvaers af kommunegraenser i alt i begge retninger, og hvor den
regionale andel af rejsende er lille.

Der er i udpegningen af disse ruter ikke taget hensyn til historikken i, hvor-
for de finansieres regionalt - herunder aftaler fra tidligere trafikplaner og
ruteomlagninger.

Disse ruter og Igsningerne for dem er oplistet i bilag 2 og er vist pa kortet
nedenfor.

/72 115

Der er i konsekvensoverslaget som udgangspunkt regnet pa potentialet,
hvis regionen traekker sig helt fra ruterne. En model med samfinansiering
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mellem region og kommuner kunne ogsa veere en mulighed, men det vil i
sa fald veere en politisk beslutning i dialog mellem parterne, og ikke noget
Midttrafik umiddelbart kan opsaette klare kriterier for.

Konsekvenser

Samlet set viser kataloget et arligt besparelsespotentiale pa ca. 22,8 mio.
kr. netto. Det daekker over en besparelse pd 40 mio. kr. brutto og et ind-
taegtstab p& ca. 17 mio. kr.

Forslagene rammer bade en raekke hele ruter med lav transportandel pa
tvaers af kommunegraenser og nogle delstraekninger pa lange ruter, som
har regional betydning pa noget af straeekningen, mens andre dele af ruten
overvejende er lokalkgrsel internt i kommunen.

I alt er der opgjort et arligt passagertal p& 879.000 passagerer pa de udpe-
gede ruter og straekninger. Det viser at mange af ruterne er benyttede,
men primaert til lokale formal.

Der ma dog som udgangspunkt forventes et stort passagerfrafald som
folge af denne pakke. Hvordan passagererne konkret vil blive bergrt, hvis
regionen ikke vil finansiere ruterne, afhaenger af, om og i hvilket omfang
kommunerne da vil overtage kgrslen.

Malt pd, hvor meget der kan spares i forhold til antallet af direkte bergrte
passagerer, er denne pakke maerkbart mindre effektiv end pakken med
nedlaeggelse af tynde ture. I gennemsnit spares 26 kr. pr. direkte bergrt
passager.

Dette tal varierer naturligvis meget fra rute til rute, ligesom ruterne sam-
lede regionale betydning og passagertal er meget forskellige.
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Nedlaeggelse af regionale tilskud til uddannelsestransport fra
2010

I forbindelse med en effektiviseringsrunde, som blev besluttet i 2010 op-
hgrte regionen med at finansiere en raekke lokale ruter, der transporterede
uddannelsessggende til en ungdomsuddannelse i nabokommunen.
Regionen besluttede dengang at give et tilskud til kommuner, hvor kom-
munerne viderefgrte et transporttilbud af de uddannelsessggende. Tilskud-
dets stgrrelse blev dengang fastsat som omkostningerne til én dobbelttur
om morgenen og to dobbeltture hjem om eftermiddagen med udgangs-
punkt i de 16 ruter, der dengang blev bergrt. Dette regionale tilskud er ble-
vet udbetalt lige siden og udger i dag ca. 9 mio. kr. arligt.

Tilskuddet blev du ikke bundet til ruterne, men givet som sum til de pageel-
dende kommunerne til 'minimumstransport af uddannelsessggende'. Regio-
nen har derfor ikke haft nogen indflydelse pa, hvordan kommunerne efter-
fglgende har prioriteret og tilrettelagt kgrselstilbuddet for uddannelsessg-
gende.

En gennemgang af kommunernes transporttilbud langs de oprindelige ruter
viser at meget har andret sig. Enkelte ruter betjenes slet ikke laengere -
en del ruter kgrer internt i kommuner eller har langt overvejende lokal-
transport, men enkelte fortsat har veesentlig transport pa tvaers af kommu-
negreenser.

Der blev ikke fastsat et udlgbstidspunkt for det regionale tilskud i 2010.
Regionsradet har i juni i ar besluttet, at et tilsvarende tilskud fra besparel-
serne i 2019 skal falde bort fra sommeren 2023 og varslede i den forbin-
delse ogsd at 2010-tilskuddet skulle genbesgges.

Dette forslag kan sammenlignes med "nedlaeggelse af ruter med lav regio-
nal betydning”, da konsekvensen mange steder vil vaere at kommunerne
herefter ma forholde sig til i hvad omfang, de vil opretholde transporten pa
de ruter, regionen hidtil har givet stgtte til.

Forskellen er at der her er tale om ruter som kommunerne allerede selv
"ejer”, i det omfang de stadig kgres og at der for manges vedkommende
overvejende er tale om lokale rejsestrgmme.

Da der er stor forskel i, hvilken rolle uddannelsestilskuddet finansierer pa
de forskellige straekninger kunne et alternativ veere at gennemga den regi-
onale transportopgave pa de tilbagevaerende ruter og sa fortsaette tilskud
til ruter, der har vaesentligt regional betydning, men det pa @vrige streek-
ninger bortfalder.

Konsekvenser
Nedlzeggelse af det samlede uddannelsestilskud vil spare regionen for 9
mio. kr. arligt netto.
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Konsekvensen vil i fgrste omgang blive pa den kommunale gkonomi i de
kommuner der mister tilskuddet. Her kan de veaelge at reducere tilsvarende
i karslen, hvilket dermed vil forringe service for passagerer pa ruterne.

Tilskuddet er fordelt som fglger i 2023 priser:

Hedensted 1.124.000
Horsens 384.000
Norddjurs 574.000
Randers 842.000
Ringkgbing-Skjern 1.927.000
Skive 776.000
Viborg 3.445.000
I alt: 9.072.000
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Yderligere besparelsesmuligheder
For nogle ruter er der identificeret yderligere besparelsesmuligheder ud
over de ovenstdende pakker.

Det deekker bl.a. ruter, der har afgange med svag benyttelse og som redu-
ceres tilbuddet s& meget, at man kan overveje at skare helt ind til benet
og kun opretholde dem som uddannelsesruter med f& daglige myldretidsaf-
gange. Det betyder dog, at ogsa afgange der i dag har vaesentligt mere
end 5 pastigere i gennemsnit nedlaegges.

Pakken daekker bl.a. ogsa muligheden for yderligere afkortning og nedlaeg-
gelse af enkelte ruter.

De ruter, hvor yderligere besparelser er vurderet fremgar af bilag 4 og er
vist pa kortet nedenfor.

28

Konsekvenser

Kataloget over yderligere besparelsesmuligheder estimeres at kunne give
en mulig nettobesparelse pd 13,3 mio. kr. Bruttobesparelsen er estimeret
til 20,4 mio. kr., mens indtaegtstabet er estimeret til 7,1 mio. kr.

&
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Generelt vurderes de yderligere besparelsesmuligheder at have store nega-
tive konsekvenser for passagererne. 481.000 arlige passagerer bergres di-
rekte af aendringerne, hvilket svarer til 28 kr. besparelse pr. direkte bergrt
passager.

Forslagene anbefales derfor kun at blive bragt i spil, hvis det er strengt
ngdvendigt for at sikre den gkonomiske balance.

&
midttrafik
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Fleksible mobilitetslgsninger

Med lave passagertal i tyndtbefolkede omrader og pa skaeve tidspunkter
kan det vaere relevant at udfordre om andre mobilitetsformer end den faste
rutekgrsel med 12 meter lange busser er den mest effektive made at bruge
pengene pa.

Midttrafiks automatiske tzelleudstyr giver et godt grundlag til at forstd ef-
terspgrgslen og tilbyde det transporttilbud der rammer bedst.

Midttrafik ser i forbindelse med sddanne aendringer &bent pa, hvordan vi
finder det rette vaerktgj til en given transportopgave.

Ud over almindelige rutebusser kan bl.a. sma busser eller paletten af vores
flextilbud indgd, hvor det giver mening.

Private aktgrer kan ogsa spille en rolle - saerligt hvis vi kan understgtte at
flere kan kgrer sammen, men effekten af sddanne tiltag ser erfaringsmaes-
sigt ud til at veere begrzaenset til at niveau, hvor det kan veere et supple-
ment til, men ikke en reel erstatning for kollektiv trafik.

Sma busser

Har en rute generelt lav benyttelse, men samtidig opfylder et vigtigt trans-
portbehov, sd kan mindre busser vare en del af Igsningen. Det bruger
Midttrafik f.eks. pa@ servicebusser i et par byer, ligesom der i kommende
udbud for Holstebro forventes én mindre bus i bybusbetjeningen.

P& de fleste ordinaere ruter er udfordringen imidlertid, at der er stor spids-
belastning i myldretiden, szerligt til skolernes og uddannelsesstedernes rin-
getider. Nar der er kapacitetsbehov for store busser i myldretiden, sa bliver
det ofte ineffektivt at kere med sma busser udenfor myldretiden, da der
dermed skal indkgbes ekstra sma busser til at kgre, mens de store star i
garage. P& de fleste afgange kan man sdledes opleve at passagererne godt
kunne vaere i mindre busser, mens myldretidsafgangene er de dimensione-
rende.

Det kraever sdledes at transportbehovet pa en rute skal kunne klares med
o o o .

sma busser hele dagen ogsa pa de kolde regnvejrsdage, hvor der flest

med, for at sma busser er gkonomisk fordelagtige.

Flextrafikken som alternativ til rutebus

Et andet vaerktgj er flextrafikken. Her arbejder Midttrafik p.t. p& en harmo-
niseret flex-lgsning, hvor det skal vaere enklere for kunderne at forstd og
bruge vores forskellige flexprodukter.

Her kan adresse til adressekgrslen "flextur” fungere som basismobilitet i
omrader, hvor der ikke kgrer bus og sikre, at alle har transportmulighed,
om end det kan vaere dyrere for kunden end en almindelig bus. I flextur fi-
nansieres den det af kgrselsudgiften som ikke deekkes af kunden i stedet af
den kommune hvor turen starter.

15



Alternativt har Midttrafik produktet “flexbus” til almindelig kollektivtakst.
Flexbus er kgrsel med flexvogne fra stoppested til stoppested pa en fast-
lagt rute, som kun kgrer, hvis den bestilles. Denne model kan direkte bru-
ges som erstatning af tynde ruter og afgange, hvis der er meget fa passa-
gerer med. Her kan regionen ogsa finansiere kgrslen, da den afregnes til
flexbusrutens ejer.

Midttrafik ser et vaesentligt potentiale i den fleksible udnyttelse af vogne
som alternativ til busafgange med meget fa passagerer og har brugt det
med succes til at daekke lokale transportbehov bade i den Igbende driftstil-
pasning og mere grundlaggende i flere trafikplaner - bl.a. i Silkeborg og
Randers. Lgsningen har dog sin begransninger:

o Fra kundens vinkel kan vi se, at dér hvor flexbus erstatter rutebussen
sker samtidig et frafald i passagerer - der er sdledes en barriere ved at
bruge flextur, som ikke er der ved almindelig rutebus.

« Flexbussen har sin styrke pd afgange og ruter, hvor transportbehovet
er meget lavt og varierende. Flere faste daglige kunder pa en afgang
medfgrer hurtigt, at tilbuddet bliver dyrt for kommunen at drive og at
besparelsen pd en busafgang dermed udhules markant.

Sidstnaevnte understreges ogsa i COWIs rapport, som konkluderer at man
skal vaere meget varsom med at bruge flexbus, hvis gnsket er at opna be-
sparelser.

I forhold til de foresldede Igsningspakker i dette katalog kunne flexbusaf-
gange i mange tilfeelde erstatte de tynde ture i lgsningspakke 1. Dette vil
dog veere med risiko for at en stor del af besparelsen sd i stedet vil g3 til at
flexbetjene faerre kunder, og at der derfor er behov for stgrre besparelser
andre steder.

Private mobilitetslgsninger

Private mobilitetsformer kan ogsa bidrage til et staerkere samlet mobilitets-
billede. P8 de regionale rejser vil det for mange af dem der ikke selv har
adgang til bil veere samkgrsel der kan vaere det bedste alternativ til kollek-
tiv trafik.

Der er igennem laengere tid arbejdet med at udarbejde et projektoplaag til
udrulning af en samkgrselsplatform som del af Kollektiv Trafikplan for Midt-
og Vestjylland. Arbejdet har vist at den stgrste udfordring er at f& skabt til-
straekkelig kritisk masse i et system til at folk tilvaelger det. Dette gaelder
seerligt i tyndt befolkede omrader, hvor det grundlaeggende antal ture er
lavere.

Skal det lykkes at understgtte gget samkgrsel skal det saledes vaere let og
billigt for brugerne og frem for alt skal s& mange som muligt kende til til-
buddet - markedfgring og kommunikation vil vaere en central del af arbej-
det med at understgtte denne transportform.

&
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Selv hvis disse dele prioriteres vurderes samkgrsel blot at vaere en lille brik
i at sikre det samlede mobilitetsbillede. I forbindelse med projektet i Midt-
og Vestjylland foretog arbejdsgruppen sammen med en af de store aktgrer
p& markedet for samkgrsel. Her lgd vurderingen at potentialet i hele Midt-
og Vestjylland ville vaere 30.000 arlige ture i projektets 3. &r - svarende til
80-100 ture pr. dag.

Dette skyldes bl.a. at mange erfaringsmaessigt hopper ud af samkgrsel-
splatformen igen, nar de har knyttet forbindelser til samkgrselspartnere,
men det forhold uagtet viser det at samkgrsel ma forventes at spille en be-
graenset rolle i det samlede mobilitetsbillede og ikke kan st alene som er-
statning for kollektiv trafik.
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Bilag 1 Mulig nedlaggelse af svagt benyttede
afgange

Nedlzgoelse af en dobbeltafgang pd hverdage

13 (aften) mellern Haderup og Heening 2.000 333 178.488 kr. 114,232 kr.
15 |Neu|aeggelse af 25% af algangens 12,500 1.753 1.244,173 kr. B53.913 kr.
a1 Medlzeggelse af ruten, da alle afgange er svagt 1,374 341 262,065 kr. 1332 305 kr.
penytiede
Hedizgoelse af to dobbeltalgange pd hwerdage
24 |samit en dobbeitafgang pd bade lerdage og 5.250 1.025 556.575 kr. 421,494 kr.
sandage
26 INedIEEggEISE af aften- og weekendkarsal 3,846 1.114 597.104 kr. #48%.508 kr.
28 |“ed'aegge'5e af fire dobbeliafgange pi hverdage 10.672 2.063 1.106.016 kr. BE4.334 kr.

samit en dobbeltafgang pd sendage

Hedlzggelse af fire dobbeltafgange pd hverdage
{to midt pd dagen og to aften) samt tre 11.550 2.000 1.086.159 kr. B17.592 kr.
debbeltalgange pd lordage

Nedlzgoelse af afgange pd hverdage: En afgang
fra Frederiks til Herning, en afgang Karup-viborg,
samt en dobbeltalgang (aften) mellem Herming
ag Viborg

Nedlzgaelse af to dobbeltafgange pd hwerdage
{en om margenen og en om afbensen) samt o 3866 1.252 THZ.024 kr. A489.756 kr.
dobbeltafgange sandag

Nedlzgaelse af to afgange pd hwerdage (en om
margensan ag en om aftenen) samk en
margenalfgang pd lardage mellem Horsens og
Harre Snede

116u|r-|edlaeggelse af ruten 3.e00 1.000 794,600 kr. FE9.577 kr.

Frekwensen kan nedszsttes uden for myld retiden
svarende til en reduktion pd ca. 45 procent pd 21.780 3.800 2.991.422 kr. 2.352.167 kr.
hverdage samt weekend

Hedlzeggelse af to dobbeltaligange(en om
morgenan ag en om aftenen), en dobbelafgan
pd lerdage {morgen) samt en dobbelafgang
sgndage (aften)

Frekvensen kan nedsettes uden for myld retiden
211 |svarende til en reduktion ps ca. 30 procent ps 1B.694 2.712 1.762.995 kr. 1.375.136 kr.
hverdage samt weskend

3

53 7.000 1.054 565.070 kr. 382.636 kr.

105

118 2.354 475 296,695 kr. 186.208 kr.

122

2632 334 208,750 kr. 106.463 kr.

111ul"é"'a‘t'“'-;'s"z"'E af en afgange pé skoledage 1.200 243 157.050 kr. 150.053 k.
(formiddag)
Frekvensen kan nedseettes uden for myldretiden
212 |svarende bl en reduktion pd ca. 45 procant pd 46,046 6.500 #.222.790 kr. 2.636.621 kr.
hverdage samt weekend

Nedlzggelse af to afgange pd skoladage (en om
213U formiddagen og en om eftermiddagen) mellem 800 406 263,900 kr. 250,705 kr.
Flellerup og Allingdbra
Frekvensen kan nedseettes uden for myld retiden
svarende til en reduktion ps ca. 45 procsnt ps 19,282 3.800 2.468.708 kr. 1.933.611 kr.
hverdage samt weekend

Hedleggelse af aftenafgange: En dobbeltaligang
pd hwerdage, en dobbeltafgang pd lerdage samt A4.022 860 558.708 kr. 395.244 kr.
o dobbeltafgange pl sandage

Hedlzgoelse af en dobbeltafgang pd hverdage
(eftermiddag)

Hedlzggelse af en dobbeltafgang pd hverdage

223 |{morgen) mellem Silkeborg og Hammel samt en 1.750 458 319.757 kr. 186.865 kr.
afigang mellem Hammel og Randers

214

217

221 1.250 300 179.100 kr. 140.564 kr.

Nedlzggelse af fire dobbeltalgange pd hverdage
306 |(to formiddag/middag og to om aftenen) samt en 11.996 1.475 B77.625 kr. 438.813 kr.
dobbeltalgang pd sendage {aften)

|Medimggelse af atgange, som finansieres af
319 |regionen, dvs. alle afgange undtagen timedrift | 1B.020 3.577 2.613.008 kr. 2.369.940 kr.
myldretiden pd hwerdage
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Nedl=eggelse af svagt benyttede afgange

Nedlaeggelse af fem dobbeltafgange pd hverdage
331 [(en om morgenen, to om formiddagen og to om 14.668 2.126 1.264.970 kr. 784.281 kr.
aftenen) samt hele weekendkgrslen.

509 |Nedlaggelse af en afgang 1.000 116 72.500 kr. 71.050 kr.
523 |Nedlaeggelse af ruten 4.000 457 397.249 kr. 283.052 kr.
Total 234.322 39.573 25.828.401 kr. 19.037.129 kr.
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Bilag 2 Mulig nedlaeggelse af ruter og straeknin-
ger med lav regional betydning

| uter med svag regional betydn |

Rute Forslag Bergrte passagerer Besparelse i

actigt | kpreplantimen Bruttobesparelse Nettobesparelse

Nedlaeggelse af afgange som regionen

55 finansierer, dvs. afgange mellem Bjerringbro og 24.750 2.670 2.312.919 kr. 1.968.208 kr.
Hammel

04 Nedlaeggelse af ruten 93.370 4.668 3.576.314 kr. 2.381.071 kr.

72 Nedlaeggelse af ruten 86.902 6.899 5.023.506 kr. 3.846.197 kr.

81 Nedleeggelse af ruten 110.460 5.704 4.014.458 kr. 2.340.435 kr.

Nedlaeggelse af straekningen mellem Odder og

Hou 33.300 1.220 725.900 kr. 303.908 kr.

103

Nedlaeggelse af afgange som regionen
110 |finansierer, dvs. de afgange som betjener hele 102.000 5.028 3.623.673 kr. 1.823.748 kr.
straskningen mellem Silkeborg og Horsens.

Nedlaeggelse af streekningen mellem Hammel og

114 o 7.750 600 419.220 kr. 181.419 kr.
Farvang
Nedlaeggelse af afgange som regionen

115 |finansierer, dvs. alle afgange mellem 114.268 4.500 4.032.933 kr. 1.961.853 kr.
Sgften/Hinnerup og Hadsten

- o

202 Nedlaeggelse af strackningen mellem Hovedgard 85.022 5.472 3.050.333 kr. 1.535.194 kr.
og Aarhus

215 |Nedleggelse af streekningen mellem Torring - 127.434 10.774 7.273.769 kr. 3.253.837 kr.
Silkeborg

23p |Nedleagelse af afgange som kun kerer mellem 65.466 3.581 3.145.327 kr. 2.122.732 kr.
Ngrbaek/Farup og Randers

235 |Nedlzagelse af afgange som kun karer mellem 28.344 1.845 1.608.579 kr. 1.114.205 kr.
Spentrup/Gassum og Randers

Total 879.066 52.962 39.706.930 kr. 22.832.807 kr.
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Bilag 3 Vurdering af status pa ruter med uddan-
nelsestilskud fra 2010 (Status K21)

Fglgende afsnit beskriver hvorvidt de davaerende regionalruter fortsat eksi-
sterer i nugaldende kgreplaner eller om de evt. er erstattet af andre ruter
eller helt nedlagt. Dermed gives en vurdering af om davaerende ruternes
primaere betjening fortsat tilbydes med nugeeldende ruter og kgreplaner.

Rute 41 Skive-Oddense-Nykgbing

Davaerende regionalrute eksisterer nugzeldende kgreplan som rute 41
Skive-Glynggre-Durup. Ruten betjener ikke Nykgbing, men kun internt i
Skive Kommune mellem Glynggre, Durup og Skive.

Rute 45 Skive-Sjgrup

Daveerende regionalrute 45 skabte forbindelse mellem Sjgrup og Skive. I
nugeldende kgreplaner eksisterer denne regionale forbindelse ikke laen-
gere.

Rute 51 Viborg-Stoholm-Skive

Daveerende regionalrute 51 skabte forbindelse mellem Viborg og Skive
over Sparkar og Stoholm. I nugzldende kgreplan giver rute 740 Viborg-
Stoholm-Skive den samme rejsemulighed. Der er primaer kgrsel i dagti-
merne morgen og eftermiddag.

Rute 54 Viborg-Thorning-Engesvang
Daveerende regionalrute 54 skabte forbindelse mellem Engesvang over
Thorning til Viborg. I nugeeldende kgreplan giver rute 711 Viborg-Hald Ege-

Birgittelyst-Almind-Thorning-Gr8mose er en forbindelse fra Gramose, Thor-
ning og Almind i Silkeborg Kommune til Viborg. Der er primaer kgrsel in-
ternt i Viborg Kommune, men der tilbydes regionale forbindelser morgen
og eftermiddag.

Rute 55 Viborg-Bjerringbro-Hammel

Daveerende regionalrute 55 skabte forbindelse mellem Hammel-Bjerring-
bro-Viborg. I nugaeldende kgreplan er der flere ruter der betjener straek-
ningen. Straekningen mellem Viborg og Bjerringbro er dels togbetjent
(halvtimesdrift i dagtimerne) og betjent med rute 770 Viborg-Bruunsh3b-
Bjerringbro. Rute 770 tilbyder primaert betjening i dagtimerne. Aften og
weekend er der betjening med Flexbus. Straekningen mellem Bjerringbro
og Hammel er betjent med rute 55 Bjerringbro-Thorsg-Hammel, som giver
en betjening mellem de to byer over Thorsg.

Rute 58 Ringkgbing-Hvide Sande-Nr. Nebel

Daveerende regionalrute 58 skabte forbindelse mellem Ringkgbing over
Hvide Sande til Nr. Nebel. Straekningen mellem Ringkgbing og Hvide Sande
betjenes i nugeeldende kgreplan af rute 580 Ringkgbing-Hvide Sande-

&
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(Argab-Bjerregard). Ruten giver kun betjening internt i Ringkgbing-Skjern
Kommune og ikke laengere en regionalforbindelse til Nr. Nebel. Der er kgr-
sel i dagtimerne og aften hverdage samt i weekenden.

Rute 61 Viborg-Lgvskal-Randers

Daveerende regionalrute 61 skabte forbindelse mellem Viborg over
Vejrumbro, Lgvskal, Alum til Randers. I nuvaerende kgreplaner findes ikke
en regional forbindelse over straekningen. Viborg og Randers er regionalt
betjent med rute 62. Straekningen indenfor Viborg Kommune mellem Tind-
baek-Lagvskal-Vejrumbro og Viborg er i nugeeldende kgreplaner betjent med
rute 751 Viborg-Vejrumbro-Lovskal-Tindbaek. Ruten giver betjening i dagti-
merne pa skoledage.

Streekningen indenfor Randers Kommune mellem Alum-T8num og Randers
er betjent med regionalrute 73, hvor der er betjening i dagtimerne og aften
hverdage samt i weekenden.

Rute 61 Skjern-Borris-Sdr. Felding

Daveerende regionalrute 61 skabte forbindelse mellem Skjern og Sdr. Fel-
ding over Borris. Straekningen er fortsat betjent i nugzeldende kgreplan af
rute 561 Skjern-Borris-Sdr. Felding.

Ruten giver betjening morgen og eftermiddag pa skoledage.

Rute 65 Viborg-Klejtrup-Hobro

Daveerende regionalrute 65 skabte forbindelse mellem Viborg-Klejtrup-Ho-
bro. Straekningen internt i Viborg Kommune mellem Klejtrup og Viborg be-
tjenes i nugaeldende kgreplaner af rute 766 Viborg-Skals-Mgldrup-Klejtrup-
Lindum. Forbindelsen fra Klejstrup til Viborg sker altsd over Mgldrup og
Skals. I Mgldrup er der mulighed for korrespondance til mellem rute 766 og
rute 960X (rute 61 fra K22). Rute 766 giver primaert betjening morgen og
eftermiddag pa skoledage. Forbindelsen mellem Klejtrup og Hobro sker
med rute 265 Hobro-Brgndum-Hvornum-Klejtrup, hvor der tilbydes forbin-
delser primaert morgen og eftermiddag. Rute 265 administreres af Nordjyl-
lands Trafikselskab.

Rute 66 Viborg-Skals-Alestrup

Daveerende regionalrute 66 skabte forbindelse mellem Viborg, Skals og
Aalestrup. I nugeeldende kgreplaner findes forbindelsen Viborg til Aalestrup
over Skals ikke. Straekningen mellem Viborg, Skals og Mgldrup betjenes i
nugzldende kgreplaner af rute 766 Viborg-Skals-Mgldrup-Klejtrup-Lindum.
I Mgldrup er der mulighed for korrespondance til mellem rute 766 og rute
960X (rute 61 fra K22) til Aalestrup. Rute 766 giver primaert betjening
morgen og eftermiddag pa skoledage.
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Rute 114 Horsens-Tgrring

Daveaerende regionalrute 114 skabte forbindelse mellem Tgrring og Hor-
sens. I nugaeldende kgreplan giver rute 114 Horsens-Tgrring fortsat den
samme rejsemulighed. Der er kgrsel i dagtimerne pa hverdage.

Rute 219 Vejle-Glud

Daveerende regionalrute 219 skabte forbindelse mellem Glud og Vejle. I
nugzldende kgreplaner eksisterer denne regionale forbindelse ikke laen-
gere.

Rute 307 Vejle-Sdr. Omme-Skjern

Daveerende regionalrute 307 skabte forbindelse mellem Skjern, Sdr. Omme
og Vejle. Forbindelsen til Vejle findes ikke leengere, men straekningen mel-
lem Skjern og Sdr. Omme betjenes i nugaeldende kgreplaner af rute 596
Skjern - Tarm - Hoven - @rbeek - Sdr. Omme

Ruten giver betjening morgen og eftermiddag pa skoledage.

Rute 237 Randers-Gjerlev-Havndal-Hadsund

Daveerende regionalrute 237 skabte forbindelse mellem Randers og Had-
sund. I nuvaerende kgreplaner eksisterer rute 237 Randers-Mejlby-Gjerlev-
Havndal-Hadsund fortsat, hvor der er betjening i dagtimerne og aften hver-
dage samt i weekenden.

Rute 352 Ryomgard-Bgnnerup-Grenaa

Davarende regionalrute 352 skabte forbindelse mellem Ryomgard til Gre-
naa via Bgnnerup. I nugeeldende kgreplaner eksisterer rute 352 Glesborg-
Bonnerup-Grenaa fortsat og betjener straekningen fra Glesborg over Bgn-
nerup til Grenaa. Der er kgrsel morgen og eftermiddag pa hverdage. P8 gv-
rige tidspunkter, midt p& dagen og i weekenden er der betjening med Flex-
bus.

Rute 508 Thyregod-Tgrring

Daveerende regionalrute 508 skabte forbindelse mellem Tgrring og Thyre-
god. Straekningen betjenes af rute 341 Tgrring-Thyregod, dog med meget
begraenset kgrsel. Ruten tilbyder 1 afgang om morgenen, mens 1 eftermid-
dagsafgang tilbydes i kombination af rute 117 Tgrring-Give mellem Tgrring
og Vonge, og rute 341 mellem Vonge og Thyregod.

Bade rute 341 og 117 administreres af Sydtrafik.
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Bilag 4 Yderligere muligheder for besparelser

Rute Forslag (=R passagefer Bespartflse ! Bruttobesparelse Nettobesparelse
arligt  kereplantimer
15 Nedlz=ggelse af ruten 85.000 5.258 5.296.196 kr. 3.634.936 kr.
26 Reducér til uddannelsesrute 29.500 3.985 2.135.960 kr. 1.751.066 kr.
28 Reducér til uddannelsesrute 58.178 7.143 3.829.401 kr. 3.061.865 kr.
Nedlzggelse af afgange som regionen
104 finansierer, dvs. to dobbeltafgangenpa hverdage 19.754 1.050 729.996 kr. 399,450 kr.
om morgenen, en dobbeltafgang pa lgrdage samt
en dobbeltafgang p& sondage
202 Nedlzeggelse af straekningen mellem Horsens og 102.716 £.000 2.498.480 kr. 970.969 kr.
Aarhus
230 [Nedlz=ggelse af ruten 105.326 3.409 2.550.529 kr. 1.721.312 kr.
306 |Reducér til uddannelsesrute 57.472 3.909 2.325.855 kr. 1.162.928 kr.
331 Reducér til uddannelsesrute 22.500 1.714 1.019.830 kr. 632.295 kr.
Total 480.446 30.468 20.386.248 kr. 13.334.820 kr.
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