Beskrivelse af Igsning med signalregulering i krydset Overholmvej, Stationsvej og
Hedensted Skovvej.

Opbygning og funktion af signalanizeg:
Signalanleeg er vist pa vedlagte skitsetegning, og viser umiddelbart et normalt 4-benet signalanleag, dog hvor

stoplinje | estlig tifart er rykket ca. 25m mod ast, grundet viadukten. Der er vist fodgeaengerovergange over
alle 4 til- og frafarter.

Grundet hredden 1 viadukten der ikke er bred nok til at 2 keretejer kan passere hinanden samtidigt, skal den
a@stlige til- og frafart fungere som et doseringsanizg. Detie betyder at @sthig tilffart og vestlig tiffart skal have
grant i 2 separate faser | signalstyringen. Nordlig og sydiig tilfart kan have grant samiidigt som i et alm.
signalanizzg. Den samlede signalfunktion vil heraf blive 3-faset.

Af trafiktal fremgdr det at det er den estlige og vestlige tilfart der har den sterste spidstime, henholdsvis 395
og 326, hvor den nordlige tilfart har en spidstime pa 78 og sydlige forventes at vaere vaesentlig mindre,
Heraf er de store trafikstramme mellem vestiig og astlig tifart.

Af beregninger vil et signalanleeg kunne afvikle denne trafik i et 3 faset forleb med en omigbstid pd maks. 70
sekunder, hvitket ligger indenfor normalen, og der er reservekapacitet | denne omisbstid, sa grentider i
fremfiden vil kunne ages, hvis der bliver behov for dette.

Grundet den eksira afstand fil og fra stoplinje | astlig tifart, vil mellemtider ved signaiskift til og fra denne
retning skulle vaere 5-6 sekunder lzzngere end normalt, grundet der skal indeholdes tid til en sen cyklist kan
komme igennem hele anleegoet efter grent er afslutiet. For at selektere langsomme cykler fra hurtigere biler
etableres der nogle cyklist feisomme indukfionsspoler vest for viadukten. Med disse spoler vil mellemtiden
kunne geres variabelirafikstyret, sa mellemtiden kan afikortes nar der ikke er cykler. Dette vil medfare lidt
hurtigers signalskift end mied cykler. | beregninger ovenfor er der regnet med mellemtider for cykler

Crer er alligevel nogle problematikker der bar draftes og tages stilling il

&  Fodgsengere igennem viadukien. | dag skal disse g2 pa kerebanen, men dette kan ikke anbefales i et
signalanleg, hvor trafikanter er fokuseret pa at komme igennem anlz=g mens der er grent, og
fodgeengere pa kerebane er ikke en normal og forventelig vigepligt. PA skitsetegning er vist et forslag fil
at etablere et smalt fortov i den ene side. Det skal opmales pa stedet hvor bredt et sadan foriov kan
blive.

& Der er ikke skitseret separate venstresvingsbaner i de 4 fitfarter. | signalanlseg anbefales sadanne
generelt, grundet en venstresvingende trafikant i krydsomradet der afventer vigepligt for modkerende,
vil kunne danne en prop i tilfarten | det meste af grantiden. | dette anlaeg hvor vestlig og astlig tilfart
afvikles separat, er der ikke problemer med venstresvinget. | nordlig tilfart vurderes at kunne vaesre
venstresvingends, men til gengaeld vurderes det at der er meget lidt trafik fra syd, som der er vigepligt
overfor. Heraf vurderes det at anlag kan beere denne geometri og antal vognbaner.



Fodgeengere og cyklister skal afvikles som i andre signalanlzeq. Cyklister detekieres via radar som biler,
o7 fodgsenogere skal anmelde sig via fodgsengering. Det skal drafies og besluttes om der skal veere
fodgangerovergang over alle 4 retninger, og hvor der skal etableres fortov. Fodgangerovergang i astlig
side kunne eventuelt undvaeres for at gare det mere tydeligt for trafikanter fra ast, at dette ikke er at
sted der skal holdes. Der er ikke signaler for estlig tilfari dette sted, men en fodgsngerovergang er
normalt forbundet med en sadan i signalanizeg.

Geometrisk skal anleg “strammes op” som vist pa skitsetegning, sa dimensionsgivende keretgjer
stadigvesk kan feerdes i krydset, men sa fodgeengerovergange kan blive sa korte som muligt, og
signalstandere ved stoplinjer kan placeres ud til kerebanen og ikke i et kurvestykke. Pa skitsetegning er
indeholdt areathehov for en distributionshil til og fra viadukten, og seettevogn 1 avrige retninger.

Der skal etableres kabel igennem viadukt for at fa forbindelse til de 2 master st for viadukten.
Erfaringsmaessigt ma der ikke etableres ledninger pa selve brokonstruktionen for Bane Danmark, sa det
skal nok forventes at der skal etableres vejunderfaringer langs vejen igennem viadukten, som betyder
opgravning og vejlukning i en kort periode.

Signalanlzeg er kun skitseprojekteret, og der har ikke vaesret taget stilling fil afvanding eller overgang fil
og fra eksisterende belegningerfgeometri.

Signalanlzeg omfatter:
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Styreapparat for et frit og fuldt trafikstyret signalanleg opkoblet pd Kommunens overvagningssystem
Master af typen eftergivelia aluminium, 4 er af typen 9m kombimaster

Lantemer af typen LED med funktion for lysdeampning

Cyklistfelsomme induktionsspoler pa Overholmvej mellem Stationsvej og viaduki.

Trafikstyret mellemtidsforizngeise for signalskift til og fra estlig tilfart

Radardetektering af venstresvingende cyklister i hjsrmeomrader, der veslger at udfere venstresvingeti 2
etaper

Lydsignaler af typen RTB med reduceret funktion, hvor overgangssignaler slukkes nar der ikke er
fodgaengere, og kun et diskret orienteringssignal er i drift.

Trafikstyring via radar med hastighedsafstemt anmeldelse, forleengelse baseret pa karetid (ETA),
teellespoler for bade biler og cykler






