St. Dalby, 3. august 2018

Den Unadvendige Vej

Vidste du:

# at 95% af Hedensteds borgere har bopael vest for planomradet
(Hedensted @st) og derfor ikke vil benytte en ny omfartsvej?

@ atHedensteds forretninger og indkgbsmuligheder ligger i bycentrum
ogiHedensted Vest — langt fra den foreslaede vej?

@ atderi2017 er udarbejdet en rapport, der konkluderer, at de eksiste-
rende veje har kapacitet til at sikre afvikling af trafik til og fra
planomradet?

@ atHedensted Kommune tilsyneladende satser p3, at al byudvikling i
hele kommunen skal foregad i Hedensted @st?

@ atHedensted Kommune med den ny vej tilsyneladende primazert
gnsker at tilgodese to private erhvervsdrivende, hvoraf den ene sidste
ar flyttede sin virksomhed fra Hedensted til Horsens?

@ at omkostningen for en ny vej efter et kvalificeret skgn udggr min.
DKK 50 mio. — ud af et samlet anlsegsbudget pa DKK 70 mio.?

4 at en omkostningsafskrivning pa lastvognstransporteni givet fald

over 10 ar palsegger skatteborgerne i Hedensted Kommune DKK 227,-
pr. lastvognstraek?
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Omradekort — Hedensted

Infrastruktur

{? Rundkgrsel pa Dalbyvej — startpunkt for trafikken til og fra Lille Dalby Bakker
- Adgang til Horsens afkortes via ny omfartsveji Hedensted @st
Adgang til Vejle involverer ikke ny omfartsveji Hedensted @st
- Adgang til E4S via Gesagervej og E45 Vejle involverer ikke ny omfartsveji Hedensted @st

MajoritetsHedensted — 95% af Hedensteds borgere
- Adgang til Horsens, Vejle og E4S involverer ikke ny omfartsveji Hedensted @st

En ny omfartsvej vedrgrer udelukkende borgere, der endnu ikke har bosat sig Hedensted @st
—og kuni de tilfselde, hvor borgeren skal i retning mod Horsens.

Etape 1: etablering af ny omfartsvej Hedensted @st
Etape 2: udvidelse og reetablering af Hajlykkevej




Logistik og vejnet

Majoritetsomradet for Hedensted by ligger vest for Constantiavej og vil ikke drage nytte af en ny vej. Det samme
geelder for de nye udstykninger omkring golfbanen og ridecenteret (Bakken, Udsigten og omradet imod Daugard).

Majoriteten udggr pt. minimum 95% af Hedensted-omradets borgere, der altsa ikke med fordel kan benytte den
nye omfartsvej. Her vil man fortsat benytte Overholmsvej og Constantiavej mod hhv. Horsens, E45 og Vejle. (Det
forudsaettes naturligvis, at Hedensted-borgerne ligesom de fleste veelger den letteste vej.)

(Maske kunne man med fordel bruge ressourcer pa at forbedre tilgangen til Overholmsvej gennem en viadukt,
der aktuelt ikke er egnet til moderne trafikforhold.)

Kun den meget begraensede del af borgerne, der bor @st for Constantiavej, og som skal mod Horsens, kan med fordel
benytte en ny vej, mens den ingen mening giver for trafik mod Vejle og E45. Det gaelder sdledes ogsa de nye borgere, der
endnu ikke har bosat sig i Hedensted @st — og kun i de tilfselde, hvor borgeren skal i retning mod Horsens.

Hvem skal til Horsens?

Hedensted-borgernes praeference er afgjort Vejle frem for Horsens (skennet 60-70%). Det er der historiske, men ogsa
praktiske arsager til. Der er let og direkte adgang mod Vejle nordgst med gode indkabsmuligheder i Bilka, Bauhaus,
Plantorama, Harald Nyborg, Jysk, Schousen og hele 5-6 forskellige bolighuse samt en raekke bilhuse.

I Horsens midt og nord findes en del af den samme type forretninger, men de er ikke helt sa tilgeengelige, hvorfor
transporttiden hertil forleenges med minimum en faktor to.

Ser man pa indkgbsmulighederne i Hedensted by, sa er forretningerne koncentreret i bymidten og mod den
vestlige del af byen (REMA 1000, Jem og Fix, JYSK). Idet det tages for givet, at Kommunen har interesse i at statte
det lokale forretningsliv, vil gget adgang til indkabsmuligheder heller ikke kunne motivere en ny vej mod Horsens
— placeret i Hedensted @st.

Man ma uvilkarligt spgrge sig selv, om nye borgere vil veelge Hedensted pga. en ny vej ved Dalby. — 0g om de nye
borgereif.eks. Lille Dalby Bakker vil fravaelge Hedensted, hvis den nye vejikke kommer. Naeppe, nar man iagtta-
ger den eksisterende, trafikale infrastruktur!

Skulle hensigten med en ny vej veere at lette trafikken i Hedensted — hvor man i gvrigt aldrig holder i kg — sa giver
det absolut ingen mening at anlaegge den langt uden for byen i retning mod Horsens.

Er hensigten at fierne lastvognstrafik fra de amts- og landeveje, som benyttes i dag, og som bade er egnede til
og tilteenkt tung trafik, sa giver det heller ingen mening. De borgere, der har valgt at bosaette sig ved en amts-/
landevej, har pa forhand kendt praemissen og kan ikke overraskes over, at vejen er trafikeret. Man ma ogsa ga ud
fra, at vejens tilstedevaerelse afspejles i huspriserne.

Set i ovenstaende perspektiv er den nye omfartsvej "en ungdvendig vej", der i bedste fald vil blive benyttet af
beboerneilandsbyen St. Dalby — og vi klarer os fint uden.

Hverken privatbilisme eller lastvognstrafik betinger anlaeg af en ny vej, og vi har endnu ikke mgdt fortalere for
vejen, der pa en faktuel og overbevisende made har dokumenteret ngdvendigheden af den.

Fortalernes argument har alene vaeret: "at Hedensted skal udvikles, vaere fremsynet og visionaer" — og her er vi helt
enige. Individets saerinteresser skal ikke skygge for helhedens, safremt der er tale om en god, sund og fornuftig idé.

Det er jo netop det, vier mange, der betvivler!



Hvorfor ignorere Land og Plan rapporten?

Land og Plan rapporten fra januar 2017, som er udarbejdet for Hedensted Kommune, konkluderer, at de eksiste-
rende veje allerede har kapacitet til at sikre afvikling af trafikken fra planomradet (byudviklingen i Hedensted @st).
— Alts3, at det ikke er ngdvendigt at etablere en ny vej til privatbilisme som fglge af den fremskrevne befolk-
ningstilvaekst.

ForsLAG TIL €C
KOMMUNEPLANTILLEG 20 06 Den sgede trafik fra omradet vil ege presset pa
LOKALPLAN 1104 Dalbyvej og Constantiavej. De igangsatte udvidel-

ser af Dalbyvej og Constantiavej vurderes at give
kapacitet til at sikre afviklingen af trafikken vaek fra
MILJ@VURDERING planomradet mod nord og vest. ) )

e HEDEMSTED

@get privatbilisme som falge af den fremskrevne befolkningstilveekst kan saledes ikke lzegges til grund for at
anlaegge en ny omfartsvej.

Statistik

Vihar konsulteret Danmarks Statistik for at fa en statistisk valid fremskrivning af befolkningstallet i Hedensted
Kommune (19.06.18).

Befolkningsfremskrivning 2018 efter omréde og tid
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Befolkningsfremskrivning til 2035: +6% Nettotilflytning 2007-2015: -9%
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Kilder: Midt i Statistikken, Hedensted Kommune 2016 - https//www.dst.dk

Aktuelt er der i Hedensted Kommune i alt 46.616 borgere — og i Hedensted og Lasning tilsammen 11.500.
Danmarks Statistik fremskrivning til 2035 (17 &r) siger 49.346 borgere, altsa en tilvaekst pa 2.720 i hele Hedensted
Kommune.




| planomradet Hedensted @st forventes der at blive opfart 800-1000 grunde. Hvis hver husstand tzeller tre
borgere, vil befolkningstilvaeksten her vaere pa 2.700. Der er altsa "plads nok" til alle kommunens tilflyttere alene
i Hedensted @st.

2.700 tilflyttere svaret til en samlet tilvaekst i Hedensted og Lasning pa 24%, mens tallet for hele Hedensted Kom-
mune er 6% inden for de kommende 17 ar.

Mon hele Kommunens fremtidige udvikling skal forega i Hedensted @st
— eller betvivler man Danmarks Statistik?

Og hvornar forventer Hedensted Kommune i grunden Hedensted @st fuldt udbygget?

Ud fra ovenstaende vil Hedensted @st absorbere hele Kommunens tilvaekst frem til 2035. Er det en strategi, man
vil paskanne i kommunens andre byomrader? Og har man orienteret Tgrring, Uldum, Lgsning, Hornsyld, Daugard,
Juelsminde, mv. om, at de ikke indgar i fremtidens ligning, hvor alt tilgar Hedensted by?

Fremskrivningen er jo fordelt pa HELE kommunen, hvor 24% af befolkningen bor i Hedensted/Lgsning-omradet.

Ifglge Danmarks Statistik vil befolkningstilvaeksten pa 25 ar vaere pa 8% = 3.730 personer. Skal tilvaeksten over
25 ar fordeles ligeligt i kommunen, vil 932 personer bosaette sigi Hedensted/Lgsning. Set i det perspektiv vil
Hedensted @st — med "plads til" 2.700 personer — forst vaere fuldt udbygget om 72 &r (2700/932 x 25 = 72).

Mon Hedensted Kommune betvivler Danmarks Statistik? Det er et faktum, at institutionen i sin 2016 fremskriv-
ning for 2018 ramte forkert med kun to personer.

(Der er i statistikken ikke indregnet en eventuel handels- og finanskrise / skonomisk opbremsning, der forventes
inden for de kommende tre ar. De pagaende rentestigninger i USA fra 0-2% over et enkelt ar vil naturligvis pavirke
aktiviteterne pa verdensplan — 0gsa i Hedensted.)

Etape 1 & 2 (se omradekort side 2)

Eftersom Etape 1(ny omfartsvej) primaert er tiltaenkt lastvognstrafik, giver gennemfgrelse af den kun mening,
hvis Etape 2 (reetablering og udvidelse af Hgijlokkevej) gennemfares. — Altsa en komplet ny vejstraekning pa 4
km fra grusgravene ved @rum til hovedvejen mod Horsens. Den nye vej begunstiger saledes to erhvervsdrivende,
hvilket pa ingen made kan pastas at veere i helhedens interesse.

En rapport udarbejdet for Hedensted Kommune omkring fremskrivning af trafiktzellinger anfgrer, at der vil veere
ca. 2.500 daglige karsler pa omfartsvejen i 2030. Hvad bygger disse tal pa?

De anfgrte trafikteellinger for 2016 med fremskrivning til 2030 viser desuden, at antallet af biler pa Dalbyvej vil
falde frem mod 2030 (2016: 1041 biler og 2030: 772 biler). Hvis den nye vej skulle vaere motiveret af aget privatbi-
lisme, er det netop iszer fra Dalbyvej, privatbilismen skal komme. Derfor giver det absolut ingen mening at haevde,
at vejen skal anlzegges for borgernes skyld!

Det fremgar endvidere af kortene, at antallet af privatbiler pa Hgjlykkevej vil gges fra 76 i 2016 til 990 i 2030. |
betragtning af placeringen af og infrastrukturen omkring planomradet Hedensted @st, er det uhyre vanskeligt at
fa gje pa, hvilket zerinde de 990 biler skulle have pa Hailykkevej. (En forggelse pa 13 gange!)

Nar man analyserer de fremskrevne trafiktali omradet, er der generelt hverken overensstemmelse eller logik at
finde. (Se kort pa naeste side.)
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Okonomi

Hedensted Kommune har allerede investeret DKK 12 mio. i en omfartsvej ved @rum, og der findes i forvejen
egnede landeveje, der i dag benyttes til transport fra grusgravene ved @rum — herunder Vestvejen i Tyrsted, som
Hedensted Kommune har bidraget til med DKK 6 mio.

Hedensted Kommune far i gvrigt ikke andeli rastofafgifterne, men vil alene blive palagt omkostningerne tilinfra-
strukturen, herunder vedligehold.

Den skgnnede minimumsomkostning for Etape 1 & 2 udger DKK 50 mio. — ud af Kommunens samlede anlaegs-
budget pa kr. 70 mio.

Et eksempel fra Kolding Kommune til sammenligning

20.06.2018: Omfartsvej ved Nr. Bjert (Kolding)

"Omkostninger stér ikke mal med fordelene" IYdSkOVO?t lqston
Nr. Bjert: Anlaegsomkostning: DKK 52-70 mio. (65 mio.) )

med aflastning af 6—7.000 biler (6.500) i degnet i 2025 Politikere skrinlegger
Forhold: Ombkostning pr. bil 10.000:1 omfartsvej ved Nr. Bjert

Hedensted: Anlaegsomkostning: DKK 50 mio.
med 2.500 biler i dggnet i 2030
Forhold: Omkostning pr. bil20.000:1

Det fremgar, at omkostningerne pr. kgrt bili Hedensted vil blive det dobbelte af, hvad det skrinlagte projekt i Nr.
Bjert ville have veeret.

Nr. Bjert: 10% er tung trafik. / 2025 11.500 kgretgjer = 1.150 lastvogne pr. dggn
Hedensted =200 lastvogne pr. dggn

| Kolding Kommune var der tale om forundersggelser vedr. anlseg af en omfartsvej gst om byen Stepping — bl.a.
for at afhjeelpe gget trafik fra nogle rastofgrave. Vi mener derfor, eksemplet er direkte sammenligneligt med
projektet i Hedensted @st. Overslaget i Kolding lad pa DKK 41.125 for en straekning pa 2,3 km med en 6 meter bred
kgrebane.

FRendringsforslag Fndrngstorsisg

Den nye veji Hedensted @st (Etape 10g 2) daekker en straekning pa 1,6 km (ny vej) + 2,2 km (fra ny vej til grusgrav).
Hvis det koster ca. det samme at anlaegge vej til ca. samme formali hhv. Kolding og Hedensted, sa svarer det i
Hedensted til en anlsegsomkostning pa DKK 67.945.625,20 — helt praecist.



Men lad os blot for et gjeblik holde fast ved den skannede minimumsanlaegsomkostning pa DKK 50 mio. En om-
kostningsafskrivning pa lastvognstransporten over 10 ar vil da palaegge skatteborgerne i Hedensted Kommune
DKK 227 pr. lastvognstraek. (Storebaeltsforbindelsen koster til sammenligning DKK 240 for en personbil.)

Hvorfor bosaette sig i Hedensted Kommune?

Blandt de vaesentlige parametre for at tiltraekke nye borgere er skatteniveau og serviceniveau — og der bgr veere
en god balance imellem de to. Mens serviceniveauet er et individuelt spargsmal, er skatteniveauet en mere kon-
kret faktor.

Viser kommuneskatter for Vejle Kommune (Region Syddanmark)

Viser kommuneskatter for Hedensted Kommune (Region Midtjylland)

Skatteprocenter Grundskyldspromilie

Ar Kommune Amt Kirke bidrag” Bundskat™ lalt nedslag™ Kommune Amt

Blandt de omgivende otte kommuner har Hedensted det hgjeste kommunale skatteniveau, pt. 25,4%.
(Horsens 25,2% - Odder 25,1% - Kolding 25,0% - Herning 24,9% - Arhus 24,4% - Billund 24,0% - Vejle 23,4%)

Samlet bundskat: Hedensted 38,53% * Vejle 36,44% - Difference: 2,09%.

Det svarer til 15.000 nettokroner for en gennemsnitsfamilie med en husstandsindkomst pa tkr. 700.
Grundskyld i Hedensted: DKK +950,00 ved en ejendomsvaerdi pa DKK 1mio. (27,75 vs. 18,00 promille).

Det ma antages, at der er en sammenhaeng mellem Kommunens udgifter og skattetryk. — Og det logiske ma
veere at anvende borgernes skattekroner fornuftigt og med omtanke, sa man ikke skraeemmer eventuelle "nybyg-
gere" vaek pga. kommuneskatten.

Konklusion

Vender viigen blikket mod geografien og infrastrukturen omkring en ny veji Hedensted @st, hersker der abso-
lut ingen tvivl om, at den vil sikre lastvogne den kortest mulige transportrute mellem grusgravene ved @rum og
BoligbetoniLgsning, hvor en del af gruset afszettes.

Som det er nu, skal lastvognene benytte den nye omfartsvej ved @rum mod Juelsmindevejen og videre ad ho-
vedvejen mod Horsens. Ved Hedensted karer lastvognene ad Gesagervej og kommer saledes "automatisk" uden
om L@sning by. Med en ny omfartsvej vil chauffgrerne hurtigt fale sig fristet til at benytte Stjernevejen og dermed
kgre GENNEM Lgsning by, idet:

Stjernevejen indbefatter 2 rundkegrsler og 4,2 km gennem Lgsning by.
Gesagervejindbefatter 5 rundkersler og 5,5 km uden om Lasning by (30% leengere).

Her handler det vel ogsa om "prisen pa grus, inkl. fragt". Men netop her synes der i Hedensted Kommune at her-
ske enighed om, at det karselsmgnster, der eksisterer i dag, fungerer ganske godt og efter hensigten.



Med en afskrivning over 10 ar ...

50% af 200 lastbiler i 220 dage pr. ar ved en anlaegs-
udgift pa kr. 50 mio. over 10 ar = 227 skattekroner pr.
lastvognstraek. Er det en fornuftig idé, der tilgodeser
helhedens interesse?

Vikan ikke forestille os, at et sa stort og kostbart
projekt i Hedensted @st — primaert til gunst for to
private erhvervsdrivende — vil vinde anerkendelse i
kommunens gvrige by- og landomrader.

Vignsker alle fremskridt og udvikling i kommunen.
Desuden forventer vi alle, at vores faelles veerdier
sikres bedst muligt, og at vores feelles, gkonomiske
raderum anvendes bredt, fornuftigt ogi den kommu-
nale helheds interesse. Det mener vi ikke er tilfaeldet
omkring vejprojektet i Hedensted @st.

Hvis Hedensted Kommune anlaegger en omfartsveji
Hedensted @st, ma vi derfor konkludere, at der alene
er tale om et politisk gennemtrumfningsprojekt, der
strider mod enhver sund fornuft.

Pa vegne af borgere i St. Dalby-omradet

Nils Jarn Laursen
20993266

— Et godt og naermest tragikomisk eksempel pa, at andre i
vores kommune savner forstaelse for deres situation.




