Hedensted Kommune 2020

Miljerapport for
Vej- og trafikplan 2020-2030

og
Stiplan 2020-2030

For Hedensted Kommune



Indhold
1.
1.1
1.2
1.3
2.
2.1
2.2
3.
3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
4.
5.
5.1
5.2
6.
6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
7.
8.

IKKE TEKNISK RESUME
Miljgvurdering

O-alternativet

Sammenfatning

INDLEDNING

Baggrund for planforslaget
Miljgvurdering

PLANENS INDHOLD

Vej- og trafikplan 2020-2030

Stiplan 2020-2030

Nuvaerende trafiksituation
0-alternativ

Kumulative effekter

AFGRZAENSNING AF INDHOLD I MILJGRAPPORTEN
PLANENS RELATION TIL ANDRE PLANER
Kommuneplan og lokalplaner
Udviklingsstrategi 2019-2030
MILIJOMASSIG VURDERING
Trafikafvikling og -belastning
Arealforbrug

Menneskers sundhed

Klima

Landskab

Kulturhistorie

Biologisk mangfoldighed
AFBODENDE FORANSTALTNINGER
OVERVAGNING

DO W W NN

10
10
12
12
13
15
16
17
17
17
19
19
20
20
26
27
39
47
57
58

| 1/59



1.1

IKKE TEKNISK RESUME

Det ikke-tekniske resumé er et letforstdeligt resumé af den samlede rapport omkring miljgvurde-
ring af vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 for Hedensted kommune.

Miljgvurdering

Vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 er omfattet af kravet om miljgvurdering efter
miljgvurderingsloven?, der skal sikre, at planer og programmer miljgvurderes, hvis gennemfgrel-
sen af dem kan fa vaesentlige indvirkninger pa miljget. M3let er at minimere eller helt undga ne-
gative miljgkonsekvenser ved gennemfgrelse af en plan eller et program. En miljgvurdering af
planer sker gennem udarbejdelse af en miljgrapport.

Der er gennemfgrt en afgraensning af, hvilke oplysninger og miljgparametre, der skal indgd i den

endelige miljgrapport. I miljgrapporten sker der kun en behandling af de enkelte emner, som for-
ventes at give en sandsynlig vaesentlig pavirkning af miljoet som fglge af planens realisering. Vur-
deringerne foretages ud fra eksisterende viden.

I naervaerende miljgrapport er der foretaget en miljgmaessig vurdering af forslag til vej- og trafik-
plan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 for Hedensted Kommune. Planen vedrgrer omradet vist pd
Figur 1-1.
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Figur 1-1. Fremtidig vejstruktur i Hedensted Kommune med forslag til nye forbindelser.

I miljgrapporten er der foretaget vurderinger af de mulige vaesentlige miljgpavirkninger, som pla-
nens realisering kan give anledning til, samt af omradets felsomhed overfor sddanne p&virknin-
ger.

Vurderingerne omfatter fglgende forhold:

1 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr. 1225 af
25/10/2018
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1.2

1.3

o Trafikafvikling/-belastning

e Ressourcer og affald (Arealforbrug)

e  Befolkning og menneskers sundhed (Stgjpavirkning, sundhedstilstand, friluftsliv/rekrea-
tive interesser)

. Luftforurening

. Klima

e Landskab (landskabelig vaerdi og geologiske saerpraeg, lys og refleksioner)

e  Kulturhistoriske interesser

e Biologisk mangfoldighed

e Vand (vandlgb og vaddomrader)

I forlaengelse af de miljgmaessige vurderinger er der foretaget en vurdering af, hvad der sker,
hvis ikke planen gennemfgres (0-alternativet).

O-alternativet

For at kunne lave en miljgvurdering er det ngdvendigt at have et sammenligningsgrundlag. Over-
vejelser vedrgrende, hvordan den sandsynlige udvikling bliver, hvis planen ikke gennemfgres.
Dette betegnes som 0-alternativet.

0-alternativet er ikke ngdvendigvis en fastholdelse af situationen, som det fremstar i dag. Et om-
rade der henligger som landbrugsareal i dag, kan f.eks. godt veere planlagt til boligomrdde i en
allerede vedtaget kommuneplan. O-alternativet vil i det tilfaelde vaere, at der opferes boliger pd
arealet og ikke at arealet fastholdes til landbrugsjord.

0-alternativet for vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 er, at planerne ikke gen-
nemfgres, og at de fremskrevne fremkommelighedsproblemer vil blive en realitet.

Det er vurderet, at det ikke er relevant at beskrive andre alternativer.

Sammenfatning

I dagens situation kan der forventes kapacitets- og fremkommelighedsproblemer forskellige ste-
der pa vejnettet i Hedensted Kommune. /£ndringerne af vejnettet og stinettet som fglge af vej-
og trafikplan 2020-2030 forventes at bidrage til at styrke sammenhangen mellem flere byer i
Hedensted Kommune. Desuden vil tiltagene bidrage til at Igse specifikke kapacitets- eller sikker-
hedsmaessige problemstillinger pd vejnettet, hvorfor vej- og trafikplanen forventes at medfgre en
positiv virkning pd trafikafviklingen. Stiplan 2020-2030 indeholder aendringer af eksisterende stier
eller nye stier langs eksisterende eller kommende veje, som vurderes naermere i miljgrapporten.
Stiplanen vurderes dermed at vaere indeholdt i vurderingen af vej- og trafikplan 2020-2030 og
naevnes ikke naermere i det fglgende.

Arealforbrug
Vej- og trafikplan 2020-2030 indeholder forslag til 29 vejprojekter, hvilket vil medfgre andringer

i det kommunale arealforbrug. 20 af de 29 projekter indeholder a&ndringer af eksisterende veje
eller kryds, hvormed der vil veere begreaenset inddragelse af nyt areal. Ved de gvrige ti vil der bli-
ve inddraget areal, som i dag bl.a. anvendes til landbrug. Da vejene har en begraenset udstraek-
ning, og det vil vaere muligt at anvende arealerne omkring vejtraceet til anden arealanvendelse,
vurderes pavirkningen af arealressourcen at vaere begraenset.

Menneskers sundhed
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Trafikstgj pavirker beboere og andre, der faerdes langs veje, der er trafikbelastede. Der er gen-
nem arene gennemfgrt undersggelser, som viser, at trafikstgj, over et vist niveau, pdvirker men-
neskers sundhed og trivsel. Belastningen af vejnettet forventes andret som fglge af vej- og tra-
fikplanens realisering, hvilket kan medfgre gget eller reduceret stgjbelastning. Ved nye vejudlaeg
vil der ske en gget stgjpavirkning af omraderne omkring de nye veje. Der kan derved vaere omra-
der, som tidligere ikke har vaeret bergrt, som vil blive bergrt af trafikstgj. Omvendt kan de nye
veje betyde, at trafikken reduceres pa eksisterende veje, da trafikken flyttes. I de situationer,
hvor forholdende forvaerres, bgr der vaere opmaerksomhed p& muligheden for af reducere gener-
ne ved afvaergende foranstaltninger, sdsom stgjvolde, lavere hastighed og stgjreducerende be-
laegninger. Nye vejudlaeg bgr dog som udgangspunkt overholde Miljgstyrelsens vejledende stgj-
greenser.

Ved omlaegning af biltrafikken flyttes miljgpavirkningen fra ét sted til et andet. Dette betyder, at
der lokalt kan opleves andringer i luftmiljget, men at der samlet set ikke vil ske en mindre udled-
ning end O-alternativet, da antallet af biler fortsat vil vaere stigende. Det vurderes hertil ikke, at
vej- og trafikplanen har betydning for at nedbringe udledningen af CO, fra biltrafik. Bilerne bliver
dog stadig mere energieffektive og miljgvenlige, hvilket vil have en positiv effekt pa klimaet.

Hedensted Kommune har i Kommuneplan 2017-2029 udpeget en raekke rekreative omrader i
form af stgrre fritids- og idraetsanlaeg. Det rekreative omrdde ved Gesagervej og den tidligere
grusgrav i Remmerslund kan blive pavirket af vej- og trafikplanen, da nye vejudlaeg kan forlgbe
gennem omraderne. Oplevelsen af begge rekreative omrader m& forventes at blive aendret, men
da de rekreative omrader i forvejen krydser veje, vurderes pavirkningen, som fglge af et ekstra
kryds at veere begraenset. De rekreative omrader kan blive pavirket af stgj, hvis vejene bliver an-
lagt, hvilket kan virke generende for brugere af omraderne, selvom vejledende graensevaerdier
overholdes. De rekreative omrader er beliggende nzer byen og eksisterende faerdselsrer, hvorfor
der i dag allerede er stgj i omréderne.

Landskab

Vej- og trafikplan 2020-2030 kan pavirke landskabet i forskellig grad. Nogle steder har landska-
bet en lav sdrbarhed over for nye vejprojekter, grundet bebyggelse og infrastruktur. Andre steder
har landskabet en mellem eller hgj sdrbarhed, da landskabets tidligere karakterer i form af mar-
kinddelinger og vejstrukturer er bevaret. Hertil kan landskabet have en karakteristisk geologisk
udformning og stor 8benhed. Den varierende sdrbarhed betyder, at et enkelt projekt ved Glud
kan ske en vaesentlig pé’wirkning af landskabet, hvis der sker en realisering af vej- og trafikpla-
nens vejudlaeg. Pdvirkningen vurderes dog at kunne reduceres, hvis vejens udformning indpasses
i landskabets karakterer. For de gvrige nye vejudlaeg i det 8bne land vurderes den landskabelige
pavirkning at vaere begraenset.

Nye vejudlaeg i det bne land kan medfgre gget lysforurening steder, hvor nattemgrke er forven-
teligt. Lysforureningen bestar af lys fra billygter og eventuelle gadelygter. Ombygning af veje og
kryds kan hertil medfere en anden lyspavirkning, end der findes i dag, i form af sendret signalre-
gulering og placering af gadebelysning. For at begreense lyspavirkningen i det 8bne land bgr ga-
debelysning s vidt muligt undgds p& nye vejanlaeg. Hvis gadelys er ngdvendig, bgr lyset vaere
nedadrettet, hvor at begraense lyspdvirkningen af omgivelserne.

Kulturhistoriske interesser

Vej- og trafikplanens vejudlaeg bergrer flere kirkeomgivelser, som i Hedensted Kommuneplan
2017-2029 er udpeget med enten kulturhistorisk bevaringsvaerdi eller som kulturmiljg. Hedensted
Vej- og trafikplanen medfgrer ikke byggeri, der kan pavirke indsigten til kirkerne. Anlaeg af veje-
ne kan medfgre aendringer i terraenet, hvorfor vejanlaeggene bgr udformes under hensyntagen til
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kirkeomgivelsernes karakter. Kulturmiljget Geisler Nielsens Planteskole kan blive pavirket som
fglge af et af vejprojekterne, da vejudlaegget forlgber langs et af de karakteristiske lsehegn, som
derfor kan blive fjernet ved anlaeg af vejen.

Vej- og trafikplanens vejudlaeg kan pdvirke flere ikke fredede fortidsminder, som kan blive fjernet
permanent nar vejene anlagges. Det drejer sig primart om gravhgje, som ikke laengere er synli-
ge i landskabet. Et vejudlzeg forlgber inden for en beskyttelseslinje omkring et fredet fortidsminde
i form af en rundhgj. Anleeg af vejen inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen forudsaetter dispen-
sation efter naturbeskyttelsesloven.

Ved enkelte vejudlzeg forlgber beskyttede sten- og jorddiger, som kan pavirkes, hvis vejene an-
laegges. Ifglge museumslovens ma tilstanden af sten- og jorddiger ikke andres. I szrlige tilfselde
kan kommunen dispensere fra forbuddet, men der skal vaere s8 vaesentlige samfundsinteresser,
at de i den konkrete sag vil kunne tilsideszette de bevaringsinteresser, bestemmelsen skal sikre.
Diger fortzeller bl.a. om historien i landskabet og om Danmarks inddeling i sogne, ejerlav, om
driften i marken og ejerforhold.

Der findes enkelte bevaringsvaerdige bygninger, som kan blive bergrt af vej- og trafikplanen.
Vejanlaeg og udvidelser af eksisterende veje kan medfgre vibrationer, som kan beskadige bygnin-
ger, som ligger naer anlaegsaktiviteterne. Der bgr holdes en vis afstand til bygningerne, sdledes
der ikke er fare for saetningsskader eller behov for nedrivning. Hvis afstanden til bygningerne ikke
er mulig at overholde, bgr der anvendes metoder, som kan bidrage til at begraense eventuelle
skader p& bygninger. Hertil bgr der ske overvagning af bygningerne, sa eventuelle skader opda-
ges hurtigt og yderligere skade forhindres.

Biologisk mangfoldighed
Vej- og trafikplanens vejudlaeg krydser i flere tilfaelde skovbyggelinjer. Skovbyggelinjer har til for-

mal at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet samt bevare skovbrynene som veerdifulde le-
vesteder for plante- og dyreliv. Mellem skoven og skovbyggelinjen ma der ikke placeres bebyg-
gelse, sdsom bygninger, skure, campingvogne og master. Vejanlaeg er ikke defineret som om
byggeri, hvormed planen ikke er omfattet af forbuddet.

I fem tilfaelde gennemskaeres eller strejfes gkologiske forbindelsesomrader. Disse kan vaere vigti-
ge vandrings- og spredningskorridorer for stgrre og mindre dyr. Som afvaergende foranstaltning
bgr det i de konkrete projekter sikres, at dyrelivet fortsat kan benytte de gkologiske forbindelser
som vandrings- og spredningsveje.

En raekke naturtyper er beskyttet gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte le-
vested for en lang raekke dyr og planter. Ved fem af vejudleseggene bergres, gennemskeaeres eller
passeres i kort afstand beskyttet vandhul, eng eller mose. For at tilstanden af disse omrader kan
bedsmmes, bgr der foretages en besigtigelse med henblik pa at vurdere plante- og dyrelivet i for-
bindelse med skitseprojekteringen af de enkelte vejprojekter. For at reducere en eventuel pdvirk-
ning af de beskyttede naturomrader kan der ske en tilpasning af vejenes forlgb, saledes omrader-
ne ikke beskadiges eller fjernes. Ved eventuelle dispensationer vil blive stillet konkrete vilk&r om
erstatningsareal for tabt natur, levested eller gkologisk funktionalitet.

Vej- og trafikplanen er pa et s overordnet niveau, at det farst vil vaere i forbindelse med skitse-

projekteringen af de enkelte projekter, at der foretages en konkret miljgscreening og evt. miljg-
konsekvensvurdering af de enkelte projekter.
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2.1

2.2

2.2.1

INDLEDNING

Baggrund for planforslaget

Hedensted Kommune har udarbejdet et forslag til vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-
2030 for Hedensted Kommune. Vej- og trafikplanen udstikker sammen med stiplanen og trafik-
sikkerhedsplanen den fremtidige retning for udvikling af den overordnede infrastruktur i Heden-
sted Kommune.

Der er i vej- og trafikplanen udpeget 29 vejprojekter. Vejprojekterne er primaert placeret pa tra-
fikvejene og ligger primeert i forbindelse med centerbyerne. Derved skal projekterne vaere med til
at sikre fremkommeligheden for trafikanter til og fra byerne og forbindelsen mellem dem.

Miljgvurdering

Forslag til vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 er omfattet af miljgvurderingsloven,
da den omfatter fysisk planlaegning og fastlaegger rammer for projekter, der er omfattet af bilag
2, pkt. 10b og 10e, vedrgrende “anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse af butikscentre og
parkeringsanleeg” og "bygning af veje, havne og havneanlag, herunder fiskerihavne (projekter,
som ikke er omfattet af bilag 1)".2

Grundet vej- og trafikplanens udstreekning vurderes det, at miljgvurderingslovens undtagelsesbe-
stemmelsen i § 8, stk. 2 ikke finder anvendelse. Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering af
planforslaget, der indeholder de oplysninger, der er naevnt i miljgvurderingslovens § 12 og bilag
4. Miljgrapporten skal dog kun indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med
hensyntagen til den aktuelle viden og gangse vurderingsmetoder samt til, hvor detaljeret planen
er, hvad den indeholder, og pa hvilket trin i et eventuelt planhierarki planen eller programmet be-
finder sig.

Miljgvurderingen er sket pa et overordnet niveau, idet de tiltag, som vej- og trafikplan samt sti-
plan omfatter, ikke er detaljeret i forhold til den konkrete udformning af Igsningerne. Ved en ef-
terfglgende mere detaljeret planlaagning og projektering af de enkelte projekter, som planen in-
deholder, skal projektets udformning, placering og eventuelle afvaergeforanstaltninger derfor vur-
deres naermere.

Der er ikke udarbejdet formelle stgjberegninger eller beregninger af luftkvalitet i forbindelse med
vej- og trafikplanen, og miljgvurderingen er derfor gennemfgrt pa baggrund af tilgeengelige kvan-
titative data i form af trafiktaellinger, eksisterende undersggelser og kvalitative data i form af fag-
lig viden og erfaring. Det benyttede oplysningsgrundlag vurderes ikke at vaere mangelfuldt eller
usikkert i et omfang, som har vaesentlig betydning for rapportens konklusioner.

Gennemfgrelse af processen

Miljgrapporten giver en kort beskrivelse af planforslaget og dens forventede miljgpavirkninger.
Miljgrapporten danner grundlag for en offentlig debat og den endelige beslutning om, hvorvidt
vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 skal vedtages. Miljgvurderingsprocessen kan
opdeles i fglgende faser:

e Afklaring af pligt til miljgvurdering, fortages af Hedensted Kommune.

2 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr. 1225 af
25/10/2018, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=203447
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2.2.2

e Miljgemner udpeges og hgres hos de bergrte myndigheder.

. Miljgrapporten udarbejdes.

. Miljgrapporten sendes i offentlig hgring sammen med planforslaget.

e Der udarbejdes en sammenfattende redeggrelse.

. Miljgrapporten offentligggres sammen med den sammenfattende redeggrelse og den en-
delige vej- og trafikplan samt stiplan.

Hgring af bergrte myndigheder
Hedensted Kommune har i henhold til miljgvurderingsloven § 32 foretaget en hgring af bergrte de
myndigheder om indholdet af miljgvurderingen.

Der fremkom fem bemaerkninger. Bemaerkningerne praesenteres neden for sammen med en re-
deggrelse for handteringen af dem i miljgrapporten.

Hedensted Kommune — Plan og Udvikling
Plan og Udvikling ggr opmaerksom pé at ‘kulturhistoriske interesser’ ogsé skal daekke over udpe-

gede kulturmiljger. Fx kan ses at et af forslagene til en kommende trafikvej (fordelingsvej) at ga
igennem landsbyen Stenderup, som er et kulturmiljg. Der kan derfor ligeledes veere andre af
kommunens kulturmiljger som vej- og trafikplanen bergrer, det skal derfor undersgges narmere.

Kulturmiljgerne kan ses pd kommunens hjemmeside3.

Vaer opmaerksom p%, at nogle er kirkens omgivelser, og andre er konkrete kulturmiljger, der er
sarbare overfor aendringer.

H&ndtering i miljgrapporten
Kulturmiljger behandles nsermere i miljgrapporten for de ti projekter, som vedrgrer nye arealud-

laeg i det 8bne land.

Hedensted Kommune - Natur, Vand og Vej

Bemaerker i afgraensningen, at bilag IV arter er inkluderet under emnet ” sjaeldne, udryddelses-
truede el. fredede dyr, planter el. naturtyper” og gnsker oplyst, hvor langt der minimum og mak-
simum er til Natura 2000 omrader.

H8ndtering i miljorapporten
Bilag IV arter behandles i miljgrapporten, hertil oplyses afstanden til det naermeste Natura 2000
omrade. Den stgrste afstand til et Natura 2000 omrade, vurderes ikke relevant.

Vejdirektoratet
Vejdirektoratet har ingen bemaerkninger til selve afgraensningen af miljgrapporten, men imgdeser

vurderingen af planens konsekvenser for den overordnede infrastruktur.

I forhold til de viste kort i bilaget har Vejdirektoratet fglgende bemaerkninger:

. Figur 1 og 3 viser den fremtidige vejstruktur ved Tgrring. Vejdirektoratet forventer dia-
log omkring hvordan den indpasses statens interesser omkring A13, som er en del af det
overordnede vejnet.

3 http://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4622
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e P& figur 1 og 2 vises en ny tilslutning fra det kommunale vejnet til E45. Vejdirektoratet
vil pdpege, at en sadan tilslutning ikke er en del af den statslige planlaegning for den
overordnede infrastruktur.

H&ndtering i miljgrapporten
Bemeerkningerne behandles ikke yderligere i miljgrapporten, da de omhandler udformning af kon-
krete projekter.

Haderslev Stift

Haderslev Stift har forelagt det fremsendte forslag til afgraensning af miljgrapportens indhold ved-
rgrende Trafikplan og Stiplan for Hedensted Kommune for kgl. bygningsinspektgr Rgnnow Arki-
tekter A/S. Den indhentede udtalelse vedhaeftes (red: fremgér af naeste bemaerkning).

Haderslev Stift vil pdpege de szerlige hensyn, Hedensted Kommune bgr tage i forbindelse med
udarbejdelse af Trafikplan og Stiplan for Hedensted Kommune, nemlig at respektere kirkebygge-
linjer og kirkernes naer- og fjernbeskyttelseszoner.

Der ma inden for kirkebyggelinjen ikke opfgres bebyggelse med en hgjde p& over 8,5 meter inden
for en afstand pa 300 meter fra kirkerne, jf. Naturbeskyttelseslovens § 19, stk. 1.

Kirkernes naerbeskyttelseszone omfatter de bebyggede omrader - oftest landsbybebyggelser -
hvor kirkerne opfattes som det dominerende bygningselement. Ofte findes der omkring landsby-
kirkerne bygninger, som sammen med kirkerne udggr et smukt miljg. Dominerende byggeri eller
anlaeg kan gdelaegge naeromagivelsernes ellers harmoniske helhedsbillede.

Kirkernes fjernbeskyttelseszone er det abne landskab, hvori kirkerne opfattes som et markant
element i landskabet. Hensigten med fjernbeskyttelseszonen er at bevare fjernbeskyttelseszonen
som et abent agerdomineret landskab. Fjernbeskyttelseszonen er dermed en tilkendegivelse af,
hvor en egentlig byveekst skgnnes at veere uheldig ud fra hensynet til at bevare en sammenhang
mellem kirkeanlaegget og det omgivende landskab, herunder at landskabets 8bne karakter om-
kring kirkerne opretholdes med mulighed for bade udsigt fra og indsigt til kirkerne.

Ovenstdende betyder ogsd, at Haderslev Stift er enig i bemaerkningen fra den kgl. bygningsin-
spektgr om, at Hedensted Kommunes kirker, kirkegdrde og kirkelige anlaeg vurderes p& mindst
pa lige fod med fredede og bevaringsveerdige bygninger.

Haderslev Stift forbeholder sig sin endelige stillingtagen, indtil der foreligger et konkret forslag til
Trafikplan og Stiplan for Hedensted Kommune, herunder til de enkelte infrastrukturprojekter, som
er indeholdt i forslag til Trafikplan og Stiplan for Hedensted Kommune.

H&ndtering i miljgrapporten
Kirkernes beskyttelseszoner behandles i miljgrapporten sammen med Hedensted Kommunes kul-
turhistoriske udpegninger.

Kgl. bygningsinspektgr Rgnnow Arkitekter A/S
Med anmodning om en udtalelse har Haderslev Stift hertil fremsendt forslag til afgraensning af

miljgrapport for Trafikplan for Hedensted Kommune.

Hedensted Kommune, Natur, Vand og Vej er i gang med at udarbejde et forslag til Trafikplan og
Stiplan for Hedensted Kommune.
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2.2.3

2.2.4

Planerne er overordnede planer for den fremtidige infrastruktur. Nar og hvis de enkelte projekter
besluttes udfgrt, vil der ske en naermere skitseprojektering, miljgscreening og evt. miljgvurdering
afhaengig af omfanget af det enkelte projekt. Under emner, som naermere skal vurderes i mil-
jerapporten navnes bl.a. kulturhistoriske interesser (kulturhistoriske interesser samt fredede og
bevaringsveerdige bygninger).

Vi m& anbefale at kommunens kirker, kirkegarde og kirkelige anlaeg vurderes pa lige fod med de
fredede og bevaringsvaerdige bygninger.

H&ndtering i miljgrapporten

Kirkernes beskyttelseszoner behandles i miljgrapporten sammen med Hedensted Kommunes kul-
turhistoriske udpegninger. De nye vejudleeg er beliggende i en afstand, saledes kirker, kirkegarde
og kirkelige anlaeg ikke pavirkes direkte, hvormed de ikke vurderes yderligere.

Afbgdende foranstaltninger og overvdgningsprogram

Kapitel 7 indeholder en liste over eventuelle afbgdende foranstaltninger, som kan hindre eller
minimere den enkelte miljgpavirkning. Miljgrapporten skal desuden indeholde et program for
overvagning med henblik pd at kunne identificere uforudsete negative virkninger pa et tidligt trin
og treeffe enhver hensigtsmaessig afhjeelpende foranstaltning. Eksisterende overvagningsordnin-
ger kan anvendes, i det omfang det er hensigtsmaessigt. Overvdgning behandles i kapitel 8.

Den videre proces
Miljgrapporten vil sammen med forslag til vej- og trafikplan 2020-2030 og stiplan 2020-2030 bli-
ve fremlagt i offentlig hgring i 8 uger fra den xx 2020 til den xx 2020.

Efter den offentlige hgring, vil indsigelser og bemaerkninger blive behandlet og vurderet. Der ud-
arbejdes en sammenfattende redeggrelse i henhold til miljgvurderingsloven, som forholder sig til
de miljghensyn, der indarbejdes i planen, begrundelsen for det valgte alternativ og forholder sig
bl.a. til hgringssvar. Resultatet af hgringen vil indgd i Hedensted Kommunes beslutning om, hvor-
vidt planen skal vedtages.

| 9/59



PLANENS INDHOLD

Vej- og trafikplan 2020-2030

Den fremtidige infrastruktur i Hedensted Kommune bygger pd overordnede principper om at kon-
centrere den gennemkgrende trafik p& de primaere veje i kommunen, hvor der sikres god frem-
kommelighed.

Der er indarbejdet 29 forskellige infrastrukturprojekter i modellen. Projekterne er vist pa Figur
3-1 - Figur 3-4 og en oversigt af projekterne er listet i tabel 3-1. Pa figurerne er der markeret for-
skellige forslag til nye forbindelser, som skal forbedre mobiliteten og den trafikale sammenhang i
kommunen. De forskellige vejprojekter er ogs8 udvalgt for, at de skal vaere med til at skabe god
tilgeengelighed og mobilitet for de omrdder i kommunen, der er udpeget til byudviklingsomrader.
Nogle projekter er nye vejprojekter og andre er forbedringsprojekter af eksisterende veje, der
skal sikre bedre fremkommelighed for den gennemkgrende trafik og sikre sammenhangen mel-
lem byerne.

220 v st s
EysengserTior

-

‘——c
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Figur 3-1. Oversigtskort med analyserede infrastrukturprojekter i vej- og trafikplanen.
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Figur 3-2. Fremtidig vejstruktur i Hedensted med forslag til nye forbindelser.

~

Figur 3-3. Fremtidig vejstruktur i Tgrring med for- Figur 3-4. Fremtidig vejstruktur i Juelsminde med
slag til nye forbindelser. forslag til nye forbindelser.

Infrastrukturprojekterne er primaert placeret omkring/til/fra Hedensted by og omegn, hvilket er et
gnske om at sikre fremkommeligheden for trafikanter til og fra byen. I de forskellige infrastruk-
turprojekter arbejdes der ogsd med tiltag pa det overordnede vejnet, der skal sikre en god frem-
kommelighed for den gennemkgrende trafik og sikre god sammenhaeng i kommunen, sd der ska-
bes mulighed for at komme fra yderomraderne til centerbyerne, ligesom adgangen til det over-
ordnede vejnet prioriteres. En naermere beskrivelse af de konkrete projekter naevnt i tabel 3-1
fremgar af baggrundsrapport trafik og mobilitetsanalyse. Projekterne angivet med * i tabel 3-1
vurderes naermere i miljgrapportens kapitel 6, da disse vedrgrer nye arealudlaeg i det 8bne land.
De gvrige projekter vurderes samlet, da de vedrgrer projekter langs eksisterende veje eller i by-
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3.2

3.3

er. Projekt 29 og 31 er forslag til nye forbindelser til motorvejen, men der er ikke fastlagt et tra-
cé. Projekt 29 og 31 vurderes derfor ikke selvstaendigt naermere i miljgrapporten, men indgér i
den samlede vurdering.

Hedensted / Lgsning
Ny forbindelse mellem Hovedvejen og Mimersvejs forleengelse*
Tunnel/Krydsning af banen til Daugardvej*
Kapacitetsundersggelser af rundkgrslen
Ny vej gst om Hedensted*
Krydsudformning mellem Hovedvejen og Remmerslundvej
Ny forbindelse i forlaengelse af Tranebovej til jernbanen*
Ny forbindelse vest for Lgsning*
Krydsudformning mellem Vandmgllevej, Lundagervej og ny forbindelse
Opgradering af Skolegade
10 Ny forbindelse fra Hovedvejen til jernbanen*
13 Hedensted midtby
Juelsminde
14 Opgradering af vejnettet i forbindelse med byudvikling*

VCONOOTULAWNR

15 Hastighedsdaempende foranstaltninger pa Klakringvej
16 Juelsminde midtby
Tarring

17 Krydsudformning, Braedstrupvej/Kirkevej

18 Krydsudformning, Viborgvej/Kirkevej

19 Planlaegning af trafik til og fra nyt boligomrade

20 Krydsudformning, projekt i samarbejde med VD

21 Krydsudformning, Skovvej/Bredgade/Vongevej/Sgnderbrogade
22 Nyt vejforlgb, Postvej

23 Tgrring midtby

Abent land
24 Ny forbindelse mellem TSA 58 og Lindved, igennem @ster Snede*
25 Ny forbindelse mellem Hornsyld og Hedensted*

26 Opgradering af Juelsmindevej/Vejlevej
27 Opgradering af Bjerrevej, via Klejs
28 Opgradering af Astrupvej/Gramvej, via Rarup

29 Motorvejstilslutning fra erhvervsomrade til rastepladsen Ngrremark
ved E45
30 Omfartsvej Glud*
31 Forslag til projekt efter planleegningsperioden, nyt TSA og forbindelse til Hedensted SV

Tabel 3-1. Liste og nummerering af indarbejdede infrastrukturprojekter i kommunen. * markerer de projekter,
som er nye vejudlaeg i det abne land.

Stiplan 2020-2030

Sidelgbende med udarbejdelsen vej- og trafikplan 2020-2030 er der udarbejdet en stiplan for He-
densted Kommune. Stiplan 2020-2030 indeholder a&ndringer af eksisterende stier, nye stier langs
eksisterende veje eller langs nye veje, som behandles i miljgrapporten. Det vurderes, at stiplanen
i sig selv ikke medfgrer vaesentlige indvirkninger pd miljget, og stiplanens pavirkninger er inde-
holdt i miljgvurderingen af vej- og trafikplanen. Stiplanen bensevnes dermed ikke yderligere.

Nuvaerende trafiksituation

Den overordnede vejstruktur i kommunen (statsveje og trafikveje) kan ses pa Figur 3-5. P8 figu-
ren er &rsdggntrafikken (ADT) opgjort for de stgrste snit af trafikmaengder pa statsvejene. For
kommunevejene uden for byerne er alle snit med ADT over 5.000 vist.

I dagens situation kan der forventes kapacitets- og fremkommelighedsproblemer forskellige ste-
der pa vejnettet. P3 figur 3-6 er serviceniveauet for vejnettet i kommunen vist for veje og kryds.
Serviceniveauet p% figurerne er opgjort for den stgrste af spidstimerne. Isaer p% motorvejen og
Hovedvejen forekommer en hgj belastningsgrad, som kan medfgre fremkommelighedsproblemer.
Dertil er der forskellige kryds i kommunen, som har hgje belastningsgrader og dermed hgj mid-
delventetid for kgretgjerne.
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3.4
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Figur 3-6. Belastningsgrader for veje og kryds i basismodellen.

0-alternativ

O-alternativet beskriver den situation, hvor vej- og trafikplanen ikke vedtages. Med 0-alternativet
viderefgres det eksisterende vej- og stinet og den nuveaerende kollektive trafikbetjening principielt
uzendret, dog séledes forstaet, at der med den Igbende drift og vedligehold af vejnettet samt til-
retteleeggelsen af den kollektive trafik ma forventes at ske mindre justeringer i forhold til dagens
situation. 0-alternativet er dermed ikke en beskrivelse af status quo, men er en beskrivelse af
den situation, der forventes at eksistere i ar 2030. Det er samme &8r, som planforslagets miljgpa-
virkninger vurderes for. Det forudsaettes hertil, at i 2030 er vej- og trafikplanen realiseret og aen-
dringer i infrastrukturen har fungeret i nogle &r. I 2030 antages det, at der vil opstd en "normal-
tilstand”, der ikke er pavirket af anlaegsfaser eller opstartsperioder pa nye anlaeg.
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Der er pd baggrund af den opstillede og kalibrerede basismodel for 2018 udarbejdet en prognose-
model til beskrivelse af den forventede fremtidige trafik pd vejnettet i Hedensted Kommune inde-
holdende forventet fremtidige byudvikling. Prognosemodellen er opbygget til beskrivelse af den
fremtidige trafik i ar 2030.

Den stgrste vaekst forventes pa motorvejen samt pa de stgrre veje ind og ud af kommunen (po-
rtzoner). Vaeksten er pa hhv. 3,0 % og 2,2 % pr. ar. Hovedbyerne, Hedensted og Lgsning, samt
oplandsbyerne, Tgrring, Juelsminde og Hornsyld, forventes at vaekste med 1,5 % pr. &r. Endelig
forventes en vaekst p& 0,5 % pr. &r i landsbyer og pd landet. Vaeksten fordelt pd zonetyperne er
vist i tabel 3-2.

Hovedby 1,50%
Oplandsby 1,50%
Landsby 0,50%
Land 0,50%
Industri og erhverv 1,50%
Motorvej 3,00%
Portzoner 2,20%

Tabel 3-2. Vaekst pr. &r fordelt p& zonetype.

I forhold til den eksisterende situation, kan der i 2030 forventes ggede kapacitets- og fremkom-
melighedsproblemer p& motorvejen, rute 13, rute 30 og Hovedvejen. Flere kryds vil i 2030 have
kapacitetsproblemer jf. figur 3-7 og, hvilket isaer er gaeldende omkring Hovedvejen men ogsd an-
dre steder i kommunen.
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Figur 3-7. Belastningsgrader for veje og kryds i prognosemodellen.

Vurderingen af 0-alternativet fremgar under de enkelte miljgemner i kapitel 6.
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3.5

Kumulative effekter
Vej- og trafikplanen daekker et omrdde, hvor der Igbende kommer nye planer og anlaegsprojek-
ter, som vil medfgre sendringer i trafikmaengden og andringer i infrastrukturen.

Vej- og trafikplanen er af s overordnet karakter, at det er usandsynligt, at vej- og trafikplanen i

samspil med andre projekter og planer vil medfere vaesentlige kumulative effekter pa miljget. Det
kan vaere relevant at se pa kumulative effekter ved projektering af de konkrete projekter naevnt i
vej- og trafikplanen, ndr der er stgrre viden omkring, hvilke pdvirkninger projekterne reelt vil ha-
ve. Miljgrapporten behandler dermed ikke kumulative effekter yderligere.
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4. AFGRANSNING AF INDHOLD I MILJGRAPPORTEN

Hedensted Kommune har p& baggrund af en afgreensning vurderet, at fglgende miljgemner skal
undersgges i miljgrapporten:

o Trafikafvikling/-belastning

. Ressourcer og affald (Arealforbrug)

o Befolkning og menneskers sundhed (Stgjpavirkning, sundhedstilstand, friluftsliv/rekrea-
tive interesser)

o  Luftforurening

. Klima

. Landskab (landskabelig veerdi og geologiske szerpraeg, lys og refleksioner)

e  Kulturhistoriske interesser

. Biologisk mangfoldighed

e Vand (vandigb og vddomrader)

Emnerne er blevet forelagt de bergrte myndigheder. Myndighedernes bemaerkninger og miljgrap-
portens behandling heraf, fremgar af afsnit 2.2.2.

Miljgemnerne er vurderet i kapitel 6.
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5.1

5.2

PLANENS RELATION TIL ANDRE PLANER

Kapitlet beskriver og vurderer forslag til vej- og trafikplan for Hedensted Kommune i forhold til de
gaeldende planforhold for planomradet.

Kommuneplan og lokalplaner

Hedensted Kommuneplan 2017-2029 regulerer, sammen med lokalplanerne, arealanvendelsen i
Hedensted Kommune. Omradet for vej- og trafikplanen er omfattet af en lang raekke kommune-
planrammer og lokalplaner. Omradet er dermed ramme- og lokalplanlagt til forskellige formal, sa-
som boligomrader, offentlige formal og rekreativt omrader.

Trafikplanen bygger videre p& kommunens overordnede méal og planlaegning i kommunens plan-
strategi. Mobilitet er et af fire fremhaevede temaer i kommuneplan 2017-20294 og i den planlagte
kommuneplans revision fra 2020 vil m3lene i vej- og trafikplanen blive viderefgrt i kommunepla-
nen. Vej- og trafikplanen skal derfor ses som et vigtigt redskab til at opfylde kommunens over-
ordnede m3l og en konkretisering af, hvilke vejprojekter der kan vaere med til at understgtte
kommunens udviklingsgnsker.

Af kommuneplanen fremgar blandt andet en vision om, at “Hedensted Kommune har en unik geo-
grafisk placering, og det skal udnyttes. Der skal skabes en god mobilitet for kommunens virksom-
heder, hvor en steerk infrastruktur understgtter erhvervslivet”.> Forslag til vej- og trafikplan for
Hedensted Kommune bidrager til en realisering af kommuneplanens poliske mal pd omradet.

Et andet af kommuneplanens politiske mal omhandler: "Hedensted Kommune er en attraktiv
kommune at bosaette sig i og pendle til arbejde og uddannelse fra. Her er det nemt at f§ en hver-
dag til at fungere med gode og nemme forbindelser.”¢ VVej- og trafikplanen bidrager til at skabe
bedre fremkommelighed ved flere af kommunens tre centerbyer og byerne imellem.

Forslag til vej- og trafikplan for Hedensted Kommune vurderes at veere i overensstemmelse med
kommuneplanrammerne, da rammerne generelt ikke fastleegger konkrete rammer i forhold til
trafikale forhold, der kan vaere i konflikt med trafikplanen.

Forslag til vej- og trafikplan for Hedensted Kommune vurderes ikke at pdvirke mulighederne for
at udnytte og realisere eksisterende lokalplaner inden for vej- og trafikplanens afgraensning. Det-
te skyldes, at vej- og trafikplanen stiller overordnede rammer for trafikken. Ved konkret projekte-
ring bar det sikres, at vejprojekterne ikke forhindrer adgang til lokalplanomrdderne eller forhindre
udnyttelse lokalplanerne.

Udviklingsstrategi 2019-2030

Forslag til vej- og trafikplan for Hedensted Kommune er omfattet af den regionale vaekst- og ud-
viklingsstrategi for Region Midtjylland’. Den regionale udviklingsstrategi saetter retning for den
regionale indsats. Region Midtjylland har en raekke strategispor for udvikling af regionen. Et stra-
tegispor er, at Region Midtjylland skal vaere en region, der giver borgerne mulighed for at leve

4 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, Temaer, http://hedensted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/3681

5 Hedensted Kommune, Hedensted Kommuneplan 2017-2029, Erhvervslivets mobilitet, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4004

6 Hedensted Kommune, Hedensted Kommuneplan 2017-2029, Mobilitetens betydning for bosaetning, http://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4008

7 Region Midtjylland, Udviklingsstrategi 2019-2030, https://www.rm.dk/siteassets/regional-udvikling/ru/tal-og-strate-
gi/udviklingsstrategi-2019-30/regional_udviklingsstrategi_20192030_300119.pdf
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det gode liv. Blandt andet vedrgrer det gode liv, at der er en fleksibel og baeredygtig infrastruk-
tur. Vej- og trafikplanen bidrager blandt andet til at skabe nye forbindelser og bedre fremkomme-
lighed.
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6.1

MILJOMASSIG VURDERING

I det folgende vurderes vej- og trafikplanens indvirkning p& miljget fordelt pd de enkelte miljgem-
ner:

- Trafikafvikling og -belastning
- Arealforbrug

- Menneskers sundhed

- Klima

- Landskab

- Kulturhistorie

- Biologisk mangfoldighed

For miljgemnerne trafikafvikling og -belastning, menneskers sundhed, arealforbrug og klima ud-
arbejdes en samlet vurdering for vej- og trafikplanen i helhed. Det vurderes, det er tilstraekkeligt
med en samlet vurdering, da konsekvensen af de enkelte vejprojekter vurderes at veere i samme
stgrrelsesorden.

Der er i vej- og trafikplanen ti projekter, som indeholder nye arealudlzeg i det 3bne land. De ti
projekter behandles enkeltvis i forhold til landskab, kulturhistorie og biologisk mangfoldighed, da
projekterne vurderes at kunne pdvirke miljget i hgjere grad end de gvrige af vej- og trafikplanens
projekter.

Vej- og trafikplanens gvrige 20 vejprojekter er krydsomlaegninger, vejudvidelser eller andre sn-
dringer af eksisterende veje, hvormed der ikke vil blive inddraget uforstyrrede arealer. Disse pro-
jekter behandles ikke ift. landskab, kulturhistoriske interesser og biologisk mangfoldighed, da der
i forbindelse med afgraensningen af miljgrapportens indhold er vurderet, at de ikke medfgrer vae-
sentlige indvirkninger p§ de tre emner.

Trafikafvikling og -belastning

Eksisterende forhold

I dagens situation kan der forventes kapacitets- og fremkommelighedsproblemer forskellige ste-
der pd vejnettet i Hedensted Kommune. Det drejer sig isser om motorvejen og Hovedvejen, hvor
der i dag forekommer en hgj belastningsgrad, som kan medfgre fremkommelighedsproblemer.
Dertil er der forskellige kryds i kommunen, som har hgje belastningsgrader og dermed hgj mid-
delventetid for kgretgjerne. Den nuvaerende trafikbelastning er beskrevet naermere i afsnit 3.3.

O-alternativet

I forhold til den eksisterende situation, kan der i 2030 forventes ggede kapacitets- og fremkom-
melighedsproblemer pa motorvejen, rute 13 (Viborg Hovedvej), rute 30 (Vestvejen) og Hovedvej-
en. Flere kryds vil i 2030 have kapacitetsproblemer, hvilket isser er gaeldende omkring Hovedvej-
en, men ogsa andre steder i kommunen. Udviklingen af trafikbelastningen er beskrevet naermere
i afsnit 3.4.

Vurdering
AEndringerne af vejnettet og stinettet forventes at bidrage til at styrke sammenhangen mellem

flere byer i Hedensted Kommune. Desuden vil tiltagene bidrage til at Igse specifikke kapacitets-
eller sikkerhedsmaessige problemstillinger p& vejnettet, hvorfor vej- og trafikplanen forventes at
medfgre en positiv virkning pa trafikafviklingen. Bade de nye vejforbindelser og sendringerne af
de eksisterende veje og kryds kan have en indflydelse pd de lokale trafiksammenhaenge og bidra-
ge til en hgjere fremkommelighed i kommunen.
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6.2

6.3

6.3.1

Arealforbrug

Vej- og trafikplanen indeholder forslag til nye vejudlaeg, hvilket vil medfgre sendringer i det kom-
munale arealforbrug. I forbindelse med kommunal planlaegning skal der tages hgjde for, at land-
skabet danner grundlag for en lang raekke interesser, ligesom det er en begranset ressource. Det
er ikke kun byggeri og byudvikling som inddrager store arealressourcer. Vejprojekter vedrgrer
store vejudlaeg og heraf arealressourcer, hvorfor andre interesser, sdsom landbrugs-, natur- og
rekreative interesser skal overvejes inden et vejforlgb fastlaegges endeligt.

Eksisterende forhold

Arealressourcen benyttes til flere forskellige interesser, herunder byer og byudvikling, landbrug,
naturinteresser og infrastruktur. Arealressourcen har historisk altid vaeret i forandring i forhold til
dens anvendelse, men i de sidste mange artier er der sket et markant skifte og der er nu et pres
pa landbrugsarealer og natur i fra byudvikling og infrastrukturs. Arealindtaget (omdannelse af
areal til by og infrastruktur), var i Danmark pa 303 m?/km? om &ret i perioden 2000 - 2018°.
Dette er det femte hgjeste arealindtag i Europa. Hedensted Kommune ligger i et omréde hvor der
har veeret et relativt hgjt arealindtag i perioden 2000 - 2018, szerligt i omrédet omkring den
midtjyske motorvej og retning af Vejle og Trekantomradet?°.

0-Alternativ
En realisering af 0-alternativet vil som udgangspunkt betyde, at der ikke inddrages areal til de 29
trafikprojekter. Arealerne kan dermed henligge med deres nuvaerende eller planlagte anvendelse.

Vurdering

20 af de 29 projekter indeholder eendringer af eksisterende veje eller kryds, hvormed der vil vee-
re begreenset inddragelse af nyt areal. Ved de gvrige ti vil der blive inddraget areal, som i dag
bl.a. anvendes til landbrug. Arealerne vil efter etableringen af projekterne ikke kunne anvendes til
deres nuvaerende anvendelse, hvilket kan betyde, at det er ngdvendigt at inddrage andet areal til
f.eks. landbrug. Nye veje vil heraf fortraenge eksisterende arealanvendelse pa de dele. som ligger
inden for eller naer vejtraceet. Da vejene har en begraenset udstraekning, og det vil vaere muligt
at anvende arealerne omkring vejtraceet til anden arealanvendelse, vurderes pavirkningen af are-
alressourcen at vaere begraenset. Der vil dermed ikke veere vaesentlige indvirkninger pa miljget.

Menneskers sundhed

Vej- og trafikplanens aendringer til infrastrukturen kan have b&de positive og negative konse-
kvenser for beboernes sundhed som fglge af gener fra stgj, emissioner samt tiltag vedrgrende
forbedring af trafiksikkerheden.

Stgj

Eksisterende forhold

Trafikstgj pdvirker beboere og andre, der faerdes langs veje, der er trafikbelastede. Der er gen-
nem arene gennemfgrt undersggelser, som viser, at trafikstgj, over et vist niveau, pévirker men-
neskers dagligdag. S&fremt vejtrafikstgjen overskrider greensevaerdien (58 dB ved boliger), anses
det for at vaere sundhedsmaessigt utilfredsstillende. 58 dB svarer til, at 35 % af befolkningen op-
fatter stgjen som generende eller meget generende. Det er saledes som udgangspunkt en kom-
fortmaessig stgjgraense, men undersggelser har vist, at de sundhedsmaessige aspekter af trafiks-

8 Land and soil in Europe, EEA Signals 2019, European environment Agency,
https://www.eea.europa.eu/publications/eea-signals-2019-land

9 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/land-take-3/assessment
10 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/land-take-3/assessment
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tgj kan vaere alvorlige. 't Stgj kan blandt andet gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb.
Hos mennesker, der udsaettes for en vedvarende stgjbelastning, kan man male forhgjet blodtryk
og puls samt gget produktion af stresshormoner. N&r man bliver udsat for staerk stgj over laenge-
re perioder, kan man reagere med angst eller depression, eller ved at blive anspaendt og aggres-
siv.12 Stgjbelastning fra vejtrafik medfgrer ogsa, at mellem 100 og 500 mennesker arligt dor i
Danmark!3 og at ca. 700 hospitalsindlaegges!4. Desuden forarsager stgj sgvnforstyrrelser for ca.
180 000 personer i Danmark!s,

Ifglge Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for 2018-2023 er i alt 422 boliger i Hedensted Kommune
belastet af stgj fra statslige veje pa et niveau, der ligger over miljgstyrelsens anbefalede graense-
veerdi pd 58 dB. Hedensted Kommune pavirkes af stgj fra Den @stjyske Motorvej (M60), Den
Midtjyske Motorvej (M64), samt hovedlandevejene Tgrring-Viborg (hldv. 348) og @lholm-Horsens
(hidv. 338). Af stgjhandlingsplanen fremgar det hertil, at p8 motorvejene er trafikken steget i
gennemsnit med ca. 26 % i perioden 2010-16, hvilket, vurderes at have medfgrt en stigning i
stgjniveauet pd i stgrrelsesordenen ca. 1 dB, en andring i stajen, som i praksis ikke kan hgres.
P3 de gvrige statsveje er der generelt ikke sket en stigning i stgjen.16

Trafikstgj bestar af motorstgj, udstedningsstgj og hjulstgj. Ved lave hastigheder under 35 km/t
for personbiler og 60 km/t for tung trafik er motor- og udstgdningsstgj mest dominerende, men
ved hgjere hastigheder bliver hjulstgjen den mest dominerende af de tre stgjkilder. 17 En fremtidig
indfgrelse af et stgrre antal el-biler kan derfor ikke forventes at Igse alle trafikstgjproblemer. Hjul-
stgjen opstar ved daekkenes kontakt med vejbanen. Vejbanens tilstand har derfor betydning,
hvilket betyder at ujsevne veje og manglende vedligehold bidrager til gget hjulstgj.

0-alternativ

Det forventes at trafikken pa det overordnede vejnet fremadrettet vil vaere stigende. Trafikudvik-
lingen vil derfor, medfgre at stgjen fra veje vil stige. Der skal store trafikstigninger til, fgr stgjpa-
virkningen stiger maerkbart. En stigning i trafikken p8 f.eks. 30 % vil medfgre et forgget stgjni-
veau pa ca. 1 dB, hvilket i praksis ikke kan hgres. Selvom stigningen i stgjniveauet er marginal,
vil det dog have betydning stgjens udbredelse omkring vejene. Derfor vil en gget stgjpavirkning
medfgre at flere boliger ved de eksisterende veje bliver bergrt af stgjen. Som faglge af, at flere ud-
skifter deres benzin- eller dieselbil til en elbil, kan det dog forventes at stgj fra motor og udstgd-
ning ikke stiger i s& hgj grad. 0-alternativet vil hertil betyde, at der ikke kommer nye vejudlaeg,
hvormed stgjen vil veere tilknyttet de eksisterende veje, men med stgrre stgjmeessigudbredelse.

Vurdering af pavirkninger

Belastningen af vejnettet forventes aendret som fglge af de 29 vejprojekter, hvormed stgjpavirk-
ningen af omgivelserne vil forandres. Ved andringer af eksisterende veje, kan der forventes en
hgjere eller lavere andel trafik, hvilket kan medfgre gget eller reduceret stgjbelastning. Omvendt

11 Grontmij, Esbjerg Kommune, Kortlaegning af vejtrafikstgj, Sammenfatningsnotat, https://www.esbjergkommu-
ne.dk/borger/vej-og-trafik/trafikplan|%C3%A6gning/st%C3%B8jkort|%C3%A6gning-i-esbjerg-kommunes-byzoner.aspx
12 Miljgstyrelsen, Styr pd stgjen, https://mst.dk/media/90185/styr_paa_stoejen.pdf

13 Grontmij, Esbjerg Kommune, Kortlaegning af vejtrafikstgj, Sammenfatningsnotat, https://www.esbjergkommu-
ne.dk/borger/vej-og-trafik/trafikplan|%C3%A6gning/st%C3%B8jkortl%C3%A6gning-i-esbjerg-kommunes-byzoner.aspx
14 Revision af gennemfgrelsen af miljoreglerne 2019 LANDERAPPORT FOR DANMARK, Europa Kommissionen, htt-
ps://ec.europa.eu/environment/eir/pdf/report_dk_da.pdf

15 Revision af gennemfgrelsen af miljgreglerne 2019 LANDERAPPORT FOR DANMARK, Europa Kommissionen, htt-
ps://ec.europa.eu/environment/eir/pdf/report_dk_da.pdf

16 vejdirektoratet, Stgjhandlingsplan for statens veje 2018-2023, Rapport 593, https://www.vejdirektoratet.dk/api/dru-
pal/sites/default/files/2019-04/stojhandlingsplan_2018-2023_web1.pdf

17 Rambgll, DELTA, Kreeftens Bekampelse, Gate 21, Trafikstgj — et overset samfundsproblem, maj 2016, htt-
ps://www.ft.dk/samling/20151/almdel/tru/bilag/324/1679588.pdf
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kan en bedre fremkommelighed betyde, at stgjen fra accelerationer i forbindelse med teet trafik
reduceres.

Ved nye vejudlaeg vil der ske en gget stgjpavirkning af omraderne omkring de nye veje. Der kan
derved vaere omrader, som tidligere ikke har vaeret bergrt af store trafikmaengder, som vil blive
bergrt af en betydelig stgrre maengde trafik og heraf trafikstgj. Omvendt kan de nye veje betyde,
at trafikken reduceres pa eksisterende veje, da trafikken flyttes.

Figur 6-1 fremstiller, hvordan stgjpavirkningen pavirkes af at fjerne biler eller nedsaette hastighe-
den p8 straekninger.

Der skal flyttes store maengder trafik, fgr der er tale om en hgrbar effekt. En sendring i stgjni-
veauet pa 3 dB svarer til en fordobling eller halvering af stgjen. En sendring pa 3 dB opfattes dog
midlertidig kun som en lille a&ndring af det hgrbare stgjniveau. Der skal altsd ske en andring pa
8-10 dB fgr, @ndringen opfattes som en halvering eller fordobling. Reduktion af stgjen er fgrst
hgrbar ved 2-3 dB, hvor en halvering af trafikken giver en reduktion p3 3 dB.

FEndring i Oplevet a&ndring Eksempler pd metoder til opnael-

stgjniveau se af deempningen
1dB En meget lille aendring. Fjerne 25 % af trafikken eller seenke
hastigheden med 10 km/t eller mere
glidende trafik
3dB En hgrbar, men lille a&ndring. Fjerne 50 % af trafikken eller 100 %
af den tunge trafik eller saenke ha-
stigheden med 20 km/t

5 dB En vaesentlig og tydelig aendring Fjerne 65 % af trafikken
10 dB Lyder som en halvering Fjerne 90 % af trafikken
20 dB En meget stor eendring Fjerne 99 % af trafikken

Figur 6-1. Oplevelse af zendringer i stgjniveauer og metoder til at opnd aendringen. 180919

Som eksempel vil en flytning af 1.500 biler fra en vej med 3.000 biler deempe stgjen med 3 dB.
Hvis de 1.500 biler i stedet kommer til at kgre p& en vej med 15.000 biler, vil stgjen langs denne
vej kun gges med 0,5 dB.2° Den opndede effekt og pavirkning afhaenger dermed af maengden af
biler, der flyttes, og andelen af trafikken pa vejene. Det betyder ogs3, at stgjen fra de nye vej-
streekninger vil opleves hgjere end den effekt der opnds pa de vejstraekninger, som trafikken flyt-
tes fra. Ved projektering af de enkelte nye vejudlaeg og stgrre sendringer i trafikafviklingen bgr de
stgjmaessige konsekvenser af omgivelserne undersgges naermere. Kortlaegningen bgr indeholde
b&de generne for borgere der udseettes for gget stgj og dem, som udsaettes for mindre stgj, sa
der kan ses pé’\ den samlede andring. I de situationer, hvor forholdende forvaerres, bgr der veaere
opmaerksomhed pa muligheden for af reducere generne ved afvaergende foranstaltninger, sdsom
stgjvolde, lavere hastighed og stgjreducerende belagninger. Nye vejudlaeg bgr dog som ud-
gangspunkt overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser.

Forbedrede forhold for cyklister kan gge antallet af cyklister og heraf reducere antallet af biler pd
visse straekninger, hvilket har en positiv indvirkning p& maengden af trafikstgj.

18 Rambgll, DELTA, Kreeftens Bekampelse, Gate 21, Trafikstgj — et overset samfundsproblem, maj 2016, htt-
ps://www.ft.dk/samling/20151/almdel/tru/bilag/324/1679588.pdf

19 vejdirektoratet, Stgjhandlingsplan for statens veje 2018-2023, Rapport 593, https://www.vejdirektoratet.dk/api/dru-
pal/sites/default/files/2019-04/stojhandlingsplan_2018-2023_web1.pdf

20 Rambgll, DELTA, Kreeftens Bekaempelse, Gate 21, Trafikstgj — et overset samfundsproblem, maj 2016, htt-
ps://www.ft.dk/samling/20151/almdel/tru/bilag/324/1679588.pdf
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6.3.2

Luftforurening

Eksisterende forhold

I Danmark overvager Miljgstyrelsen i samarbejde med DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi
luftens indhold af forurening. De stoffer, der méles, er partikler (PMo, PM; s 0g ultrafine partikler),
nitrogendioxid (NO,), nitrogenoxider (NO), svovldioxid (SO,), bly, benzen, kulilte (CO) og
0zon(0;) samt visse tungmetaller. Malingerne og modelberegningerne anvendes til at vurdere om
EU’s graensevaerdier for luftkvalitet er overholdt. Generelt viser malingerne fra 2017 at greense-
veerdierne ikke er overskredet i Danmark og sammenlignet med tidligere &r er maengden af
blandt andet NO, faldet.2!

Luftforurening har betydning for menneskers sundhed og kan vaere arsag til hjerte- og lungesyg-
domme, lungekreaeft, slagtilfeelde, astmaanfald, bronkitis, fosterpévirkning og nedsat lungefunk-

tion hos bgrn. Danske beregninger viser, at luftforureningen i Danmark i 2011 fgrte til ca. 3.500
for tidlige dgdsfald. Tidligere vurderinger viser, at det svarer til at den forventede levetid for be-
folkningen reduceres med omkring seks-ni maneder.2?

Greaenseveerdien for NO, er 40 ug/m3 for drsgennemsnittet. Graenseveerdien er fastlagt p& grund-
lag af en helbredsmaessig vurdering. I Hedensted Kommune ligger det beregnede niveau for NO,

mellem 5,3-9,3-11,0, hvor det hgjeste niveau findes omkring motorvejen og i Hedensted (se Fi-
gur 6-2).

|

Signaturforklaring

0 & km 12km 93110
]

®© Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering 16,5-28.3

Figur 6-2. Beregning af mangden af NO, (2012). 23

21 DCE, Nr. 281: Det danske overvagningsprogram for luftkvalitet. Arlig sammenfatning for 2017, http://dce.au.dk/udgi-
velser/vr/nr-251-300/abstracts/nr-281-det-danske-overvaagningsprogram-for-luftkvalitet-aarlig-sammenfatning-for-
2017/

22 DCE, Luftforurening i 2012, http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap?

23 DCE, Luftforurening i 2012, http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap?
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Graensevaerdien for grove partikler PM;, er 40 pg/ms3 for arsgennemsnittet. PM;, er partikler min-
dre en 10 pm, som stammer blandt andet fra ophvirvlet jordstgv og forbraending. I Hedensted
Kommune er det beregnede niveau for PMy, p§ mellem 10,2-12,9.24

Graenseveerdien for fine partikler PM, s er 25 pg/m3 for érsgennemsnittet. PM, s partikler dannes
ofte ud fra kemiske reaktioner i luften mellem SO, og NO, fra blandt andet motorer. I Hedensted

Kommune ligger det beregnede niveau for PM, s mellem 8,2-11,9, hvor det hgjeste niveau findes i
Juelsminde.?>
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Figur 6-3. Beregning af maengden af PM, s (2012). 26

0O-alternativ

Ved 0-alternativet vil maengden af emissioner fra trafikken vaere stigende, som fglge af, der vil
komme flere biler pa vejene. Der vil ikke ske lokale forbedringer i luftkvaliteten, som falge af biler
flyttes til nye veje. Det mad dog forventes, at biler, busser og tung trafik Izbende skiftes ud til me-
re miljgvenlige typer, f.eks. elbiler, hvormed emissionerne reduceres.

Vurdering af pavirkninger

Ved omlaegning af biltrafikken flyttes miljgpavirkningen fra ét sted til et andet. Dette betyder, at
der lokalt kan opleves andringer i luftmiljget, men at der samlet set ikke vil ske en mindre udled-
ning end O-alternativet, da antallet af biler fortsat vil vaere stigende. Det skal dog bemaerkes, at-
partikelniveauerne i Hedensted kommune ligger langt under greenseveerdierne. Hertil ma det for-
ventes, at kgrekgjerne, ligesom i 0-alternativet, Igbende udskiftes med mere miljgvenlige typer,

sdsom elbiler, hvormed der vil ske en reduktion af mangden af emissioner.

24 DCE, Luftforurening i 2012, http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap?
25 DCE, Luftforurening i 2012, http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap?
26 DCE, DCE, Luftforurening i 2012, http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap?
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6.3.3

Friluftsliv og rekreative interesser

Hedensted Kommune har i Kommuneplan 2017-2029 udpeget en raekke rekreative omrader i
form af stgrre fritids- og idraetsanlaeg?’. De rekreative omrader, som kan pdvirkes ved vej- og
trafikplanens nye vejudlaeg, fremgar af Figur 6-4.

Ved 0-alternativet vil de rekreative omrader ikke blive pavirket af vejprojekterne og vil ikke blive
pavirket af trafikstgj fra nye veje. De rekreative omrdder vil kunne anvendes og udvikles, som
hidtil planlagt.

Projekt 6 "Ny forbindelse i forlaengelse af Tranebovej til jernbanen” krydser det rekreative omra-
de ved Gesagervej. Desuden forlgber projekt 7 “Ny forbindelse vest for Lgsning” naer det rekreati-
ve omrade. Som fglge af vej- og trafikplanen kan den grgnne forbindelse i det rekreative omrade
ved Gesagervej blive brudt. Ifslge ortofoto findes der ingen stier inden for omradet, der kan berg-
res af vej- og trafikplanen. Hvis der anlaegges stier inden for kilerne, vil der skulle laves en kryds-
ning af vejen for blgde trafikanter, hvis vejudleegget udnyttes.

Projekt 10 ” Ny forbindelse fra Hovedvejen til jernbanen” forlgber gennem den nordlige del af det
rekreative omrade “Tidligere grusgrav i Remmerslund”, som graenser op til Hedensted. En del af
omr8det fremstdr dog ifglge ortofoto stadig som réstofgraveomrade, hvormed omrddet vurderes
at lave en begraenset rekreativ vaerdi pa nuveerende tidspunkt. Efter efterbehandlingen af rastof-
graveomradet, m& det forventes, at omradet far en stgrre rekreativ vaerdi. Hvis vejen anlaegges,
vil der skulle laves en ny krydsningsmulighed for blgde trafikanter, s& de fortsat kan tilgd den
nordlige del af det rekreative omrdde. Den gvrige del af det rekreative omrdde, vurderes ikke fy-
sisk at blive bergrt af vej- og trafikplanen og kan anvendes som planlagt.

\ L@sning
\

Projekt 7

‘ Projekt 10

rOJe t 6

A \

Figur 6-4. Rekreative omrader, som kan pavirkes ved nye vejudlaeg som falge af vej- og traﬁkplanen. De oran-
ge cirkler markerer den omtrentlige placering af vejprojekterne.

27 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 3.1 Stgrre fritids- og idraetsanlaeg, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4039
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6.4

6.4.1

6.4.2

Oplevelsen af begge rekreative omrader ma forventes at blive sendret, men da de rekreative om-
rader i forvejen krydser veje, vurderes pavirkningen, som fglge af et ekstra kryds at vaere be-
greenset.

De rekreative omrader kan blive pavirket af stgj, hvis vejene bliver anlagt, hvilket kan virke ge-
nerende for brugere af omraderne, selvom vejledende greenseveerdier overholdes. De rekreative
omrader er beliggende nzer byen og eksisterende faerdselsérer, hvorfor der i dag allerede er stgj i
omraderne.

Det vurderes, at vej- og trafikplanen medfgrer begraensede konsekvenser pé friluftsliv og rekrea-
tive interesser. Der er dermed ingen vasentlige indvirkninger.

Klima
AEndringer i trafikafviklingen kan have betydning for klimaet. I fglgende afsnit vurderes konse-
kvenserne af vej- og trafikplanen for klimaet.

Eksisterende forhold

Kgretgjer danner forskellige drivhusgasser, f.eks. kuldioxid (CO,), metan (CH,) og lattergas
(N,0O)28. Drivhusgas er en feellesbetegnelse for alle de luftarter, der bidrager til drivhuseffekten.
Drivhuseffekten er naturligt opstdet og beskytter jordens overflade mod afkgling. Flere drivhus-
gasser i atmosfzeren betyder, at varmestraling ikke s& nemt kan passere igennem atmosfaeren,
og der sker derfor en opvarmning af jorden. Drivhuseffekten har derfor stor indflydelse pa tempe-
ratur, nedbgr, skydaekke, vind og luftfugtighed pa jorden. Emissionerne af metan og lattergas fra
kgretgjer er vaesentlig mindre end CO,, men disse har en hgjere drivhuseffekt, da de bliver laen-
gere i atmosfeeren. For at kunne sammenligne drivhusgasser, omregnes de derfor til CO,-aekviva-
lenter.

Siden 2007 er CO;-udledningen fra transportsektoren i Danmark faldet med naesten 15 %?2°. Det-
te er sket, selvom der i samme periode har veeret en fortsat forggelse af antallet af kgrte kilome-
ter. Dette skyldes, at benzinbilernes effektivitet siden 1997 er steget med mere end 60 %, mens
dieselbilernes effektivitet er stedet med mere end 50 %. Fra 2014-2017 &r har udledningen af
CO, fra transportsektoren dog igen vaeret svagt stigende. Arsagen er bdde et stgrre forbrug af di-
esel til tung transport, og at nye personbiler er en smule mindre energieffektive end tidligere.30 I
2018 faldt udledningen fra transportsektoren igen en lille smule med ca. 0,5 % ift. 2017, mens
det samlede antal kgrte kilometer, steg med 1 %.3!

O-alternativ

Ved 0-alternativet vil trafikmaengden i Hedensted Kommune veere stigende, at der kommer flere
biler pd vejene. Fordi der igennem de sidste 10 &r er sket et samlet fald i udledningen fra trans-
portsektoren pa trods af en stigning af kerte kilometer, vil det vaere rimeligt at antage, at dette
0gsa vil vaere tilfeldet i Hedensted Kommune. Et svagt fald i CO,-udledningen kan derfor forven-

28 EPA, Greenhouse Gas Emissions from a Typical Passenger Vehicle, https://epa.gov/greenvehicles/greenhouse-gas-
emissions-typical-passenger-vehicle

29 Drivkraft Danmark, Den rigtige vej, men lang rejse forude, https://www.drivkraftdanmark.dk/aktuelt/den-rigtige-vej-
men-langt-hjem/

30 Drivkraft Danmark, CO2-udledning fra transportsektoren, https://www.drivkraftdanmark.dk/viden/danmarks-samle-
de-udledning/

31 Drivkraft Danmark, Den rigtige vej, men lang rejse forude, https://www.drivkraftdanmark.dk/aktuelt/den-rigtige-vej-
men-langt-hjem/
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6.4.3

6.5

6.5.1

tes. Det forventes ligeledes, at biler, busser og tung trafik Igbende bliver skiftet ud med mere
miljevenlige typer, sdsom elbiler, hvorved klimapavirkningen kan reduceres yderligere.

Vurdering af pdvirkninger

Ved omlaegning af biltrafikken flyttes miljgpdvirkningen fra ét sted til et andet. Vej- og trafikpla-
nen ligger ikke op til metoder, der skal reducere maengden af trafikanter p& vejene, men i stedet
sikre en bedre fremkommelighed. Det kan derfor forventes, at der vil ske en stigning i trafik-
maengden svarende til 0-alternativet. Ligesom ved 0-alternativet er det rimeligt at antage, at der
vil ske et svagt fald i CO2-udledningen ligesom det er set i de seneste 10 ar. Hertil forventes det,
at biler, busser og tung trafik Isbende bliver skiftet ud med mere miljgvenlige typer, sdsom elbi-
ler, hvorved klimapavirkningen kan reduceres yderligere.

Det vurderes derfor ikke, at vej- og trafikplanen har betydning for at nedbringe udledningen af
CO, fra biltrafik. Et mindre fald i CO,-emissioner kan dog forventes, hvis udviklingen beskrevet
oven for fortsaetter, og bilerne bliver stadig mere energieffektive og miljgvenlige, hvilket vil have
en positiv effekt pd klimaet.

Landskab

I det fglgende vurderes vej- og trafikplanens indvirkning p8 den landskabelige vaerdi, geologiske
saerpraeg og lys og refleksioner. Emnerne landskabelig veaerdi og geologiske saerpraeg vurderes
kun for de projekter, som er nye vejudlaeg i det bne land. For de gvrige projekter, som er udvi-
delser, omlaegninger mv. af eksisterende veje, vurderes vej- og trafikplanen ikke at medfgre vee-
sentlig indvirkning pa den landskabelige vaerdi eller de geologiske szerpreeg.

Under de enkelte projekter, fremgar en beskrivelse af landskabet, samt hvordan de landskabelige
og geologiske interesser pavirkes.

O-alternativet for alle projekter er, at hvis streekningen ikke udlaegges til vejanlaeg, hvormed are-
alet kan henligge med dets nuveerende eller planlagte anvendelse.

Landskabelig vaerdi og Geologiske szerprag

Projekt 1: Ny forbindelse mellem Hovedvejen og Mimersvejs forleengelse og Projekt 2: Tun-
nel/Krydsning af banen til Daugé’lrdvej

Vejudlzegget skal forlgbe ca. 200 meter syd for Overholm, hvor landskabet karakteriseres af et
moraenelandskab fra sidste istid samt randmoraene32. Landskabet er relativt fladt og fremtraeder
fortrinsvis med opdyrkede landbrugsarealer opdelt af levende hegn, hvor nogle er placeret pa di-
ger. De levende hegn har varieret orientering, hvor nogle er markante og virker afskaermende
mod erhvervsomradet nord for vejudlaegget. De levende hegn danner et landskab af lille til mel-
lem skala med mange afgreensede landskabsrum, der vil blive brudt af vejudlaegget. Ved den ve-
stlige del af vejudlagget findes en mindre plantage, som ligeledes opdeles af udlaegget. Nord for
vejudlaegget findes et markant erhvervsomrade i den sydlige del af Overholm, mens der syd for
vejudlaegget i det abne land findes spredt bebyggelse fortrinsvis langs Skovvangen. Hertil krydser
vejudlaegget mod gst jernbanen Fredericia-Aarhus, som forlgber pa en deemning i en nord-sydga-
ende retning. Vej- og trafikplanen giver mulighed for at lave en tunnel/krydsning af jernbanen.

32 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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Figur 6-5. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-6. Lave malebordsblade (1926-1941).
mgnsteret.

Vejudlaegget er inden for et omrade, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget med
specifik geologisk bevaringsvaerdi. Udpegningen rummer Lgsning Hedeslette, som desuden udpe-
get som et nationalt geologisk interesseomrdde. Udpegningen bestar af en smeltevandsslette ved
den gstjyske israndslinje.33 34 Af retningslinjerne for de geologiske udpegninger i Hedensted Kom-
muneplan 2017-2029 fremgar, at ” Veerdifulde geologiske landskabstraek, deres indbyrdes over-
gange og sammenhange, skal sikres.” 3> Figur 6-7 viser placeringen af den gstjyske israndslinje.
Vejudlzegget vil krydse linjen, hvilket kan udviske en mindre del af de geologiske landskabstraek
inden for udpegningen. Ud fra ortofoto (se Figur 6-5) og terraenkort fremstar arealet for vejud-
laagget praaget af landbrugsdrift og uden szerlige terraenskift. Det vurderes pd den baggrund, at
vejudleegget er i overensstemmelse med de geologiske interesser, som kommuneplanen vareta-
ger.

33 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

34 Naturstyrelsen, Geologisk set - Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

35 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045
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Figur 6-7. Kort med placering af den gstjyske israndslinje (r@d), hvor den geologiske udpegning er markeret
med gren. 36 Med orange fremgar den omtrentlige placering af vejudlaegget.

Landskabet vurderes at have en medium sarbarhed over for endringer, grundet bevarede mar-
kinddelinger, diger mv. S&rbarheden reduceres af den naere placering til Overholm, hvor byens
udvikling har slettet mange landskabstraek, hvor erhvervsomradet danner en tydelig overgang
mellem byen og det &bne land. Syd for Overholm findes der dog stadig flere af de tidligere mar-
kinddelinger, sognegraenser og vejforlgb, som fremgar af de lave m&lebordsblade fra perioden
1926 til 1941 (se Figur 6-6).

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger p8 landskabet og de geologiske saerpraeg.

Projekt 4: Ny vej gst om Hedensted

Vejudlaegget skal forlgbe ca. 100-800 meter gst for Hedensted, hvor landskabet karakteriseres af
et moraenelandskab fra sidste istid3?. Landskabet fremst&r relativt fladt, hvor terraenet falder mod
syd. Syd for vejudlaegget findes en smeltevandsdal, der ligger lavt i landskabet. Landskabet frem-
treeder med opdyrkede landbrugsarealer med fa levende hegn og bebyggelse. De fa levende hegn
betyder ogsa, at landskabet optraeder i et mellem til stor skala, der vil blive brudt af vejudlaegget.
Syd for Aldumvej findes en plantage, som sammen med et beplantningsbaelte langs vejen som bi-

36 Naturstyrelsen, Geologisk set — Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf
37 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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drager til at reducere landskabet store skala. Vejudlaegget vil krydse plantagen. Ca. 200 meter
gst for vejudlaeggets sydlige del ligger landsbyen Store Dalby. Ved den nordlige del af vejudlaeg-
get findes et erhvervsomrdde i Hedensted, der mod @st, nord og nordvest afgraenses af det dbne
land.

Signet.rfork
Vejprejzit:

Signaturforkiaring:
| vejprojsia

Figur 6-8. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings-
mgnsteret.

Landskabet vurderes at have en medium sdrbarhed over for sendringer, grundet landskabets for-
holdsvise store skala og vejstrukturer, som fremgar af de lave malebordsblade fra perioden 1926
til 1941 (se Figur 6-9) i overvejende grad er bevaret. Hertil er vandigbets naturlige forlgb beva-

ret, hvilket betyder at den tidligere sognegranse, der forlgber langs vandlgbet, stadig er synlig i
landskabet. S8rbarheden reduceres af, at der er anlagt plantage og afvandingsgrefter er fjernet.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger pd landskabet og de geologiske szerpraeg.

Projekt 6: Ny forbindelse i forlaengelse af Tranebovej til jernbanen

Vejudlaeggets nordlige del skal forlgbe syd for emballagevirksomheden p8 Hedenstedvej 14 og
den sydlige del skal forlgbe gst og nordgst for transportvirksomheden p& Teknikervej 5. Landska-
bet karakteriseres af en ekstramarginal smeltevandsdal®8, hvor landskabet er relativt fladt uden
stgrre terraenspring. Den sydlige del fremtraeder som graesarealer og opdyrkede landbrugsarea-
ler, hvor den nordlige del passerer gennem en erhvervsejendoms ubebyggede arealer og over-
daekket areal til cykelparkering. Graesarealet og de opdyrkede landbrugsarealer deles af spredt
bevoksning, der sammen med levende hegn danner et landskab af lille til mellem skala. Vejud-
laegget er placeret tzet ved Lgsning og et eksisterende erhvervsomrade. Lgsning og erhvervsom-
rédet er delt af omrddet med landbrugsarealer, hvor de flere markante levende hegn virker af-
skaermende i forhold til indsyn til erhvervsomrddet. Vejudlaegget er en forleengelse af Vestre
Ringvej, s& der skabes forbindelse til Tranebovej.

38 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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11. Lave mélebordsblade (1926-1941).

Figur 6-10. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-
mgnsteret.

Vejudlaegget er inden for et omrdde, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget med
specifik geologisk bevaringsvaerdi. Udpegningen rummer Lgsning Hedeslette, som desuden udpe-
get som et nationalt geologisk interesseomrade. Udpegningen bestar af en smeltevandsslette ved
den gstjyske israndslinje.3? 40 Af retningslinjerne for de geologiske udpegninger i Hedensted Kom-
muneplan 2017-2029 fremgar, at "Vaerdifulde geologiske landskabstraek, deres indbyrdes over-
gange og sammenhaenge, skal sikres.” 4 Ud fra ortofoto (se Figur 6-10) og terreenkort fremstar
arealet for vejudlaegget preeget af landbrugsdrift og bymaessig bebyggelse, hvormed eventuelle
saerlige terraenskift, der markerer smeltevandsletten, er udviskede. Israndslinjen forlgber gst for
vejudlaegget*?, og bergres dermed ikke. Det vurderes pd den baggrund, at vejudlaegget er i over-
ensstemmelse med de geologiske interesser, som kommuneplanen varetager.

Landskabet vurderes at have en lav s8rbarhed over for sendringer, da kun ganske fa af de tidlige-
re landskabstraek er bevaret. Sammenlignes de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941
og ortofoto fra 2018, ses at der i dag findes flere markinddelinger og landskabet i overvejende
grad er bebygget. Opdelingen i form af omrader med boligbebyggelse og et omréde med er-
hvervsbebyggelse har hertil udvisket den tydelige overgang mellem det 8bne land og byen.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger pa landskabet og de geologiske szarpraeg.

Projekt 7: Ny forbindelse vest for Lgsning

Vejudlaeggets skal forlgbe fra Lundagervej til Tranebovej ca. 100 meter vest for Lgsning. Land-
skabet karakteriseres af en ekstramarginal smeltevandsdal*3, hvor landskabet er relativt fladt
uden stgrre terraenspring. Landskabet fremtraeder som landbrugsarealer i teet tilknytning til Lgs-
ning og erhvervsomrédet, som findes ca. 450 meter gst for. Landbrugsarealerne er flere steder

39 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

40 Naturstyrelsen, Geologisk set - Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

41 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

42 Naturstyrelsen, Geologisk set - Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

43 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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opdelt af markante levende hegn, som har en afskeermende effekt i forhold til indkig til erhvervs-
omrédet. De levende hegn danner et landskab af lille til mellem skala.

Signetrforid aring:
Vejprojekt:

by forbircelse vest for
Losning N

: 2 e Vil i o
(1926-1941).

Figur 6-12. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings-
mgnsteret.

Figur 6-13. Lave malebordsblad

Vejudlaegget er inden for et omrade, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget med
specifik geologisk bevaringsvaerdi. Udpegningen rummer Lgsning Hedeslette, som desuden udpe-
get som et nationalt geologisk interesseomrade. Udpegningen bestar af en smeltevandsslette ved
den gstjyske israndslinje.** 45 Af retningslinjerne for de geologiske udpegninger i Hedensted Kom-
muneplan 2017-2029 fremgar, at "Vaerdifulde geologiske landskabstraek, deres indbyrdes over-
gange og sammenhaenge, skal sikres.” %6 Ud fra ortofoto (se Figur 6-12) og terraenkort fremstar
arealet for vejudlaegget praeget af landbrugsdrift og bymaessig bebyggelse, hvormed eventuelle
seerlige terraenskift, der markerer smeltevandsletten, er udviskede. Israndslinjen forlgber gst for
vejudlaegget*’, og bergres dermed ikke. Det vurderes pd den baggrund, at vejudlaegget er i over-
ensstemmelse med de geologiske interesser, som kommuneplanen varetager.

Landskabet vurderes at have en lav s8rbarhed over for sendringer, da kun ganske fa af de tidlige-
re landskabstraek er bevaret. Sammenlignes de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941
og ortofoto fra 2018, ses at der i dag findes flere markinddelinger og landskabet i overvejende
grad er bebygget. Opdelingen i form af omr@der med boligbebyggelse og et omréde med er-
hvervsbebyggelse har hertil udvisket den tydelige overgang mellem det abne land og byen.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger pd landskabet og de geologiske saerpraeg.

Projekt 10: Ny forbindelse fra Hovedveijen til jernbanen
Vejudlzegget skal forlgbe fra Hovedvejen til jernbanen, hvor vejudlaegget mg@der projekt 6, der le-
der videre ud til Hedenstedvej. Landskabet mod vest karakteriseres af en smeltevandsdal og den

44 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

45 Naturstyrelsen, Geologisk set - Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

46 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

47 Naturstyrelsen, Geologisk set - Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

| 32/59



gvrige del af et moraenelandskab fra sidste istid samt randmoraene“s. Landskabet fremtraeder som
et smabakket landbrugslandskab opdelt af enkelte levende hegn. Ca. 100 meter syd for vejud-
lzegget findes en del af Sebberup Skov. Landskabet omkring vejudleegget vurderes at have en
mellem skala, hvor det bakkede landskab og bevoksninger begranser det lange kig. Syd for den
vestlige del af vejudlzegget findes en igangvaerende rastofgrav, som er beliggende inden for smel-
tevandsdalen ved overgangen til det bakkede moraenelandskab. Nord for rastofgraveomradet fin-
des et mindre omrade med skov. Omkring vejudlaegget findes enkelte spredte bebyggelser, men
vest for vejudleegget findes Lgsning. Den vestlige del af vejudlaegget krydser jernbanen Frederi-
cia-Aarhus, som forlgber pd en deemning i en nord-sydgdende retning. Der findes kun enkelte
mindre veje i det 8bne land omkring vejudlaegget, som leder ind til de spredte bebyggelser.

). b=t i N
il ¥, Ly~ P R " '

Figur 6-14. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-15. Lave malebordsblade (1926-1941).
mgnsteret.

Vejudlaegget er inden for et omrade, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget med
specifik geologisk bevaringsvaerdi. Udpegningen rummer Lgsning Hedeslette, som desuden udpe-
get som et nationalt geologisk interesseomrade. Udpegningen bestar af en smeltevandsslette ved
den gstjyske israndslinje.*® 50 Af retningslinjerne for de geologiske udpegninger i Hedensted Kom-
muneplan 2017-2029 fremgar, at ” Vaerdifulde geologiske landskabstraek, deres indbyrdes over-
gange og sammenhange, skal sikres.” 5! Figur 6-16 viser placeringen af den gstjyske isrands-
linje. Vejudlaegget vil krydse linjen, hvilket kan udviske en mindre del af de geologiske landskabs-
traek inden for udpegningen. Ud fra ortofoto, lave malebordsblade og terraenkort fremstar arealet
for vejudleegget praeget af landbrugsdrift, hvor terraenet ved den vestlige del af vejudlaegget an-
drer sig fra at veere bakket til et landskab uden store terraenskift, hvilket underbygger placerin-
gen af israndslinjen. Det vurderes pd den baggrund, at vejudlaagget ikke er i overensstemmelse
med de geologiske interesser, som kommuneplanen varetager.

Vejudlaegget er inden for et omrade, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget med
stgrre sammenhaengende landskab i form af Remmerslund. Af retningslinjerne for de landskabeli-
ge udpegninger i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 fremgar, at "De stgrre sammenhangende
landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri, anleeg, stgj og menneskeskabt lys. Hvor

48 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982

49 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045

50 Naturstyrelsen, Geologisk set — Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf

51 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.4 Geologi, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4045
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byggeri eller anlaeg tillades, skal byggeriet besidde en hgj arkitektonisk kvalitet og samspillet med
landskabet prioriteres hgjt.” 52 Anlaeg af vejen betyder, at landskabet bliver pdvirket af forhgjet
menneskeskabt lys fra billygter og eventuel gadebelysning. Anlaeg af vejen kan betyde, at der
ndres i terreenets udformning, hvorfor anleeg af vejen, bgr ske med hensyn til landskabets ud-
formning, s& landskabets karakteristiske terraen bevares. Det vurderes at vejudlaegget ikke er i
overensstemmelse med de landskabelige interesser, som kommuneplanen varetager.

Figur 6-16. Kort med placering af den gstjyske israndslinje (rgd), hvor den geologiske udpegning er markeret
med gren. 53 Med orange fremgar den omtrentlige placering af vejudlaegget.

Landskabet vurderes at have en medium sdrbarhed over for sendringer, grundet de karakteristi-
ske terreenformer og overgangen til smeltevandsdalen. Hertil er enkelte af de tidligere markstruk-
turer, sger og veje, som fremgar af de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941 (se Figur
6-15), stadig synlige i landskabet, ligesom landskabet nord for vejudlaegget stadig fremstar
dbent. Sarbarheden reduceres af, at der syd for vejudlaegget er anlagt skov, som slgrer det bak-
kede terraen. Ved israndslinjen anvendes et omrade til rdstofgravning og skov, hvilket hertil sigrer
de geologiske karakteristika.

52 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.1 Landskab, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4042

53 Naturstyrelsen, Geologisk set — Det mellemste Jylland - Lokalitet, 90 Lgsning Hedeslette, https://naturstyrel-
sen.dk/media/nst/67055/geoSetMlyllandL%C3%B8sning.pdf
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Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger p& landskabet og de geologiske sarpraeg.

Projekt 14: Opgradering af vejnettet i forbindelse med byudvikling

Vejudlaegget skal forlgbe syd og @st for Klakring, hvor landskabet karakteriseres af et morae-
nelandskab fra sidste istid5*. Landskabet fremstar relativt fladt, hvor terraenet falder mod syd.
Landskabet fremtraeder med landbrugsarealer med fa levende hegn og en mindre plantage. De fa
levende hegn betyder ogsd, at landskabet optreeder i et mellem til stor skala, hvor der er mulig-
hed for lange kig. @st og nord for vejudlaegget ligger byen Klakring, hvor den del, som ligger
naermest vejudlaegget er et erhvervsomrade samt boliger omkring Savvaerksvej, Klakring Sta-

tionsvej og Kokborgvej.

Signzturfork aring:
Velproiet:

= veiprojit ves Kaking

Figur 6-17. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-18. Lave malebordsblade (1926-1941).
mgnsteret.

Landskabet vurderes at have en medium sarbarhed over for andringer, grundet landskabets
mark- og vejstrukturer, som fremgar af de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941 (se Fi-
gur 6-18) i overvejende grad er bevaret. Sarbarheden reduceres af vejens naere placering til Kla-
kring. Klakring har gennem tiden udvidet sig fra en lille landsby til stgrre by som mod syd haenger
sammen med Juelsminde. Klakring har stadig en rimelig tydelig greense mellem byen og det dbne
land. Vejudlaegget vurderes at kunne rykke graensen mod vest og dermed pa sigt skabe en ny af-
graensning til det &bne land.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser, og heraf ikke vil
medfgre vaesentlige indvirkninger pd landskabet og de geologiske sarpraeg.

Projekt 24: Ny forbindelse mellem TSA 58 og Lindved, igennem @ster Snede

Vejudlzegget skal forlgbe fra Viborg Hovedvej til Lindvedvej, hvor landskabet mod vest karakteri-
seres af et moraenelandskab fra sidste istids>. Landskabet fremtraeder 8bent og bakket landbrugs-
landskab uden levende hegn. Umiddelbart syd for vejudlaegget findes et omr8de med fredskov.
Omkring vejudlaegget findes enkelte spredte bebyggelser og ca. 500 meter nord for den vestlige
del af vejudlaegget findes byen Lindved. Der findes kun enkelte mindre veje i det 8bne land om-
kring vejudlaegget, som leder ind til de spredte bebyggelser. Ny Agersbglvej fglger en del af vej-

54 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
55 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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udlaegget. Den sparsomme beplantning betyder ogsd, at landskabet optraeder som mellem til stor
skala, hvor der er mulighed for lange kig i landskabet.

I z ¢ L Signaturforklaring: i Sicneturfork aring: B
¢ : Vajerogat: | v -
o = P ol _ Tsh 3 o2 Tsh G, 1573 g 15858, fortl [
3 ; forbi Gfer Enete 3 — dsterseede
T : =

= u Suli

T

Figur 6-19. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-20. Lave malebordsblade (1926-1941).

mg@nsteret.

Vejudlaegget passerer den nordligste del af et omrade, som i Hedensted Kommuneplan 2017-
2029 er udpeget med stgrre sammenhangende landskab i form af Grejs dal. Af retningslinjerne
for de landskabelige udpegninger i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 fremgar, at "De stgrre
sammenhaengende landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri, anlag, stgj og menne-
skeskabt lys. Hvor byggeri eller anleeg tillades, skal byggeriet besidde en hgj arkitektonisk kvali-
tet og samspillet med landskabet prioriteres hgjt.” 56 Anlaeg af vejen betyder, at landskabet bliver
pavirket af forhgjet menneskeskabt lys fra billygter og eventuel gadebelysning. P& en del af vej-
udlaegget forlgber Ny Agersbglvej, hvormed lys fra billygter ikke er fremmed for omradet. Anlaeg
af vejen kan betyde, at der sendres i terraenets udformning, hvorfor anlaeg af vejen, bgr ske med
hensyn til landskabets udformning, sd landskabets karakteristiske terreen bevares. Det vurderes
at vejudlaegget er i overensstemmelse med de landskabelige interesser, som kommuneplanen va-
retager.

Landskabet vurderes at have en medium sarbarhed over for sendringer, grundet landskabets ska-
la. Hertil er flere af de tidligere markstrukturer og veje, som fremgar af de lave malebordsblade
fra perioden 1926 til 1941 (se Figur 6-20), stadig synlige i landskabet, ligesom skovens udbredel-
se er bevaret.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser. Heraf vurderes det,
at vejudlaegget ikke vil medfgre vaesentlige indvirkninger pd landskabet og de geologiske saer-
preeg.

Projekt 25: Ny forbindelse mellem Hornsyld og Hedensted

Vejudlaegget er beliggende langs de eksisterende veje Aldumvej, Dalbyvej og Bravej, samt en
forlaengelse af Bravej til rundkgrslen ved Ngrregade og Bjerrevej. Ved vejudlaegget karakteriseres
landskabet som et moraenelandskab fra sidste istids’. Landskabet fremstar med lave bakker, hvor
terraenet falder mod syd, hvor landskabet skifter til en smeltevandsdal. Landskabet fremtraeder
primaert med landbrugsarealer med fa lashegn og flere mindre sger. Enkelte arealer fremstar med

56 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.1 Landskab, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4042
57 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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bevoksning i form af hgj bevoksning, eng og mose. Den sparsomme bevoksning betyder ogs8, at
landskabet optraeder i mellem til stor skala, hvor der flere steder er mulighed for lange kig pd
tveers af landskabet. Ca. 600 meter vest for vejudlaegget findes Hedensted. Omkring vejudlaegget
findes enkelte spredte bebyggelser og flere mindre veje, som leder ind til de spredte bebyggelser.
Ca. 1.300 meter nordvest for vejudlaegget findes Hovedvejen, der gennemskaerer landskabet
med en ret linje.

5 s Bl s

Figur 6-21. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-22. Lave malebordsblade (1926-1941).
mgnsteret.

Landskabet vurderes at have en medium sarbarhed over for endringer, da flere af de mark-, be-
voksning- og vejstrukturer, der fremgar af de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941 (se
Figur 6-22) stadig er synlige i landskabet. S&rbarheden reduceres af, at nogle markstrukturer er
udviskede som fglge af sammenlzegninger eller nye inddelinger. Mellem Hedenstedvej og Brvej
er markstrukturerne forholdsvist intakte, hvor markstrukturerne mellem Brévej og rundkgrslen
ved Ngrregade og Bjerrevej er mere udviskede, som fglge af sammenlasgning.

Samlet set vurderes det, at vejudlaegget vil have begraensede konsekvenser. Heraf vurderes det,
at vejudlaegget ikke vil medfgre vaesentlige indvirkninger pd landskabet og de geologiske saer-

praeg.

Projekt 30: Omfartsvej Glud
Vejudlzegget skal forlgbe fra Gludvej til Snaptunvej, hvor landskabet mod vest karakteriseres af

graensen mellem en tunneldal og et moranelandskab fra sidste istid>8. Landskabet fremtraeder
storbakket pa landbrugsarealerne, hvor terraenet falder mod vest, syd og nord i forbindelse med
tunneldalen. Hertil ligger landskabet omkring Gludvej, @strupvej og Snaptun lavere, som en del
af tunneldalen. Umiddelbart gst for vejudleegget ligger landsbyen @strup og ca. 400 meter vest
for ligger byen Glud. Omkring vejudleegget findes desuden enkelte spredte bebyggelser. Det bak-
kede landskab og den lavere liggende tunneldal betyder, at alt efter placering, kan vaere lange
kig i landskabet. Bakkerne kan omvendt ogsa betyde, at der skabes mindre og afgraensede land-
skabsrum. Landskabet vurderes at lave en mellem skala.

58 per Smed landskabskort for Midtjylland, 1982
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; T Omfartsi ves Glud

Figur 6-23. Luftfoto fra 2018, der viser dyrknings- Figur 6-24. Lave malebordsblade (1926-1941).
mgnsteret.

Vejudlaegget ligger inden for et omrdde, som i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 er udpeget
med stgrre sammenhangende landskab i form af Klejs dal og Hunds Hage. Af retningslinjerne for
de landskabelige udpegninger i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 fremgar, at "De storre sam-
menhaengende landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri, anleeg, staj og menneske-
skabt lys. Hvor byggeri eller anleeg tillades, skal byggeriet besidde en hgj arkitektonisk kvalitet og
samspillet med landskabet prioriteres hgjt.” >°

Den nordlige del af vejudlaegget ligger desuden inden for et omréde, som i Hedensted Kommune-
plan er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab i form af "Horsens Fjord, Hunds Hade, Klejs”. Af

retningslinjerne for de landskabelige udpegninger i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 fremgar,
at ” Uden for bymeessig bebyggelse skal de bevaringsveaerdige landskaber friholdes for stgj, men-

neskeskabt lys samt stgrre byggeri og tekniske anleeg.” °

Anlzeg af vejen betyder, at landskabet bliver pavirket af forhgjet menneskeskabt lys fra billygter
og eventuel gadebelysning. Vejen fgres over det hgjere liggende landskab, hvormed lys kan ses
fra store afstande. Hertil vil trafikken medfgre en gget stgjbelastning af omgivelserne. Anlaeg af
vejen kan betyde, at der andres i terraenets udformning, hvorfor anlaeg af vejen, bgr ske med
hensyn til landskabets udformning, sa landskabets karakteristiske terraen bevares. Det vurderes
at vejudlaegget ikke er i overensstemmelse med de landskabelige interesser, som kommunepla-
nen varetager.

Landskabet vurderes at have en hgj sdrbarhed over for zendringer, grundet landskabets karakte-
ristiske terreen. Hertil er er en stor del af de tidligere mark-, bebyggelses- og vejstrukturer, som
fremgar af de lave malebordsblade fra perioden 1926 til 1941 (se Figur 6-24), stadig synlige i
landskabet.

Det vurderes at anlaeg af vejen kan medfgre en vaesentlig pdvirkning af landskabet, da det karak-
teristiske landskab kan blive pavirket af terreenreguleringer, lys og stgj. Pavirkningen kan reduce-
res ved, at vejens udformning indpasses i landskabet.

59 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.1 Landskab, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4042
60 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 10.1 Landskab, https://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4042
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6.5.2

6.6
6.6.1

Lys og refleksioner

Eksisterende forhold

Vej- og trafikplanen gaelder for hele Hedensted Kommune, og daekker heraf et omrade med bade
byer og det 3bne land. Det betyder, at nogle steder er landskabet i hgj grad lysforurenet fra byg-
ninger, skilte, infrastruktur mv. Langs veje i og ved byer findes gadelamper, ligesom bilernes lyg-
ter forstyrrer nattemorket i det abne land, hvor nattemgrke er forventeligt.

O-alternativet

En realisering af O-alternativet vil ikke medfgre nye vejudlaeg, hvormed lysforureningen fra infra-
struktur i hgj grad forbliver som i dag. Dog kan der forventes en hgjere andel lys fra billygter pd
eksisterende veje i form af et stgrre antal biler p8 vejene.

Vurdering
Nye vejudlaeg i det 8bne land kan medfare gget lysforurening steder, hvor nattemgrke er forven-

teligt. Lysforureningen bestdr af lys fra billygter og eventuelle gadelygter. Ombygning af veje og
kryds kan hertil medfgre en anden lyspdvirkning, end der findes i dag, i form af sendret signalre-
gulering og placering af gadebelysning. Der kan derfor, som fglge af vej- og trafikplanen, komme
flere steder i kommunen, hvor der vil veere Iyspgvirkning fra trafikken og infrastruktur. For at be-
graense lyspdvirkningen i det 8bne land bgr gadebelysning sa vidt muligt undgds pa nye vejan-
laeg. Hvis gadelys er ngdvendig, bgr lyset vaere nedadrettet, hvor at begraense lyspavirkningen af
omgivelserne.

Kulturhistorie

Kulturhistoriske interesser

Afsnittet behandler de kulturhistoriske interesser, som findes inden for de ti projekter, som ved-
rgrer arealudlaeg i det abne land. Under de enkelte projekter, fremgar hvilke interesser, som fin-
des inden for undersggelsesomradet pd 12,5 meter pd hver side af vejforlgbet, samt hvordan in-
teresserne pavirkes.

0-alternativet for alle projekter er, at hvis straekningen ikke udlaegges til vejanlaeg, hvormed are-
alet kan henligge med dets nuveerende eller planlagte anvendelse.

Projekt 1: Ny forbindelse mellem Hovedvejen og Mimersvejs forleengelse og Projekt 2: Tun-
nel/Krydsning af banen til Daugérdvej

Der findes ingen registrerede kulturhistoriske interesser langs vejforigbet inden for en afstand af
12,5 meter. Der vil dermed ikke ske en pévirkning af de kulturhistoriske interesser.

Projekt 4: Ny vej gst om Hedensted

Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

Den sydlige del af straekningen er beliggende inden for et areal, som i Hedensted kommuneplan
2017-2029 er udpeget med kulturhistorisk bevaringsvaerdi, som omhandler kirkebyggelinje om-
kring Store Dalby Kirke og kirkens fjernomgivelser.

Kommuneplanens retningslinjer fastligger bl.a. at, "Inden for beskyttelseszonerne omkring kirker-
ne kan der kun opfgres bebyggelse hvis det kan ske uden, at hensynet til kirkernes landskabelige
beliggenhed eller samspil med bymeaessigt miljo herved tilsidesaettes.” 6* Hedensted vej- og trafik-
plan medfgrer ikke byggeri, hvormed vejudlaegget vurderes at veere i overensstemmelse med de

61 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 11.2 Kulturhistoriske bevaringsvaerdier, http://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4623
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kulturhistoriske interesser Hedensted Kommuneplan varetager. Vejanleegget bgr dog stadig ud-
formes under hensyntagen til kirkeomgivelsens karakter.

Ikke fredede fortidsminder

Ca. 10 meter syd for straekningen findes et ikke fredet fortidsminde i form af en rundhgj fra oldti-
den.®2 Rundhgjen er synlig pa reliefkort, men hgjen har en begraenset hgjde og er beplantet,
hvormed hgjen er begraenset synlig i omgivelserne.

Grundet hgjens nzaere placering til vejforlgbet kan hgjen blive pavirket af et eventuelt vejprojekt.
Intensiteten af en pavirkning af fortidsmindet vurderes at vaere meget hgj, da hgjen kan fjernes
permanent. Konsekvensen ved fjernelse af det ikke fredede fortidsminde vurderes at vaere mode-
rat.

Der kan laves en frivillig forundersggelse, hvor det ansvarlige museum undersgger, om fortids-
mindet har en sddan karakter, at de skal udgraves, inden de gdelaegges ved anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet opdages fortidsminder, skal arbejdet standses, i det omfang det
bergrer fortidsmindet. Fundet skal anmeldes til det ansvarlige museum, jf. museumslovens § 27,
stk. 263, Ikke-fredede fortidsminder i form af enkeltfund kan af museet registreres og fjernes fra
stedet, s& de bevares for eftertiden.

Projekt 6: Ny forbindelse i forleengelse af Tranebovej til jernbanen
Der findes ingen registrerede kulturhistoriske interesser langs vejforigbet inden for en afstand af

12,5 meter. Der vil dermed ikke ske en pévirkning af de kulturhistoriske interesser.

Projekt 7: Ny forbindelse vest for Lgsning

Kulturmiljo

En del af straekningen er beliggende inden for et areal, som i Hedensted kommuneplan 2017-
2029 er udpeget som veerdifuldt kulturmiljg i form af Geisler Nielsens Planteskole. Planteskolen
blev oprettet i 1950 med markante laehegn, bestyrerbolig og arbejderbolig. I dag anvendes plan-
teskolen primaert til juletraeer og landbrug. Kulturmiljget er sarbart overfor andringer i arkitek-
tur, veje, laehegn og omgivelser.%* Vejudleegget er beliggende langs den eksisterende markvej Ri-
bevej, som forlgber gennem kulturmiljget.

Kommuneplanens retningslinjer fastligger bl.a. at, "Nybyggeri, udvidelse eller eendring af eksiste-
rende bygninger, tekniske anlaeg og stgrre terreenaendringer inden for et kulturmiljo kan kun ske
under hensyntagen til, at enkelte elementer eller sammenhange mellem de kulturhistoriske ele-
menter ikke herved forringes eller g8r tabt.” 65 Hedensted vej- og trafikplan medfgrer ikke bygge-
ri, men vejudleegget ligger op af et af de karakteristiske laehegn, som derfor kan blive fjernet i
forbindelse med anlaegget af vejen. Vejudlaegget vurderes dermed ikke at vaere i overensstem-
melse med de interesser, som Hedensted Kommuneplan varetager, da der kan ske en forringelse
af et af de kulturhistoriske elementer. Pavirkningen kan reduceres ved, at laahegn bevares.

62 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og fortidsminder, Preplerhgj, 170404-135, http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsmin-
der/Lokalitet/218164/

63 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

64 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 11.1 Kulturmiljger, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4622

65 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 11.1 Kulturmiljger, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4622
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Signaturforklaring:
Vejprojekt:
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L4 Fredede fortidsminder

Beskyttelseslinje pa
100 m

Veerdifuldt kulturmilie

Figur 6-25. Veerdifulde kulturmiljger og fredede fortidsminder ved vejudlagget.

Fredet fortidsminde

Ca. 40 meter gst for vejudlaegget findes et fredet fortidsminde i form af en rundhgj fra oldtiden,
en brandgrav fra bronzealderen og en gravgenstand fra bronzealderen. Hgjen er 2x20 meter,
hvor den gstlige side er afgravet og hgjfoden er svagt afgravet. I den gstlige side er der fundet
flere urner med braendte ben og en dolk af bronze. Hgjen er graesklaedt med store treeer langs fo-
den mod sydvest og sydgst. ©¢

Vejudlaegget ligger inden for fortidsmindets beskyttelseslinje. Form&let med beskyttelseslinjen er
at sikre fortidsminders veerdi som landskabselementer, herunder sikre indsyn til og udsyn fra for-
tidsminderne®’. Anlaeg af vejen inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen forudsaetter dispensation
efter naturbeskyttelsesloven, da anlaegsarbejde bl.a. kan p8virke de arkaeologiske lag omkring
fortidsmindet.

Teet pd fortidsmindet aendres omgivelserne, hvilket kan andre oplevelsen af fortidsmindet, og de
arkaeologiske lag rundt om fortidsmindet fjernes. Intensiteten af pdvirkningen vurderes derfor at
vaere meget hgj. Hvis der sker anlaegsarbejde inden for beskyttelseslinjen, vurderes konsekven-

sen at vaere moderat, da det kun er en mindre del af arealet inden for beskyttelseslinjen, der vil

blive anvendt til vejanlaeg, ligesom vejanlaegget har en begraenset hgjde i landskabet.

66 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og fortidsminder, Lgsning, 30112, http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lo-

kalitet/56326/
67 Miljgstyrelsen, Fortidsmindebeskyttelseslinjen (§ 18), https://mst.dk/natur-vand/natur/national-naturbeskyttel-
se/bygge-og-beskyttelseslinjer/fortidsmindebeskyttelseslinjen/
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Projekt 10: Ny forbindelse fra Hovedvejen til jernbanen

Ikke fredet fortidsminde

Ca. 20 meter nord for straekningen findes et ikke fredet fortidsminde i form af en rundhgj fra old-
tiden.s8 Rundhgijen er ikke synlig pa reliefkort, og omradet er beplantet med treeplantage.

Grundet hgjens naere placering til vejforlgbet kan hgjen blive pavirket af et eventuelt vejprojekt.
Intensiteten af en pavirkning af fortidsmindet vurderes at vaere meget hgj, da hgjen kan fjernes
permanent. Konsekvensen ved fjernelse af det ikke fredede fortidsminde vurderes at vaere be-
graenset, da hgjen ikke er synlig i omgivelserne.

Der kan laves en frivillig forundersggelse, hvor det ansvarlige museum undersgger, om fortids-
mindet har en sddan karakter, at de skal udgraves, inden de gdelaegges ved anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet opdages fortidsminder, skal arbejdet standses, i det omfang det
bergrer fortidsmindet. Fundet skal anmeldes til det ansvarlige museum, jf. museumslovens § 27,
stk. 269, Ikke-fredede fortidsminder i form af enkeltfund kan af museet registreres og fjernes fra
stedet, s8 de bevares for eftertiden.

Projekt 14: Opgradering af vejnettet i forbindelse med byudvikling

Kulturmiljo

Den nordlige del af streekningen er beliggende inden for et areal, som i Hedensted kommuneplan
2017-2029 er udpeget som vaerdifuldt kulturmiljg i form af kirkeomgivelser omkring Klarkring
Kirke.

Kommuneplanens retningslinjer fastligger bl.a. at, "Nybyggeri, udvidelse eller eendring af eksiste-
rende bygninger, tekniske anleeg og starre terraenaendringer inden for et kulturmiljo kan kun ske
under hensyntagen til, at enkelte elementer eller sammenhaenge mellem de kulturhistoriske ele-
menter ikke herved forringes eller g8r tabt.” 7° Hedensted vej- og trafikplan medfgrer ikke bygge-
ri. Anlaeg af vejen kan medfgre andringer i terraenet, hvorfor vejanlaeagget bgr udformes under
hensyntagen til kirkeomgivelsens karakter. Det vurderes heraf, at vejudlaegget er i overensstem-
melse med de interesser Hedensted Kommuneplan varetager.

Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

Den nordlige del af streekningen er beliggende inden for et areal, som i Hedensted kommuneplan
2017-2029 er udpeget med kulturhistorisk bevaringsvaerdi, som omhandler kirkebyggelinje om-
kring Klarkring Kirke og kirkens naer- og fjernomgivelser.

Kommuneplanens retningslinjer fastligger bl.a. at, "Inden for beskyttelseszonerne omkring kirker-
ne kan der kun opfagres bebyggelse hvis det kan ske uden, at hensynet til kirkernes landskabelige
beliggenhed eller samspil med bymeaessigt miljg herved tilsideseettes.” Hertil fastlaegges at, ”_Kir-
kernes naermiljo skal tilpasses samspillet med kirken og de kirkelige anlaeg. Kirkernes ofte mar-
kante synlighed i omgivelserne skal bevares.”’! Hedensted vej- og trafikplan medfgrer ikke byg-

68 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og fortidsminder, Preplerhgj, 170404-135, http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsmin-
der/Lokalitet/218164/

69 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

70 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 11.1 Kulturmiljger, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/4622

71 Hedensted Kommune, Kommuneplan 2017-2029, 11.2 Kulturhistoriske bevaringsvaerdier, http://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4623
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geri, hvormed vejudlaegget vurderes at vaere i overensstemmelse med de kulturhistoriske inter-
esser Hedensted Kommuneplan varetager. Vejanleegget bgr dog stadig udformes under hensynta-
gen til kirkeomgivelsens karakter.

Beskyttet sten- og jorddige

Langs vejudleeg 14B forlgber et ca. 475 meter langt beskyttet sten-og jorddige, hvor en del af di-
get forlgber umiddelbart syd for eksisterende Samsinggardvej. Diger fortzeller bl.a. om historien i
landskabet og om Danmarks inddeling i sogne, ejerlav, om driften i marken og ejerforhold. Diger
er ogsa vigtige levesteder og spredningsveje for dyr og planter?2,

Diget fremgar af reliefkort og fremstar pa ortofoto, som beplantet. Af de lave malebordsblade
fremgar det, at diget har vaeret en del af et stgrre netvaerk af diger, der har angivet markskel i
omradet. Diget er et af de eneste diger, som stadig findes i omradet. Da den eksisterende del af
Samsingardvej forlgber langs med diget, er det rimeligt at antage at forleengelsen af vejen, vil
ggre det samme, sdledes diget ikke pdvirkes. Hvis en pavirkning af diget ikke kan undg8s, vurde-
res intensiteten af pvirkningen vil vaere meget hgj, da diget kan fjernes permanent. Ifglge mu-
seumslovens § 29a ma tilstanden af sten- og jorddiger ikke aendres?3. I szrlige tilfeelde kan kom-
munen jf. museumslovens § 29j, stk. 2, dispensere fra forbuddet, men der skal vaere sd vaesent-
lige samfundsinteresser, at de i den konkrete sag vil kunne tilsidesaette de bevaringsinteresser,
bestemmelsen skal sikre.”* Hvorvidt der kan gives dispensation fra museumsloven, afhanger af
en konkret vurdering, og afggrelser kan paklages og omggres af Miljg- og fedevareklagenaevnet.

72 Kulturarvsstyrelsen (Slots- og kulturstyrelsen), 2009, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, htt-
ps://slks.dk/fileadmin/user_upload/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf

73 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

74 Kulturarvsstyrelsen, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, 2009, https://slks.dk/fileadmin/user_uplo-
ad/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf
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Figur 6-26. Beskyttede sten- og jorddiger ved vejudleegget.

Den samlede konsekvens vurderes at vaere moderat, da en af de sidste historiske spor af netveer-
ket af diger i omradet forsvinder. Der bgr i forbindelse med skitseprojekteringen blive foretaget
en naermere vurdering af digets betydning for dyr og planter i forhold til projektets udformning og
placering. Ved eventuel dispensation kan der blive stillet konkrete vilkdr om erstatningsareal for
tabt levested eller gkologisk funktionalitet.

Projekt 24: Ny forbindelse mellem TSA 58 og Lindved, igennem @ster Snede

Ikke fredet fortidsminde

Ca. 10 meter nord for den eksisterende del af Ny Agerbglvej findes et ikke fredet fortidsminde i
form af et kulturlag fra oldtiden.”>

I forbindelse med anlaeg af Ny Agerbglvej, blev der foretaget en prgvegravning, som var negativ.
Grundet kulturlagets naere placering til vejforlgbet kan eventuelle rester af laget blive pavirket af
et eventuelt vejprojekt. Intensiteten af en pavirkning af fortidsmindet vurderes at veere meget
hgj, da kulturlaget kan fjernes permanent. Konsekvensen ved fjernelse af det ikke fredede for-
tidsminde vurderes at veere moderat.

Der kan laves en frivillig forundersggelse, hvor det ansvarlige museum undersgger, om fortids-
mindet har en sddan karakter, at de skal udgraves, inden de gdelaegges ved anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet opdages fortidsminder, skal arbejdet standses, i det omfang det
bergrer fortidsmindet. Fundet skal anmeldes til det ansvarlige museum, jf. museumslovens § 27,

75 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og fortidsminder, Lindved, 170811-38, http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsmin-
der/Lokalitet/58809/
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stk. 276, Ikke-fredede fortidsminder i form af enkeltfund kan af museet registreres og fjernes fra
stedet, s& de bevares for eftertiden.

Projekt 25: Ny forbindelse mellem Hornsyld og Hedensted
Ikke fredet fortidsminde

Ca. 15 meter syd for straekningen (ca. 5 meter nord for den eksisterende vej Aldumvej) findes et
ikke fredet fortidsminde i form af en overplgjet rundhgj fra oldtiden.”” Rundhgijen er ikke synlig pa
reliefkort, og omradet fremstar som landbrugsareal.

Grundet hgjens neere placering til vejforigbet kan eventuelle rester af hgjen blive pavirket af et
eventuelt vejprojekt. Intensiteten af en pavirkning af fortidsmindet vurderes at vaere meget hgj,
da kulturlaget kan fjernes permanent. Konsekvensen ved fjernelse af det ikke fredede fortidsmin-
de vurderes at veere begraenset, da hgjen ikke er synlig.

Der kan laves en frivillig forundersggelse, hvor det ansvarlige museum undersgger, om fortids-
mindet har en sddan karakter, at de skal udgraves, inden de gdelaegges ved anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet opdages fortidsminder, skal arbejdet standses, i det omfang det
bergrer fortidsmindet. Fundet skal anmeldes til det ansvarlige museum, jf. museumslovens § 27,
stk. 278, Ikke-fredede fortidsminder i form af enkeltfund kan af museet registreres og fjernes fra
stedet, s& de bevares for eftertiden.

Beskyttet sten- og jorddige

Vejudleegget passerer den sydlige ende af et ca. 900 meter langt beskyttet sten-og jorddige, der
ender ved Br%vej, se Figur 6-27. Diger forteeller bl.a. om historien i landskabet og om Danmarks
inddeling i sogne, ejerlav, om driften i marken og ejerforhold. Diger er ogsa vigtige levesteder og
spredningsveje for dyr og planter”°.

Diget fremgar af reliefkort og fremstar pa ortofoto, som beplantet. Af de lave malebordsblade
fremgar det, at diget er en del af et stgrre netveerk af diger, der angiver markskel i omradet. In-
tensiteten af en pavirkning af diget vurderes at vaere lav, da det kun er den sydligste del af diget,
som fjernes permanent. Ifglge museumslovens § 29a ma tilstanden af sten- og jorddiger ikke
2ndres®?, I seerlige tilfeelde kan kommunen jf. museumslovens § 29j, stk. 2, dispensere fra for-
buddet, men der skal veaere s8 vaesentlige samfundsinteresser, at de i den konkrete sag vil kunne
tilsideseette de bevaringsinteresser, bestemmelsen skal sikre.8! Hvorvidt der kan gives dispensa-
tion fra museumsloven, afhaenger af en konkret vurdering, og afggrelser kan paklages og omgg-
res af Miljg- og fgdevareklagenaevnet.

76 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

77 Slots- og Kulturstyrelsen, Fund og fortidsminder, Lindevang, 170407-19, http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsmin-
der/Lokalitet/56397/

78 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

79 Kulturarvsstyrelsen (Slots- og kulturstyrelsen), 2009, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, htt-
ps://slks.dk/fileadmin/user_upload/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf

80 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-
tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504

81 Kulturarvsstyrelsen, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, 2009, https://slks.dk/fileadmin/user_uplo-
ad/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf
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Figur 6-27. Beskyttede sten- og jorddiger ved vejudleegget.

Den samlede konsekvens vurderes at vaere begraenset, da det fortsat er muligt at se de historiske
spor af diger i omrddet. Der bgr i forbindelse med skitseprojekteringen blive foretaget en naerme-
re vurdering af digets betydning for dyr og planter i forhold til projektets udformning og place-
ring. Ved eventuel dispensation kan der blive stillet konkrete vilkdr om erstatningsareal for tabt
levested eller gkologisk funktionalitet.

Projekt 30: Omfartsvej Glud

Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

Hedensted kommune har udpeget ejendommen @strupvej 3 som bevaringsveerdig bygning. Byg-
ningen er beliggende ca. 20 meter gst for vejudlaegget, nord for @strupvej. Bygningen behandles
nermere i afsnit 6.6.2.

Beskyttet sten- og jorddige

Vejudlzegget passerer flere beskyttede sten- og jorddiger, se Figur 6-28. Diger forteeller bl.a. om
historien i landskabet og om Danmarks inddeling i sogne, ejerlav, om driften i marken og ejerfor-
hold. Diger er ogsa vigtige levesteder og spredningsveje for dyr og planters.

82 Kulturarvsstyrelsen (Slots- og kulturstyrelsen), 2009, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, htt-
ps://slks.dk/fileadmin/user_upload/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf
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6.6.2
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Figur 6-28. Beskyttede sten- og jorddiger ved vejudleegget.

Digerne fremgar af reliefkort og fremstdr pd ortofoto, som beplantet. Af de lave malebordsblade
fremg@r det, at digerne var en del af et stgrre netveerk af diger, der angiver markskel i omradet.
Flere af digerne findes stadig i dag. Intensiteten af en pdvirkning af digerne vurderes at vaere hgj,
da sammenhangen af digerne kan brydes, som fglge af at dele af digerne kan fjernes permanent.
Ifslge museumslovens § 29a ma tilstanden af sten- og jorddiger ikke sendres83. I szerlige tilfeelde
kan kommunen jf. museumslovens § 29j, stk. 2, dispensere fra forbuddet, men der skal vaere sa
vaesentlige samfundsinteresser, at de i den konkrete sag vil kunne tilsidessette de bevaringsinter-
esser, bestemmelsen skal sikre.8 Hvorvidt der kan gives dispensation fra museumsloven, afhaen-
ger af en konkret vurdering, og afggrelser kan p&klages og omggres af Miljg- og fedevareklage-
naevnet.

Den samlede konsekvens vurderes at vaere moderat, da det fortsat er muligt at se de historiske
spor af diger i omr@det, men digerne vil fremstd mere brudte og enkeltstdende. Der bgr i forbin-
delse med skitseprojekteringen blive foretaget en naermere vurdering af digernes betydning for
dyr og planter i forhold til projektets udformning og placering. Ved eventuel dispensation kan der
blive stillet konkrete vilkar om erstatningsareal for tabt levested eller gkologisk funktionalitet.

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger

I det fglgende vurderes pavirkningen af fredede og bevaringsvaerdige bygninger for bade de ti
projekter, som vedrgrer nye vejreservationer i det bne land samt opgradering af eksisterende
veje.

83 Kulturministeriet, Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinforma-

tion.dk/forms/r0710.aspx?id=162504
84 Kulturarvsstyrelsen, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger, 2009, https://slks.dk/fileadmin/user_uplo-
ad/0_SLKS/Fotos/Fortidsminder_Diger/Sten_jorddiger/digevejledning.pdf
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6.7

Eksisterende forhold

Hedensted Kommune har ikke foretaget en systematisk registrering af bevaringsvaerdige bygnin-
ger. Det betyder dog ikke, at der ikke findes bygninger, som kan vurderes bevaringsveerdige,
som bgr bevares for eftertiden. Den tidligere Juelsminde Kommune er der udfgrt en registrering
af de bevaringsvardige bygninger, som er optaget i kommuneplanen.8> Hertil har Slots-og Kul-
turstyrelsen foretaget en registrering af fredede bygninger, som findes inden for kommunen. De
fredede bygninger ligger i en afstand af minimum 400 meter til et vejudlaeg eller en vejopgrade-
ring, hvormed de ikke pavirkes af vej- og trafikplanen.

Den tidligere Juelsminde Kommune har udpeget ejendommen @strupvej 3 som bevaringsvaerdig
bygning. Bygningen er beliggende ca. 20 meter gst for vejprojekt 30. Hertil er der flere beva-
ringsveaerdige bygninger i Astrup. Astrupvej, der lgber gennem landsbyen, kan som fglge af vej-
og trafikplanen kan opgraderes. Den naermeste bevaringsvaerdige bygning er Astrupvej 23a, som
ligger f& meter fra vejen. Desuden findes der en bevaringsveerdig bygning pa Vejlevej 63 i Hyrup.
Vejlevej kan med vej- og trafikplanen opgraderes. Bygningen ligger f8 meter fra vejen.

0-alternativ
De bevaringsvaerdige og fredede bygninger, vil som fglge af 0-alternativet ikke blive pavirket af
nye vejudlaeg eller opgraderinger.

Vurdering

Vejanlaeg og udvidelser af eksisterende veje kan medfgre vibrationer, som kan beskadige bygnin-
ger, som ligger naer anlaegsaktiviteterne. Der bgr holdes en afstand til bygningerne, sdledes der
ikke er fare for saetningsskader eller behov for nedrivning. Hvis afstand til bygningerne ikke er
muligt, bgr der anvendes metoder, som kan bidrage til at begraense eventuelle skader pd bygnin-
ger. Hertil bgr der ske overvagning af bygningerne, s& eventuelle skader opdages hurtigt og yder-
ligere skade forhindres. Det vurderes at pdvirkningen af de bevaringsveerdige bygninger kan vee-
re vaesentlige, men konsekvensen afhanger af intensiteten af skaderne. Ligeledes vurderes kon-
sekvensen for bevaringsvaerdige bygninger at vaere vaesentlig, hvis opgraderingen af vejene krae-
ver at bygningerne nedrives.

Biologisk mangfoldighed

I det fglgende vurderes vej- og trafikplanens indvirkning pé dyre- og planteliv, skove, spred-
ningskorridorer, naturomrdder beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3, skov og beskyttede
vandlgb samt arter p& habitatdirektivets bilag IV.

Miljgsemnet biologisk mangfoldighed vurderes kun for de projekter, som er nye vejudlaeg i det 8b-
ne land. For de gvrige projekter, som er udvidelser, omleegninger mv. af eksisterende veje, vur-
deres vej- og trafikplanen ikke at medfgre vaesentlig indvirkning pa den biologiske mangfoldig-
hed.

Fredninger og Natura 2000 omrader vurderes ikke yderligere, da der ikke findes fredninger eller
Natura 2000 omrader naermere end 12,5 meter fra vejudlaaggene. Naermeste Natura 2000 omra-
de ligger ca. 450 meter sydvest for Projekt 14: "Opgradering af vejnettet i forbindelse med byud-
vikling”. Fredninger og Natura 2000 omrdder vurderes deraf ikke at blive pdvirket vaesentligt af
vej- og trafikplanen.

85 Hedensted Kommune, Hedensted Kommuneplan 2017-2029, 11.2 Kulturhistoriske bevaringsvaerdier, http://heden-
sted.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/4623
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6.7.1

MILJGRAPPORT VEJ- OG TRAFIKPLAN 2020-2030 OG STIPLAN 2020-2030

I det fzlgende beskrives farst de eksisterende forhold for de enkelte vejudlzeg i det 8bne land.
Herefter er der en samlet vurdering af vejudlaeggenes indvirkning p& den biologiske mangfoldig-
hed. Det vurderes, det er tilstraekkeligt med en samlet vurdering, da konsekvensen af de enkelte
pavirkninger vurderes at vaere i samme stgrrelsesorden.

0-alternativet for alle projekter er, at hvis straeekningen ikke udlaegges til vejanlaeg, hvormed are-
alet kan henligge med dets nuveaerende eller planlagte anvendelse.

Eksisterende forhold

Projekt 1: Ny forbindelse mellem Hovedvejen og Mimersvejs forleengelse og Tunnel/Krydsning af
banen til Daugdrdvej

En mindre del af vejudlaegget forlgber i udkanten af en skovbyggelinje og en gkologisk forbindel-

se. Desuden forlgber vejudlaegget naer en § 3 beskyttet eng. Omradet er ikke besigtiget af kom-
munen, og der foreligger derfor ikke registreringer af planter. Naturinteresserne, som findes ved
vejudlaegget, fremgar af Figur 6-29.
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Figur 6-29. Naturinteresser ved vejudlagget.

Projekt 4: Ny vej gst om Hedensted

Vejudlzegget gennemskeerer en skovbyggelinje og en gkologisk forbindelse. Desuden forlgber vej-
udlzegget naer en § 3 beskyttet sg. Omradet er ikke besigtiget af kommunen og der foreligger
derfor ikke registreringer af planter. Naturinteresserne, som findes ved vejudlaegget, fremgar af
Figur 6-30.
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Figur 6-30. Naturinteresser ved vejudlaegget.

Projekt 6: Ny forbindelse i forlaengelse af Tranebovej til jernbanen
Der findes ingen udpegede naturinteresser inden for en afstand af 12,5 meter fra vejudlaegget.

Projekt 7: Ny forbindelse vest for Lgsning
Der findes ingen udpegede naturinteresser inden for en afstand af 12,5 meter fra vejudlaegget.
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Projekt 10: Ny forbindelse fra Hovedvejen til jernbanen

Vejudlaegget gennemskaerer en skovbyggelinje og et mindre omrade til skovrejsning. Desuden
forlgber vejudlaegget naer § 3 beskyttede sger og mose. Der er lyttet efter lggfrg ved to mindre
sger, men de blev ikke registreret (NOVANA). Mosen blev undersggt i 1986 af Vejle Amt, hvor der
blev fundet hgj sgdgrees, bittersgd natskygge og pindsvineknop, der alle er naeringstolerante. Na-
turinteresserne, som findes ved vejudlaegget, fremgar af Figur 6-31.
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Figur 6-31. Naturinteresser ved vejudlagget.
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Projekt 14: Opgradering af vejnettet i forbindelse med byudviklin
Vejudlaegget krydser en § 3 beskyttet natur (sg). Der er ikke foretaget nogle registreringer i sg-
en. Naturinteresserne, som findes ved vejudleegget, fremgar af Figur 6-32.
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Figur 6-32. Naturinteresser ved vejudlaegget.
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Projekt 24: Ny forbindelse mellem TSA 58 og Lindved, igennem @ster Snede
Vejudlzegget gennemskaerer en skovbyggelinje og en gkologisk forbindelse. Naturinteresserne,
som findes ved vejudlaegget, fremgar af Figur 6-33.
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Figur 6-33. Naturinteresser ved vejudlaegget.
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Projekt 25: Ny forbindelse mellem Hornsyld og Hedensted

Vejudlaegget gennemskaerer flere gkologiske forbindelser, en skovbyggelinje samt beskyttede
vandlgb. Inden for en afstand af 12,5 meter fra vejudleegget findes § 3 beskyttet eng, mose og
sger og skovrejsningsomrader, hvor skovrejsning er gnsket. Der er ikke registreret data for eng,
mose og sgerne. Naturinteresserne, som findes ved vejudlaegget, fremgar af Figur 6-34.
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Figur 6-34. Naturinteresser ved vejudlaegget.
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Projekt 30: Omfartsvej Glud
Vejudlaegget gennemskaerer en gkologisk forbindelse og en § 3 beskyttet eng. Engstraekningen

langs @strupvej er besigtiget af Hedensted Kommune den 24. maj 2017. Naturtilstanden blev
vurderet til III (moderat). Der blev blandt andet fundet glanskapslet siv og sump-fladstjerne, for-
uden en raekke naeringstolerante arter og vidt udbredte arter. Naturinteresserne, som findes ved
vejudlaegget, fremgar af Figur 6-35.
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Figur 6-35. Naturinteresser ved vejudlaegget.

Vurdering
I det folgende fremgdr en samlet vurdering af vejudlaaggenes pavirkning af den biologiske mang-
foldighed fordelt pa de enkelte emner, som kan blive bergrt.

Skovbyggelinjer
Skovbyggelinjer geelder i en afstand af 300 meter fra skoven, jf. naturbeskyttelseslovens § 1786,

Skovbyggelinjen har til formal at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet samt bevare skov-
brynene som veerdifulde levesteder for plante- og dyreliv. Mellem skoven og skovbyggelinjen m&
der ikke placeres bebyggelse, sdsom bygninger, skure, campingvogne og master. Kommunen kan
i seerlige tilfeelde dispensere fra skovbyggelinjen. Realisering af vej- og trafikplanen, som i seks
tilfeelde gennemskaerer skovbyggelinjer, kraever ikke en dispensation fra skovbyggelinjen, da der
ikke er tale om byggeri. Planen er derfor ikke omfattet af forbuddet.

86 Miljg- og Fedevareministeriet, Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse, LBK nr. 240 af 13/03/2019, htt-
ps://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=207969
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Skovrejsningsomrader og fredskov
I fire tilfelde forlgber vejudlaeggene naer skovrejsningsomrader, hvor projekt 10 krydser et min-

dre skovrejsningsomrf—’:de. Af retningslinjerne for skovrejsning i Hedensted Kommuneplan 2017-
2029 fremgar det bl.a. at, "skovrejsningsomr8der skal beskyttes mod arealanvendelser og anlag,
der kan virke hindrende for skovtilplantning.” 8 Da vejudlaeggene primaert forlgber naer skovrejs-
ningsomrader, vurderes realiseringen af vej- og trafikplanen at medfgre en begraenset indvirkning
pé skovrejsningsomraderne og muligheden for skovrejsningsprojekter.

Ingen af vejudlaeggene ligger inden for en afstand af 12,5 meter fra fredskov. Et omr@de med
fredskov skal drives efter skovlovens regler om baeredygtig drift. Jeevnfer skovioven ma der pa
fredskovspligtige arealer ikke opfgres bygninger, etableres anlaeg, gennemfgres terreenaendringer
eller anbringes affald uden forudgdende dispensation efter § 38. I forbindelse med dispensationen
kan der stilles krav om etablering af erstatningsskov. 88 Det vurderes, at vej- og trafikplanen ikke
pavirker muligheden for at drive arealet efter skovlovens regler.

Vej- og trafikplanen vurderes hermed ikke at medfere vaesentlige indvirkninger p& skovrejsnings-
omrader eller fredskov.

@kologiske forbindelser

I fem tilfaelde gennemskaeres eller strejfes gkologiske forbindelsesomrader. Disse kan vaere vigti-
ge vandrings- og spredningskorridorer for stgrre og mindre dyr. En brud af en gkologisk forbin-
delse kan heraf have en vaesentlig indvirkning pd de dyr, som benytter forbindelserne.

Af retningslinjerne for grgnt danmarkskort i Hedensted Kommuneplan 2017-2029 fremgar det li-
geledes bl.a. at, "hvis nye anlaeg, herunder tekniske anlag, veje med videre, ngdvendigvis skal
placeres inden for @kologiske forbindelser eller Potentielle gkologiske forbindelser, skal det vurde-
res om, der er behov for at stille krav om etablering af faunapassager eller andre tiltag, for at sik-
re overlevelse og udbredelse af seerligt beskyttede arter og naturtyper samt sikre hensynet til en
mere sammenhangende natur.”s®

Som afvaergende foranstaltning bgr det i de konkrete projekter sikres, at dyrelivet fortsat kan be-
nytte de gkologiske forbindelser som vandrings- og spredningsveje. Ved etablering af afvaergende
foranstaltninger kan indvirkningen reduceres.

83 beskyttet natur

En raekke naturtyper (f.eks. vandlgb, ferske enge, moser, strandenge, sger) er beskyttet gennem
naturbeskyttelseslovens § 3. Naturtyperne er ofte levested for en lang raekke dyr og planter. Be-
skyttelsen betyder, at der ikke ma foretages aendringer i omradernes tilstand. £ndring af tilstan-
den kraever dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 29. I forbindelse med dispensa-
tionen kan der stilles krav om etablering af erstatningsnatur. Hvorvidt der kan gives dispensation

fra naturbeskyttelsesloven, afhaenger af en konkret vurdering, og afggrelser kan paklages og om-
ggres af Miljg- og fadevareklagenaevnet.

87 Hedensted Kommune, Hedensted Kommuneplan 2017-2029, 7.1 Grgnt Danmarkskort, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/11583

88 Miljg- og Fedevareministeriet, Bekendtggrelse af lov om skove, LBK nr. 315 af 28/03/2019, https://www.retsinforma-
tion.dk/Forms/R0710.aspx?id=208359

89 Hedensted Kommune, Hedensted Kommuneplan 2017-2029, 7.1 Grgnt Danmarkskort, http://hedensted.viewer.dk-
plan.niras.dk/plan/9#/11583

% Miljg- og Fgdevareministeriet, Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse, LBK nr 240 af 13/03/2019, htt-
ps://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=207969
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Ved fem af vejudleeggene bergres, gennemskaeres eller passeres i kort afstand beskyttet vandhul,
eng eller mose. I ét tilfeelde er der foretaget besigtigelser i 2017, hvor der i de gvrige tilfaelde ik-
ke foreligger data, eller data er meget gamle. For at tilstanden af omrdderne kan bedsmmes, bgr
der foretages en besigtigelse med henblik pd at vurdere plante- og dyrelivet i forhold til vejenes
udformning og placering i forbindelse med skitseprojekteringen af de enkelte vejprojekter. Pa
baggrund heraf kan der foretages en vurdering af pavirkningen af omraderne fra etablering af
vejprojekterne.

For at reducere en eventuel p%virkning af de beskyttede naturomrader kan der ske en tilpasning
af vejenes forlgb, sdledes omraderne ikke beskadiges eller fjernes. Ved eventuelle dispensationer
vil blive stillet konkrete vilkdr om erstatningsareal for tabt natur, levested eller gkologisk funktio-
nalitet.

Bilag IV arter

Bilag IV arter er dyre- og plantearter pd habitatdirektivets Bilag IV. Arterne og deres levesteder
(yngle- og rasteomrader) er strengt beskyttet overalt i EU. F.eks. er alle danske arter af flager-
mus og spidssnudet frg samt stor vandsalamander Bilag 1V arter.

Alle vandhuller, der ligger i en afstand op til 50 meter fra det planlagte vejforlgb, bgr undersgges
for spidssnudet frg og stor vandsalamander. /ldre traeer, der kan veere raste- og yngleomrader

for flagermus bgr kortlaagges og bgr s vidt muligt ikke faeldes. Hvor vejudleegget krydser vand-

Igb, fgr det undersgges, om der forekommer odder ved eftersggning af ekskrementer.
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7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.1.6

AFBODENDE FORANSTALTNINGER

Menneskers sundhed
I de situationer, hvor forholdende forveerres, bgr der veere opmaerksomhed pa8 muligheden for af
reducere generne ved afvaergende foranstaltninger, sdsom stgjvolde, lavere hastighed og stgjre-
ducerende belaegninger.

Landskab
Ved projektering af de konkrete vejprojekter bgr vejens forlgb og udformning indpasses i land-
skabets karakterer og terreen. Dette gaelder specielt ved Projekt 30: Omfartsvej Glud.

Lys og refleksioner
For at begraense lyspavirkningen i det abne land bgr gadebelysning sa vidt muligt undgds pa nye
vejanlaeg. Hvis gadelys er ngdvendig, bgr lyset vaere nedadrettet, hvor at begraense lyspavirknin-
gen af omgivelserne.

Kulturhistoriske interesser
Vejanlaeg bgr udformes under hensyntagen til kirkeomgivelsernes karakter.

Ved eventuel dispensation til andring af tilstanden p& beskyttede sten- og jorddiger kan der blive
stillet konkrete vilkdr om erstatningsareal for tabt levested eller gkologisk funktionalitet.

Bevaringsvardige bygninger

Der bgr holdes en afstand til bygningerne, saledes der ikke er fare for saetningsskader eller behov
for nedrivning. Hvis afstand til bygningerne ikke er muligt, bgr der anvendes metoder, som kan
bidrage til at begraense eventuelle skader pa bygninger. Hertil bgr der ske overvagning af bygnin-
gerne, s eventuelle skader opdages hurtigt og yderligere skade forhindres.

Biologisk mangfoldighed
Ved de konkrete projekter bgr det sikres, at dyrelivet fortsat kan benytte de gkologiske forbindel-
ser som vandrings- og spredningsveje.

For at reducere en eventuel pavirkning af de beskyttede naturomrdder kan der ske en tilpasning
af vejenes forlgb, sledes omraderne ikke beskadiges eller fiernes. Ved eventuelle dispensationer
vil blive stillet konkrete vilkdr om erstatningsareal for tabt natur, levested eller gkologisk funktio-
nalitet.
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OVERVAGNING

I henhold til § 14 i Lov om Miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter skal
myndigheden overvage de vaesentlige miljgpdvirkninger af planens eller programmets gennemfg-
relse.

Da planforslaget ikke medfgrer eendringer i det fysiske miljg, vurderes at planen i sig selv ikke
skal medfgre, at der iveerkszettes konkrete overvagningsforanstaltninger. Inden der kan gennem-
fgres sendringer i det fysiske miljg, skal der tages nsermere stilling til konkrete projekter.

Konkrete pavirkninger vil fgrst blive synliggjort i forbindelse med efterfslgende projektering, i

hvilken forbindelse der kan fastlaegges overvdgningsprogrammer i det omfang, at det vurderes
relevant i forhold til projektet og de synliggjorte pdvirkninger.
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