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1. Baggrund for notatet Dato 2014-08-28
Det overvejes at etablere et nyt erhvervsomradde med adgang via
Skovvangen til Hovedvejen (rute 170) i Hedensted. Hedensted
Kommune har bedt om bemaerkninger til projektet fra en trafiksik- Rambgll
kerhedsrevisor hos Rambgll. Olof Palmes Alle 22
DK-8200 Aarhus N
Vurderingerne er gennemfgrt pa baggrund af mgde 22. august T +45 5161 1000
2014 med kommunen, en besigtigelse af stedet samt udleverede F +455161 1001
. . . . www.ramboll.dk
forelgbige materialer om projektet. Det udleverede materiale om-
fatter bl.a. skitse over projektomrade, nye bygninger og nye vejad-
gange, trafikteknisk notat samt trafiktal.
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Figur 1 Projektomrddet i Hedensteds sydlige del
2. Hovedvejen - Skovvangen

Det anbefales ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vurdering, at til-
slutningen ombygges fra vigepligtsreguleret T-kryds til en rundkgr-
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sel med tilbagetrukne cykelstikrydsninger (som i rundkgrslen Hovedvejen-Vejlevej).

En rundkgrsel vil give den mest sikre adgang med tung trafik til og fra en gennemfartsvej
med mere end 10.000 i ADT og et forholdsvist hgijt hastighedsniveau (gennemsnitshastighed
ca. 86 km/t og 85%-fraktil ca. 95 km/t uanset retning). Rundkgrslen vurderes isaer relevant
som en generel trafiksikkerhedsmaessig forbedring af forholdene p& Overholmvej, hvis den
tunge trafik til det eksisterende erhvervsomrade omkring Odinsvej i fremtiden ledes via
Skovvangen. Dette kan evt. understgttes af et forbud mod tung trafik pa8 Overholmvej. (Se
naermere omkring problemer pa Overholmvej i afsnit 5.)

Da den eksisterende opbygning af Skovvangen ikke forventes at kunne genbruges, anbefa-
les det, at vejen forlaegges lidt, sdledes at vejen tilsluttes vinkelret pd Hovedvejen.

Vejreglerne for planleegning af veje og stier i &bent land anbefaler en krydsafstand pa
mindst 1 km for veje med planlaegningshastighed pa 80 km/t og ADT p& 5.000-15.000. Der
er ca. 500 m mellem T-krydset ved Skovvangen og rundkgrslen ved Vejlevej, og en opgra-
dering af krydset ved Skovvangen vil medfgre, at fremkommeligheden pd Hovedvejen redu-
ceres.

Hovedvejen — adgang til tankanlaeg

I planerne indgdr overvejelser om at etablere et tankanlaeg ved nedlaeggelse af det eksiste-
rende rasteanlaeg. Tankanlaegget skal trafikbetjenes ved hgjresvingsbane fra Hovedvejen og
samt via den nye vej ved Skovvangen. Dette medfgrer, at trafik fra nordgst, som skal be-
nytte tankanlaegget, skal kgre via rundkgrslen og den nye vej ved Skovvangen. For at hin-
dre venstresving mod tankanlaegget fares den eksisterende midterhelle pa Hovedvejen forbi
tilslutningen. Dette kan dog ikke helt fjerne risikoen for, at bilister laver en u-vending pa
Hovedvejen for at komme til tankanlaegget. Hvis denne risiko skal fjernes, skal der vaere
midterhelle p hele straekningen mellem de to rundkgrsler.

Generelt er ekstra vejadgange til gennemfartsveje i abent land forbundet med gget risiko for
uheld. Derfor anbefales det ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt, at tage de alternative
overvejelser, som er anfgrt afsnit 3.1, i betragtning. Nedenstaende er derfor alene anbefa-
linger under forudsaetning af, at tankanleegget SKAL placeres pa det skitserede areal.

Under forudsaetning af, at der skal etableres et tankanlaeg med direkte adgang fra Hovedve-
jen pa den skitserede placering, vurderes det trafiksikkerhedsmaessigt som en god Igsning
at lede trafikken mod tankanlaegget via en hgjresvingsbane. Det er dog en risiko for, at
svingbanen vil blive anvendt af tung trafik til den kommende betonfabrik, hvilket ikke vur-
deres sikkerhedsmaessigt hensigtsmaessigt, hvorfor det bgr forhindres. Trafiksikkerheds-
maessigt skal det ligeledes sikres, at kombinationen af hgjresvingsbane og cykelsti udfgres
under hensyn til cyklisternes sikkerhed, da hgje svinghastigheder og opmeerksomhed rettet
mod tankanlaegget kan udggre en sikkerhedsmaessig risiko.

For at separere tung trafik til erhvervsomradet og trafik til og fra tankanlaeg anbefales det,
at der ikke etableres forbindelse mellem tankanlaeg og den nye vejtilslutning til Skovvangen.
I stedet far trafik fra tankanlaeg direkte adgang til hovedvejen ved den eksisterende udkgr-
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sel fra rastepladsen, hvorfra der kun kan svinges til hgjre. Dette medfgrer, at de to rund-
kgrsler vil fungere som vendepladser for trafik i sydvestlig retning som skal til eller fra tank-
anlaeg. P4 samme made som for svingbanen mod tankanlaeg skal ogsd frakerslen udfgres
under hensyntagen til cyklisternes sikkerhed.

Alternative overvejelser

En alternativ placering af tankanlaagget bgr overvejes. En placering pa en af de to hjgrne-
grunde ved rundkgrslen Hovedvejen-Skovvangen vil medfgre en tydelig placering af anlaeg-
get med gode og sikre adgangsforhold via rundkgrslen for trafik fra begge retninger pd Ho-
vedvejen. Dette vil samtidig gge tankanlaeggets kundepotentiale.

Figur 2 Forslag til alternativ placering af tankanlzeg

Hvis tankanlaegget placeres pa det sydvestlige hjgrne, skal tilslutningen til Skovvangen pla-
ceres forskudt i forhold til den nye vej mod nordgst, da 4-benede kryds er forbundet med
stgrre uheldsrisiko end forsatte kryds. Det anbefales, at tankanlaegget i givet fald far tilslut-
ning i stgrst afstand fra rundkgrslen. Den ggede afstand til rundkgrslen medfgrer en mini-
mering af problematikken med at skulle vurdere, om cirkulerende trafik i rundkgrslen skal
ud af Skovvangen - jf. den eksisterende problematik ved Overholmvej, som er beskrevet i
afsnit 5.

Skovvangen - adgang til erhvervsomradet
Det anbefales, at den nye sidevej tilsluttes i en afstand af mindst 80 m fra rundkgrslen,
saledes at der er en tydelig separering af trafikken i rundkgrslen i krydset.
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Vejlevej — Overholmvej

Krydset er ikke en del af projektomrddet, men trafiksikkerheden i krydset blev diskuteret pa
mgdet. Krydset tilsluttes mindre end 40 m fra rundkgrslen. Den korte afstand medfgrer, at
trafikanter fra sidevejen kun har kort tid til at registrere og reagere pa trafik fra rundkgrs-
len. Iszer ved taet trafik i en eller begge retninger pa Vejlevej vil der vaere risiko for, at side-
vejstrafikanten retter fokus pa den ene side og dermed “glemmer” at orientere sig tilstraek-
keligt til den anden side fgr fremkgrsel. Forholdene forvaerres af, at beplantningen mellem
Overholmvej og rundkgrslen er s& hgj, at den kan skjule cirkulerende trafik - se foto.

- . [

Figur 3 Oversigt fra Overholmvej mod rundkgrslen (rute 170). Bemeerk at beplantning delvist skjuler
blinklys pa den hgje varevogn.
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Beplantningen er ogsd medvirkende til at skjule cyklister p de tilbagetrukne cykelstier.
Iszer cyklende bgrn vil vaere delvist skjulte for svingende trafikanter mod Overholmvej. Ved
besigtigelsen blev der observeret en del lastbiler pd Overholmvej. Krydsudformningen med-
fgrer, at svingmangvren kan foretages med forholdsvis hgj hastighed.

Generelt anbefales det, at beplantningen fjernes eller beskaeres kraftigt, sdledes at over-
sigtsforholdene og erkendelsesforholdene altid er s& gode som muligt for bdde lette trafikan-
ter og trafikanter fra Overholmvej.

6. Anlaegsoverslag - enhedspriser
Enhedspriserne er baseret pa Rambglls erfaringer fra lignende projekter, men rummer en
usikkerhed i forhold til de konkrete forhold:

e 3-benet rundkgrsel med tilbagetrukket cykelkrydsning: 3,0-3,5 mio. kr.
e Etablering af ny vej i 8 m bredde inkl. afvanding: 7.000 kr./m
e Opbrydning af eksisterende vej inkl. bortskaffelse af asfalt:: 300 kr./m?

! Opbrydning af asfalt kan evt. indbygges i ny vejkasse, hvorved omkostningerne reduceres
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